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YAMAHA FZR 1000 ab 1989

s afi Rahmen ist neu konstruiert worden. Der Rad-
1 _Elnf_Uhrung . stand wurde verkirzt. Dadurch ist das «Hand-
in die Modelireihe ling» deutlich verbessert worden. Auch konnte

dadurch die Sitzposition komfortabler gestaltet
Die vorliegende YAMAHA FZR 1000 gehort zur  werden. Ferner erhielt der Motor ein neues
zweiten Genesis-Generation. Der 5-Ventil-Motor  EXUP-System zur Steuerung der Leistungsent-
leistet 100 PS bei 9500 U/min. Der Deltabox- faltung (Bild 1).

Bild 1
Yamaha FZR 1000

1.1 Technische Daten

Fahrzeug-ldentifikationsnummer JYASLJTO
Abmessungen

Gesamtldnge 2200 mm
Gesamtbreite 730 mm



Gesamthohe
Radstand
Mindestbodenfreiheit

Gewicht alle Behélter voll
Kleinster Wendekreisradius

Motor
Bauart

Zylinderanordnung
Hubraum

Bohrung

Hub
Verdichtungsverhaltnis
Verdichtungsdruck
Anlass-System
Schmiersystem
Motordl

Olmenge bei Wechsel

Olmenge mit Filterwechsel

Gesamtdlmenge
KihImittelmenge
Luftfilter

Treibstoff
Tankinhalt
Reservemenge
Vergaser
Zindkerze
Elektrodenabstand
Kupplungsbauart

Getriebe
Primérsystem
Primaruntersetzung
Sekundéaruntersetzung

Sekundéruntersetzung
Bauart

Betétigung
Ubersetzungen:

- 1. Gang

- 2. Gang

— 3. Gang

- 4. Gang

— 5. Gang

Fahrgestell
Rahmenbauart
Nachlauf
Nachlaufmass

Reifengrosse
Bauart
Grosse

Typ

Hersteller

1160 mm
1460 mm
135 mm
235 kp
3600 mm

4-Takt-Ottomotor, wassergekiihlt,
2 obenliegende Nockenwellen
4 Zylinder Reihenmotor

1002 cm?®

75,5 mm

56,0 mm

12:1

13,6 — 14,8 bar

Elektrisch

Nass-Sumpf

SAE 20W40 SE bis Minus 5° C
SAE 10W30 SE bis Plus 15° C
2,7 Liter

3,0 Liter

3,5 Liter

2,1 Liter

Trockenelement

Normalbenzin

19 Liter

3,5 Liter

4x MIKUNI BDST38 x 4

NGK DR8ES-L / ND X24ESR-U
0,6 - 0,7 mm
Mehrscheiben-Nasskupplung

Stirnradgetriebe
68/41 (1,659)
Kettentrieb

47/17 (2,765)
5-Gang Synchron
Fussbedienung

36/14 (2,571)
32/18 (1,778)
20/21 (1,381)
27/23 (1,174)

28/27 (1,037)

Rautenrahmen

26,75°

110 mm

varn hinten
Schlauchlos Schlauchlos
130/60 170/60
VR17-V280 VR17-V280
130/60 ZR17 170/60 ZR17
Bridgestone CY15 Bridgestone CY16

Dunlop K510F Dunlop K510




Maximal zuldssige Last

Reifendruck kalt
bis 90 kp
von 90 kp bis Maximallast

Bremsen
Vorderradbremse
Betétigung
Hinterradbremse
Betétigung

Radaufhangung
Vorderradaufhédngung
Hinterradaufhangung
Stossdampfer vorn
Stossdédmpfer hinten
Hub des Rads vorn
Hub des Rads hinten

Elektrische Anlage
Zindung
Lichtmaschine
Batteriemodell
Batteriekapazitat
Scheinwerfertyp

Lampentabelle
Scheinwerfer

Kennlicht

Schlusslicht, Bremslicht
Blinklicht
Nummernschildbeleuchtung
Armaturenbeleuchtung
Kontroll-Lampen

Pirelli MP7S
Michelin A59X
174 kp

205 kp (D, F)
vorn

2,5 bar

2,5 bar

Doppelte Scheibe
Lenkerhebel rechts
Einfache Scheibe
Rechter Fuss

Teleskopgabel
Schwinge
Schraubenfeder, Oldampfer

Schraubenfeder, Gas/Olddampfer

120 mm
130 mm

T.C.l. (digitale Zindung)
Wechselstromgenerator
YB14 L

12V 14 AH

Halogen

12V, 35/35 W (I, AUS, NZ)

12V, 55+60/55 W (B, D, F, S)

Pirelli MP7S
Michelin M59X

hinten
2,5 bar
2,9 bar

12V, 45/40 W (A, DK, E, GR, N, NL, SF)

12V, 60/55 W (CH)
12V,5W

12V, 5/21 W

12V, 21 W
12V,5W

12V, 3,4 W

12V, 3,4 W



2 Werkzeug

@ [TIP] Das Bordwerkzeug eignet sich nicht fiir
umfangreiche Arbeiten. Es solite mit nachfolgen-
dem Werkzeugsatz ergénzt werden.
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Satz Gabelschliissel 6/7 bis 30/32

Satz Ringschllssel 15° gekropft 6/7 bis 30/32
Satz Steckschllissel 8/9 bis 20/22

plus 30, 32, 36

Satz Inbus-Schllssel 2 bis 8

Satz Schraubendreher 2 bis 7

Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher «Phillips:
Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher
«Pozi-Drive»

Satz Schlosserhdmmer (200/500/1000 g)
Flachmeissel

Kreuzmeissel

Satz Durchschlage

Korner

Stroboskoplampe

Satz Feilen (Schlicht, Doppelschlicht, Schrupp)
Olstein

Abziehstein fein

Flachschaber

Dreikantschaber

Flachzange

Rundzange

Seitenschneider

Satz Seegerzangen (innen, aussen)
Schlagschraubendreher mit Einsatzen
Ratsche %" Antrieb

B e . T = e
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Satz Zwoifkant-Steckniisse %"
Rétsche 2" Antrieb

Satz Zwolfkant-Steckniisse 14"
Drehmomentschillissel

Satz Gewindebohrer metrisch
Satz Schneideisen metrisch
Satz Heli-Coil-Gewindeeinsatze/
Eindrehwerkzeug

Bohrmaschine stufenlos
Werkbank mit Schraubstock
Satz Schraubstockbacken glatt/weich
Satz Abzieher Kukko
Industriefon

Heizplatte elektrisch
Schieblehre

Tiefenmass

Messuhr mit Stander

Satz Schraubenzwingen
Ventilfederzange
Kolbenringzange
Mehrfach-Messinstrument elektrisch
Olpumpe

Saugheber

Dazu sind zusétzliche Spezialwerkzeuge, auf die
im Text hingewiesen wird, fiir bestimmte Arbeiten
erforderlich. Teilweise sind diese Werkzeuge
selbst anzufertigen, oder beim YAMAHA-Héandler
Zu beziehen,




3 Storungsursache

3.1 Startschwierigkeiten

Motor springt nicht oder nur schwer an

Kraftstoffanlage Magliche Ursache

Treibstofftank ® Leer
@ Treibstoffilter verstopft
@ Treibstoffsieb verstopft
@ Treibstofftank-Bellftungsschlauch verstopft
@ Treibstoff enthélt Wasser,
@ Verunreinigungen oder ist zu alt

Treibstoffhahn @ Treibstoffschlauch verstopft

Vergaser @ Treibstoff enthilt Wasser,
@ Verunreinigungen oder ist zu alt
@ Leerlaufdise verstopft
@ Leerlauf-Luftkanal verstopft Lufteintritt
@® Schwimmer deformiert
® Nadelventil verschlissen
® Ventilsitz undicht
@ Treibstoffniveau falsch eingestelit
@ Leerlaufdiise falsch eingestellt
® Startdise verstopft
@ Kaltstarttauchkolben defekt
@ Kaltstartzug falsch eingestellt

Luftfilterelement @ Verstopft
Kraftstoffpumpe @ Pumpe defekt
® Pumpenrelais defekt
Elektrische Anlage Mégliche Ursache
Ziindkerze @ Kerzenstecker nicht richtig angeschlossen

® Elektroden abgenutzt

@ Kabel zwischen den Klemmen unterbrochen
@ Falscher Warmebereich

@ Kerzenstecker defekt

Zindspule ® Primér- oder Sekundérwicklung unterbrochen
oder Kurzgeschlossen
@ Ziindkerzenkabel defekt
® Spulenkérper defekt

Transistorziindung ® Zindfunkengeber defekt
@ Impulsspule defekt

Schalter Verdrahtung @® Zandanlass-Schalter defekt |
@ Motorstoppschalter defekt
® Unterbrochene oder kurzgeschlossene Kabel



® Leerlaufschalter defekt

@ Anlasserschalter defekt

® Seitenstanderschalter defekt
@ Kupplungsschalter defekt

Anlasser @ Anlasser defekt
® Anlasserrelais defekt
@ Unterbrecherrelais defekt
@ Anlasserkupplung defekt

Gruppe Mégliche Ursache

Zylinder- und Zylinderkopf @ Ziindkerze lose
® Zylinderkopf oder Block nicht richtig festgezogen
® Zylinderkopfdichtung defekt
® Zylinder verschlissen, beschadigt oder festgefressen

Kolben und Kolbenringe @ Kolbenring falsch eingebaut
@® Kolbenringe abgenutzt, ermiidet oder gebrochen
® Kolbenringe festgefressen
@ Kolben festgefressen oder beschédigt !

Kurbelgehduse und Kurbelwelle @ Kurbelgehduse undicht
@ Simmerring defekt
@ Ventil undicht
@ Ventil und Ventilsitz verschlissen
@ Steuerzeiten falsch eingestellt
@ Ventilfeder gebrochen y
@ Kurbelwelle festgefressen
® Nockenwelle festgefressen

3.2 Leistungsabfall bei Leerlaufdrehzahl

Zu geringe Leistung bei Leerlaufdrehzahl

Gruppe Médgliche Ursache

Vergaser ® Startvergaserkolben klemmt
@ Leerlaufdiise lose
@ Leerlaufdiise verstopft
@® Vergaser nicht synchron
@® Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
@ Gaszug mit falschem Spiel
@ Vergaser Uberlaufen

Elektrische Anlage @ Batterie defekt
@ Ziindkerze defekt
® Zindfunkengeber defekt
@ Impulsspule defekt |
® Zindspule defekt

Ventiltrieb @ Ventilspiel unrichtig
Zu niedere Leistung im mittleren und oberen Drehzahlbereich

Gruppe Madgliche Ursache A

Vergaser ' ® Disennadel falsche Position
@ Membrane defekt
@ Treibstoffniveau unrichtig



® Hauptdiise verstopft oder l0se
Luftfilter @ Verstopftes Filterelement

Kraftstoffpumpe ® Defekte Pumpe

3.3 Schaltung schwergangig

Schaltung nicht glatt géngig, schweres Schalten

Schaltpedal bewegt sich nicht Mdgliche Ursache

Schaltwelle @® Schaltstange falsch eingestellt
@ Schaltwelle verbogen

Schaltzwalze, Schaltgabel ® Nut verschmutzt
@ Schaltgabel festgefressen
@ Schaltgabel Fiihrung verbogen

Getriebe ® Zahnrader des Getriebes festgefressen
@ Verunreinigt
@ Getriebe falsch montiert

Géange springen heraus Mdgliche Ursache

Schaltwelle @ Unrichtige Schalthebelposition
@ Anschlaghebel klemmt

Schaltgabel @ Schaltgabel abgenutzt

Schaltwalze @ Unrichtiges Axialspiel

@ Nuten der Schaltwalze verschlissen

Getriebe @ Verschlissene Klaue

3.4 Kupplung

Kupplung rutscht oder schleift

Kupplung rutscht Maogliche Ursache

Kupplung ® Kupplungsfeder lose
® Kupplungsfeder lahm
® Reibscheibe verschlissen
@ Kupplungsscheibe verschlissen
@ Falsch montierte Kupplung

Motorél @ Olstand zu tief
@ Viskositdt ungeeignet; Alterung

Kupplung schleift Mdgliche Ursache

Kupplung @® Andruckscheibe verzogen
@ Kupplungsfedern haben ungleiche Spannung
@ Bezugsmarkierungen nicht ausgerichtet
® Schubstange verbogen
@® Mutter der Kupplungsnabe lose
® Reibscheiben aufgequollen
® Kupplungszylinderdichtung defekt
@® Gebrochene Kupplungsnabe




Motorél

3.5 Uberhitzung, Unterkiihlung

Uberhitzung oder Unterkiihlung

Uberhitzung

Zindanlage

Treibstoffanlage

Verdichtung
Getriebedl

Bremsanlage

Kihlanlage

Unterkiihlung

Kihlanlage

3.6 Bremsen

Bremsen, zu geringe Leistung

Bremswirkung zu gering

Scheibenbremse

©® Olstand falsch
@ Viskositat falsch; Alterung

Magliche Ursache

Elektrodenabstand falsch
Warmebereich falsch
Geber defekt

Vergaser Hauptdiise falsch eingestellt
Treibstoffniveau unrichtig
Luftfilter verstopft

Zu viel Russablagerung

Olniveau falsch
Viskositat ungeeignet
Olqualitat minderwertig

Bremsen schleifen

Temperaturanzeige defekt
Temperaturgeber defekt
Klhimittelstand falsch
Thermostat defekt

Kihler verstopft oder beschéadigt
Kihlerdeckel defekt
Gebldsewelle festgefressen

® Gebldasemotor defekt

Maogliche Ursache

® Temperaturanzeige defekt
® CGeber defekt

@ Thermostat defekt

@ Thermoschalter defekt

@ Gebldsemotor defekt

Maogliche Ursache

Belage verschlissen
Bremsscheibe verschlissen
Luft im Bremssystem
System leck
Bremszylinder undicht
Bremskolben undicht
Hohlschraube lose
Bremsschlauch beschéadigt




Olaustritt an der Vordergabel (defekt)

Olaustritt

Defekt

3.7 Lenkung

Lenkung instabil

Gruppe
Lenkstange

Lenkung

Vorderradgabel

Reifen

Rader

Rahmen

@ Bremsscheibe mit Ol/Fett verschmutzt
@ Beldge mit Ol/Fett verschmutzt
® Bremsfllssigkeitsniveau unrichtig

Mogliche Ursache

@ Inneres Gabelbeinrohr verbogen, beschadigt
oder korrodiert
@ Ausseres Gabelbeinrohr beschéidigt oder hat Risse
@ Dichtlippe des Wellendichtrings beschadigt
@ Dichtring falsch eingebaut
@ Olstand zu hoch
@ Schraube an der Gabel unten lose
@® O-Ring der Hutschraube defekt
@® Ablass-Schraube lose
@ Dichtung der Ablass-Schraube defekt

Mdagliche Ursache

@ Inneres Gabelbeinrohr verbogen, deformiert
oder beschadigt
@ Ausseres Gabelbeinrohr verbogen oder deformiert
@® Gabelbeinfeder gebrochen
@ Gleitmetall verschlissen oder defekt
@® Dampferstange verbogen oder verschlissen
@ Olviskositat falsch
@ Olniveau unrichtig

Mégliche Ursache

@ Verbogen oder falsch montiert
®
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® Verzogen

Lenkernabe und oberer Haltebligel falsch montiert
Lenkkopf verbogen

Lenkkopf schlecht montiert (Ringmutter zu locker)
Lager oder Kugellaufring beschadigt

Olstand an beiden Seiten unterschiedlich
Federspannung an beiden Seiten unterschiedlich
(Stossdampfer-Einstellposition unterschiedlich)
Feder gebrochen

Vordergabel verzogen

Reifendruck an beiden Seiten unterschiedlich
Reifendruck falsch
Reifen ungleich verschlissen

Rader nicht ausgewuchtet
Felge deformiert

Lager lose

Radachse verbogen oder lose
Felgenschlag zu gross




Lenkerkopfrohr-Kugellaufring defekt
Kugellaufring falsch eingebaut

Lager oder Buchsen abgenutzt
Verbogen oder beschédigt

Hinterradschwinge

Feder ermiidet
Einstellung fehlerhaft
Olaustritt

Hinterradstossdampfer

Antriebskette
Verkleidung

Kette falsch eingestellt

Beschéadigt ader gabrochen
Falsch montiert

3.8 Leuchten, Kontrollampen

Scheinwerfer funktioniert nicht Mégliche Ursache

@ Gilihbirne ungeeignet

@ Elektrisches Zubehdr mit zu hoher Leistungsaufnahme
® Ladesystem defekt

@ Falscher Anschluss

@ Masseanschluss falsch

@ Schalter mit Wackelkontakt

@ Glihlampe ausgebrannt

Gliihbirne durchgebrannt Mégliche Ursache

@® Glihbirne ungeeignet

@ Batterie defekt

@ Gleichrichter/Spannungsregler defekt
® Masseanschluss falsch; Schalter defekt
® Glihbirne ausgebrannt

Blinker funktioniert nicht Médgliche Ursache

® Masseanschluss falsch

@ Batterie entladen

@ Blinkleuchtenschalter defekt
@ Blinkerrelais defekt

@ Kabelbaum unterbrochen

@ Kabelbaumkupplung lose
® Gllhlampe durchgebrannt

Blinkleuchten unterbrechen nicht Mdgliche Ursache

@ Blinkrelais defekt
@ Batteriespannung zu gering
@ Glihbirne ausgebrannt

Blinkleuchten blinken langsam Médgliche Ursache

® Blinkerrelais defekt

® Batteriespannung zu gering
@ Gliihbirne ungeeignet

@ Schalter defekt

10
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Blinkleuchten blinken zu schnell

Hupe funktioniert nicht

3.9 EXUP-System

Exup-System defekt

Leistungsventil
Reglerzug

Elektrische Bauteile

Mugliche Ursache

@ Glihbirne ungeeignet
@ Blinkerrelais defekt

Mdgliche Ursache

@ Batterie defekt

@ Schalter defekt

® Hupe falsch eingestellt
® Hupe defekt

@ Kabelbaum unterbrochen

Mégliche Ursache

@ Leistungsventil festgefressen oder defekt
@® Ansammlung von Verbrennungsriicksténden

@ Seilzug falsch eingestellt
@ Seilzug festgefressen oder gerissen

® Unzureichende Batteriespannung

@ Ziindschalter defekt

® EXUP-Servomotor defekt

@ Geber der Ziindung defekt

@ Relais defekt

@ Verdrahtung unterbrochen oder kurzgeschlossen

11
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4 Wartung

@/ - Wenn besondere Varsicht angezeigt ist

®(TIP] — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

@ - Wenn Inaugenscheinnahme
erforderlich ist

@ ([7~— Wenn genaues Messen erforderlich ist

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, sollte die neben-
stehenden Wartungsarbeiten in den vorgegebe-
nen Zeitrdumen vornehmen.

Der Pflegedienst ist bei der YAMAHA FZR 1000
einfach gehalten und erfordert wenig Werkzeug
und Zeitaufwand.

Die YAMAHA besitzt einen Motor mit hoher Liter-

leistung.

Die vorgegebenen Wartungsintervalle sollten
deshalb eingehalten werden. Liegt eine langere
Fahrt an, wihrend der eine Wartung fallig wird,
soliten die Wartungsarbeiten vorgezogen
werden.

®(TIP| Beim Leistungspotential der Maschine
sind auch bei Wartungsarbeiten grésste Sorgfalt,
gute handwerkliche Fahigkeiten und das entspre-

chende, passende Werkzeug unbedingt erforder-
lich.

4.1 Inspektionstabelle

N nach alle alle
Posit Arbeiten
=l Kauf | 6000 km (12000 km

Ventil Ventilspiel einstellen ® @ o
Zindkerzen Zustand prifen, Abstand einstellen ® ®
Luftfilter Reinigen, erneuern ® ®
Vergaser Leerlaufdrehzahl einstellen, °

Starterklappenfunktion priifen l b
Kraftstoffleitung Kraftstoffschlauch und Saugleitung °

auf Risse priifen *
Kraftstoff-Filter Zustand priifen. Alle 30000 km ersetzen ®
Motordl Wechseln o ®
Olfilter Wechseln o
Bremse Funktion und Fllssigkeitsverlust priifen ®
Kupplung Funktion und Flussigkeitsverlust priifen Y
Schwingarmlager Spiel priifen. Alle 24000 km oder

24 Monate fetten, abdichten _
Gelenkzapfen Funktion prifen. Alle 24000 km oder
hintere Aufhangung 24 Monate fetten, abdichten o
Réader Auswuchten, auf Beschédigung

und Abniitzung priifen ¢ g
Radlager Auf Spiel priifen o ©
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i Arbeit nach alle alle
Position IRAIeR Kauf | 6000 km [12000 km
Lenklager Auf Spiel priifen. Alle 24 000 km oder °

24 Monate fetten, abdichten L
Vordergabeln Funktion und auf Olverlust priifen o ©
Hintere Stossdampfer | Funktion und auf Olverlust priifen
Kiihlanlage Auf Leck priifen. Kiihimittel alle 24000 km ®

oder 24 Monate ersetzen ®
Antriebskette Kettendurchhang, Ausrichtung prifen,

reinigen, schmieren alle 500 km
Befestigungselemente | Alle Befestigungen des Fahrgestells ° °

prifen. Nachziehen i
Seitenstander Funktion prifen ® ® o
Batterie Dichte des Elektrolyten priifen. Niveau °

erganzen. Entliftungsleitung prifen ®
Lichtmaschine Blrsten ersetzen alle 100000 km

4.2 Ventile einstellen

@ A\ Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor gepriift )
und eingestellt. Der Motor muss mindestens 2
Stunden ausser Betrieb sein!

® Die seitlichen Motorverkleidungen links und
rechts demontieren.

® Die Frontverkleidung demontieren.

@ Den Kraftstofftank abbauen.

o
\v_@'-

- r'\ R
" ’”ﬁ:mﬁ'vn

® Den Kurbelgehauseentllftungsschlauch ab-

nehmen (Bild 2).

@® Den Entliiftungsschlauch I8sen.

@ Die Briden des Lulftfilters I&sen.

@® Das Luftfiltergehduse demontieren (Bild 3).

@ Die Ablass-Schraube an der Zuleitung der
Wasserpumpe entfernen.

@ Die Ablass-Schrauben an den Zylindern ent-
fernen (Bild 4).

@® Den Luftansaugkanal rechts demontieren.

® Die innere Abdeckung rechts abschrauben
(Bild 5).

\

7]

Bild 2

Einbaulage Luftfilter

1 Kurbelgehduseentiiftungsschlauch
2 Entliftungsschlauch

3 Briden

Bild3
Luftfiltergehduse

4 Bild4
Ablass-Schrauben
an den Zylindern

1 Schrauben

A Links

B Rechts

Bild5

Zu demontierende Teile
1 Luftansaugkanal rechts

2 Innere Abdeckung
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Bild 6

Kihler abschliessen
1 Entliftungsschiauch
2 Thermaschalterkabel
3 Kabel Thermoeinhelt
4 Massekabel

Bild7 »
Anschluss Gebldsemotor
1 Steckverbinder

Bild8
Einbaulage des Kiihlers
1 Kihler

Bild9 »
Entliiftungsschlduche
derVergaser

1 Schiduche

Bild 10

Elektrische Verbindungen

1 Band

2 Steckverbinder Hauptschalter

3 Steckverbinder Lenkerschalter

4 Kabel

5 Kabel Bremsleuchtenschalter vom
6 Zindspulenanschiisse

Bild11 »
Einbaulage des Luftleitblechs
1 Leitblech mit Ziindspulen

Bild 12

Deckel Kurbelwellengehéuse
1 Deckal

2 Verschluss-Schraube

Bild 13 »
Kurbelwelle

1 Pass-Stift

2 Ziindverstedirotor
3 Schraube M8

Bild 14

Marken OT 1., Zylinder
1 Marke T

2 Zeiger

Bild 15 »
Stellung der Nocken
OT Verdichtung

14




@ Den Deckel vom Einfillstutzen entfernen.

@ Das Kihimittel in eine saubere Wanne ablas-
sen. Es kann, wenn nicht &lter als 2 Jahre und
noch sauber, wieder verwendet werden.

@ Die Kihimittelschlduche vom Kihler und Mo-
tor abbauen.

@ Den Entliiftungsschlauch vom Kilhler abneh-
men.

@ Das Thermoschalterkabel abziehen.

® Das Kabel von der Thermoeinheit abziehen. 3"‘116

@ Das Massekabel abschliessen (Bild 6). 2 Bt
® Die Steckverbinder zum Geblasemotor tren-
nen (Bild 7).

® Den Kiihler ausbauen (Bild 8).

® Die Kerzenstecker abziehen.

@ Die Entliftungsschlduche von den Vergasern
abziehen (Bild 9).

® Das Band abbauen.

® Die Steckverbinder zum Hauptschalter tren-
nen.

@ Die Steckverbinder zum Lenkerschalter tren-
nen.

® Den Steckverbinder zum Bremsleuchtenschal-
ter des vorderen Bremskreis trennen.

@ Die Ziindspulenanschliisse trennen (Bild 10). @ 0° 180° 360° 540° 720°
@ Das Luftleitblech mit den Zindspulen ausbau- |::> | l l l |
en (Bild 11). ! A7 e Rt b

® Die Ziindkerzen ausbauen.

® Den Ventildeckel vom Zylinderkopf ab-
schrauben. [C]
@ Die Dichtung des Ventildeckels entfernen.

® Den Gehausedeckel links abschrauben.

@ Die Verschluss-Schraube vom Steuergehduse
abnehmen (Bild 12). o
® Elne‘n Pass-Stai:'t 93604-08071 in die Kurbel- Mess-Schema Ventilspiel
welle einsetzen (Bild 13).

® Den Ziindverstellrotor 33M-81673-10 fest-

b A B S

ziehen.

5 ® Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Marke T mit dem stationédren Zeiger
fluchtet.

~ Der Kolben des 1. Zylinders befindet sich nun in
OT (Bild 14).

@ [TIP] Der obere Totpunkt beim Verdichten findet
sich auch mit der Stellung der Nocken (Bild 15).
® Mit der Blattlehre das Ventilspiel feststellen
(Bild 16).

Bild 18

Ventilstéssel ausgebaut
1 Stossel

2 Einstelistick

<4 Bild19
Einstellscheibe
1 Massin 1/100 mm

Bild 20
Einbaulage Spanner
up = oben
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Der Sollwert betrdgt: falls vornehmen. Die Ziindreihenfolge ist

Einlass: 0,11-0,20 mm 1-2-4-3 (Bild 17).
Auslass: 0,21-0,30 mm ®[TIP] Aus der OT-Lage 1. Zylinder werden die 1
@ Den Messwert notieren. OT-Lagen durch Drehen der Kurbelwelle um fol-

® Die Messung an den andern Zylindern eben-  gende Winkel erreicht.

EINLASS
[E : [E NUMMER DES URSPRUNGLICHEN EINSATZES
OEMESSENES
VenTiLswiEL | 1201125 [130 [135 [140] 145180155 160]165] 170]175 180 [185 190195 |200] 208 210 215|220 [225] 230] 235 [ 280
— e —=iiempm

0.00 ~0.02 120 (125(130/136(140[146 150|155 |160 [165 |170|1751180{185| 190|195|200(205 |210| 215|220 225
0.03~0.07 120|125 |130135| 140|145 | 150165160 |165 [170 [175 180|185 |190] 195| 200|205 | 210 215 220| 225|230
0.080.10 720|125 [130 135 | 140|146 | 150 | 155 [160] 165170175 180185190 |195] 200| 205 | 210|215 |220| 2252301235
0.11 ~0.20 __Q, EMPFOHLENES SPIEL
0.21~0.22 [125]130135]140]145 150185160 | 165170175 [180 | 185 190 |195]200]205] 210] 216]220] 225 [230] 235] 240]
0.23~0.27 | 130]136 | 140]146]160]165| 160165 [170]175180 [185 190195 |200| 205210 215|220 | 225|230 |235| 240
0.28~0.32 [135(140(145]150(155[160165|170|175 180|185 |190 |195 {200 |205|210215| 220|225 230235 [240

0.33~0.37 11401145 [150 [155|160|165/170 (176|180 |185|190 {195 |200 | 205 {210 | 216 |220] 225| 230| 235 {240
0.38~0.42 |145(150 (155 [160|165 (170175 |1B01185|190|195 |200 205|210 215|220 |225| 230/ 235|240
0.43~0.47 [ 1650|156 | 160 [165(170|175[180 |185 190195200 (205 (210|215 |220(225|230| 235|240
0.48~0.52 | 155|160 1165{170 175180185 [190 | 195 (200|205 [210|215 |220 [225 230 {235| 240
0.53~0.57 [160[165[170 (175 [180 185190 [195 [200(205 (210 [215 [220 [225 [230 (235|240
0.58~0,62 [165[170 (175 [180 (185190195 |200 |205210|215 (220|225 | 230 | 235|240
0.63~0.67 (170|175 [180 {185 (190|195 |200 {205 |210|215|220 |225 |230 | 235 | 240
[0.68~0.72 |175/180 |185 [190 |195 | 200|205 1210 |215 |220 | 225 [230 | 235 | 240
0.73~0,77 1180|185 [190 {195 |200 205|210 |215 |220|225 230 |235 {240
0.78~0.82 [ 185|190 {195 (200 (2056 |210215 [220 [225|230)235 | 240
0.83~0.87 | 190195 [200 {205 (210215220 [225 [230|235|240
0.88~0.92 | 195|200 (205 [210(215 220|225 |230 (235|240

0.93~0.97 | 200|206 [210 |215 [220 | 225|230 |235 | 240 BEISPIEL:
0.98~ 1,02 | 205|210 |215 |220 |225 | 230235 |240 -

1.08~1.07 | 210|215 |220 |225 |230 | 235 |240 VENTILSPIEL (Kalt): .
1.08~1.12 | 215220 [225 [230 235240 0,11 ~0,20 mm (0,004 ~0,008 in)
1.13~1,17 | 220|225 |230 [235 240 Nummer des urspriinglichen Einsatzes: 148
1.18~1,22 | 2251230 |235 |240 Gemessenes Ventilspiel: 0,24 mm (0,009 in)

1,23~1.27 [230(235 [240
1.28~1.32 1235(240 |
1.33~1.37 [240

Nummer des einzubauenden Einsatzes: 180

AUSLASS
> 8| ( [A] NUMMER DES URSPRUNGLICHEN EINSATZES
vENTiLSPEL | 120]125 [130 [135 [140 145150 [155 [160[165]170 [176] 180185 [150[ 195 [200] 205[210] 216|220 |225] 230] 235 | 240
0.00~0.02 J 120125 [130/135|140/145 |150155|160|165[170[175] 180/ 185190195 |200| 205|210 215
0.03~0.07 [ 120]125[130 [135[140/145/150 [155 160 165 170|175 [180| 185190195 |2001205| 210|215 | 220
0.08~.0.12 120 [125 130135 |140 (145150155 [160[165|170{175[180[185| 190 195(200(205|210[ 2152201225
0.13~0.17 ! 120 125130135 |140 |145|150(155]160 [185]170]175[180]185|190] 195/2001205|210|215] 220|225 230
0.18~0.20 | 120|125 [130 (135140145 [150 [ 155 160|165 [170 175 [180] 185190 195] 200{205[2101215 | 220] 225 | 230] 235
0.21 ~0.30 | 'C| EMPFOHLENES SPIEL
0.31~0.32 [ 125]1301135 [140[145]150[155 [160 [165]170[ 175180185 [190[ 1952002086 210]215]220]225 | 230 235[240]
0.33~0.37 | 130[135 [140 [145 |160[165 [160 [165 [170 [175][ 180|185 |190195[200|205|210] 215|220 225|230 |235] 240
0.38~-0.42 | 1351140 [145 [150 |155 160165 [170[176 180|185 190 [195 200|205 |210]215] 220|225 230235 240
0.43 ~0.47 | 140|145 [150 |155 [160| 165|170 |175|180 185|190 | 195 [200 [205] 210|215 |220| 225]230] 235|240 |

0.48~0.52 | 145|150 /155 [160 |165170 (175|180 |185(190] 1951200 |205[210]215(220225| 230(2356| 240
0.83~0.57 ! 150|155 [160 [165 (170175 /180 (185 190|195/ 200|205 (210215220225 |230| 235|240

0.58~0.,62 [ 165|160 (165 [170|175[180 1185 |190(195|200|205{210|215|220(225(230(235| 240
0.63~0.67 | 160|165 170|175 |1B0|185 {190 [195|200|205/210|215 220 (225(230(235 [240
0.68~0.72 1 165170175 [180 (1851901195 |200|205210{215(220|225|230]| 235|240
0.73~0.77 1170|175 [180 |185]190(195 |200 [205 [210[215] 220|225 [230[235] 240
0.78~0.82 - 175|180 [185 [190|195(200 {205 [210{215 (220 225|230 {235|240
0.83~0.87 180|185 |190 195 (2001205 [210 [215|220(225]230235 240 e
0.88~0.92 185190 |195 [200 |205 210|215 |220|225]230|235]240
0.93~0,97 190)195 |200 1205 1210|215 220 |225|230(235| 240
0.98~1.02 ! 195|200 (205 |210 |215|220 |225 [230]235|240

1.03~1.07 200205 (210 (215|220 225 [230 (235240 BEISPIEL:

1.08~1.12 205[210[215 [220 |225 [230 [235 |240 | VENTILSPIEL (Kalt):

1.13~1,17 210215 |220 [225 |2301235 [240 .

1.18~1.22 _215(220 |225 230 235|240 0,21~0,30 mm (0,008 ~0,012 in)

1.23~1,27 220225 |230 [235 |240 Nummer des urspringlichen Einsatzes: 175

1.28~1.32 | 225[230 [235 [240 Gemessenes Ventilspiel: 0,35 mm (0,014 in)
Bild 21 1.33~1.37 | 230|235 |240 Nummer des einzubauenden Einsatzes: 185

[ 1.38~1.42 | 2351240

Tabelle 1.43~1.47 | 240

Einstellen des Ventilspiels
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Zylinder 2 180°

Zylinder 4 360°

Zylinder 3 540°

® Den Steuerkettenspanner ausbauen.

@ Die obere Kettenfiihrung demontieren.

@ Die Steuerkettenfiihrung Auslass-Seite aus-
bauen.

® Die Lagerdeckel der Nockenwelle I6sen.

® Die Steuerkette aus den Nockenwellen aus-
héngen und die Wellen entnehmen, Beachte dazu
das Kapitel Motor zerlegen.

® Die Steuerkette mit Bindedraht befestigen, da-
mit sie nicht ins Kurbelgehduse féllt.

® Die Stdssel aus den Fihrungen ziehen und
das Einstellstiick entnehmen (Bild 18).

® Mit dem Mikrometer die Dicke der vorhande-
nen Einstellscheibe feststellen.

® Eine Scheibe mit korrigierter Dicke, entspre-
chend dem Istventilspiel auf das Sollspiel korri-
giert, einlegen. Die Scheibe ohne Ol oder Fett
montieren (Bild 19).

Die Scheiben stehen in Stufen von 0,05 mm zur
Verflgung.

Die urspriingliche Stérke der Scheiben ist stirn-
seitig eingraviert.

@ Die Stdssel in die gut geschmierten Bohrun-
gen einsetzen. Sie miissen leicht und ohne merk-
liches Spiel gleiten.

Darauf achten, dass alle Stossel am selben Ort
eingebaut werden.

@ Die Nockenwellen einsetzen und entspre-
chend dem Kapitel Motor zusammenbauen, aus-
richten.

@ Die Lagerdeckel der Nockenwellen mit 10 Nm
festziehen.

® Die Kettenflihrung montieren und den Span-
ner einsetzen (Bild 20).

® Eine Kontrolimessung des Ventilspiels vorneh-
men (Bild 21).

@® Den restlichen Einbau in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus vornehmen.

® Den Seitendeckel der Kurbelwelle mit einem
neuen O-Ring einbauen (Bild 22).

® Die Schrauben mit 7 Nm festziehen.

@ Die Dichtung des Ventildeckels auf Unver-
sehrtheit priffen und gemass Bild 23 auflegen.
@ Den Ventildeckel mit 10 Nm festziehen.

® Die Zindkerzen eindrehen. Anzugsmoment
17,5 Nm. ,

® Beim Einflillen des Kiihimittels das Kapitel
Kihimittel beachten.

4.3 Ziundkerzen

Zustand prifen, Abstand einstellen:
@ Die Front- und Seitenverschalung abbauen.

@® Die Kerzenstecker abziehen.

® Mit Druckluft den Bereich der Ziindkerzen rei-
nigen.

@® Die Ziindkerzen herausdrehen.

Der Porzellankdrper soll mittel- bis hellbraun auf-
scheinen; die Masseelektrode eine weisse bis
graue Farbe aufweisen (Bild 24).

Der Kontaktabstand soll 0,6 bis 0,7 mm betragen.
® Zur Korrektur des Elektrodenabstands darf nur
an der Masseelektrode gebogen werden.

@ Stark verschmutzte Zlindkerzen grundsétzlich
ersetzen.

Nach einer Kerzenreinigung ist die Kerze wohl
sauber, hat aber bei hohen Drehzahlen meist
Aussetzer, die kaum geortet werden koénnen,
aber Leistungsabfall bewirken.

® Die Ziindkerzen trocken eindrehen und mit
17,5 Nm festziehen.

| x‘ '\Ml

Yy

Bild 22

Deckel Kurbelgehéuse
1 O-Ring

2 Rundschnurming

Bild 23

Einbaulage Dichtung

1 Dichtung

2 Ventildeckel

3 Nase muss zur Frontseite weisen

Bild 24
Elektrodenabstand
1 Masseslekirode

2 Mittelelektrode

a Elektrodenabstand
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Bild 25
Luftfilter
1 Deckel

Bild 26

Telle des Luftfilters
1 Fitterclement

2 Dichtgummi

3 O-Ring

Bild 27

Einbau Luftfilter

1 Fitterelement

2 Auftrag Mehrzweckfett

Bild 28
Einstellort Leerlaufdrehzahl
1 Lage der Stelischraube
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4.4 Luftfilter

Reinigen, ersetzen:

@ Den Sitz abbauen.

@® Den Treibstofftank entfernen.

@ Den Luftfiltergehdusedeckel entfernen (Bild
25).

@ Den Dichtgummi abnehmen.

@ Das Filterelement herausnehmen (Bild 26).
Reinigen:

@ Von der Innenseite mit Druckluft den Staub
und Schmutz ausblasen.

Mit reduziertem Druck arbeiten, damit das Filter
nicht beschadigt wird.

@ Das Gehduse mittels Lappen und Losungsmit-
tel reinigen.

@ An den Auflageflachen des Filterelements eine
diinne Schicht Mehrzweckfett auftragen (Bild 27).
® Den Filtereinsatz einlegen und den Deckel
anbringen.

@ Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen.

4.5 Vergaser

Synchronisieren:

@® Den Sitz abnehmen.

® Den Treibstofftank entfernen.

® Den Motor starten und warmlaufen lassen.

@ Die Leerlaufdrehzahl auf 950 bis 1050 U/min
einstellen (Bild 28).

® An zwei Vergasern die Unterdruckverschliisse
I6sen und den Unterdruckmesser anschliessen
(Bild 29).

® Die beiden angeschlossenen Vergaser mit der
Synchronisierschraube genau synchron einstel-
len. Anschliessend die beiden andern Vergaser
ebenfalls einstellen.

@ Die beiden mittleren Vergaser anschliessen
und so die beiden Vergaserpaare synchron ein-
stellen (Bild 30).

® Wahrend der Synchronisierung den Motor
kurz hochdrehen und wieder abfallen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl nachregulieren und die
Synchronisierung nochmals priifen.

Priifen des Starterkolbens:

® Den Starterzug betétigen und priifen, ob die
vier Kolben frei laufen.

® Den Zug l6sen und kontrollieren, ob die Kol-
ben in ihre Ausgangslage zuriickkehren.

@ Die Verbindungsschiene abbauen und die ein-
zelnen Schieber auf Gangigkeit priifen.

@® Falls erforderlich die Schieber ausbauen und
gangig machen.




4.6 Kraftstoffleitung

@ Die Vergaser freilegen, wie obenstehend be-
schrieben.

@ Alle Treibstoffleitungen auf Risse und Bescha-
digungen prifen.

@ Falls erforderlich die Treibstoffleitungen gegen
Originale ersetzen.

4.7 Motorol

Motordlstand prifen:

@ Das Fahrzeug auf eine ebene Flache, die hori-
zontal ist, stellen.

@ Das Fahrzeug muss genau senkrecht stehen.
® Den Motor starten und kurz laufen lassen.
Abstellen.

® Nach einigen Minuten Wartezeit am Schauglas
den Olstand feststellen (Bild 31).

@ Das Olniveau auf die Max.-Marke ergénzen.
Dazu die Einfiillkappe 6ffnen und das Ol einfiillen
(Bild 32).

Motorélwechsel:

® Die seitlichen Motorverkleidungen links und
rechts abbauen.

@ Die Frontverschalung abnehmen.

@ Den Motor warmlaufen lassen.

@ Eine Wanne unter das Fahrzeug legen.

@ Die Einflllkappe abnehmen.

@ Die Ablass-Schraube entfernen.

® Nach dem Ablaufen des Ols die Ablass-
Schraube mit neuer Dichtung wieder festziehen.
Anzugsmoment 43 Nm.

@ Das entsprechende Ol, 2,7/3,0 Liter mit Filter-
wechsel, einflillen.

® Den Motor starten und nach kurzer Zeit ab-
stellen.

@ Nach einigen Minuten Wartezeit den Olstand
am Schauglas priifen.

4.8 Filterwechsel

@® Die Verschalungen vorn abbauen.

@ Den Motor warmlaufen lassen.

@ Eine Olwanne unter das Fahrzeug legen.

@ Das Motordl in die Wanne ablassen wie obens-
tehend beschrieben.

® Die zentrale Schraube des Filterelements 18-
sen und das verrippte Filtergehduse abnehmen
(Bild 33).

@ Das Filterelement dem Geh&duse entnehmen.

Bild 29
Unterdruckmesser

Blid 30

Vergaserbatterie

1 Synchronschraube linkes Paar

2 Synchronschraube mittleres Paar
3 Synchronschraube rechtes Paar

Bild 31

Schauglas Olstand
1 Einbaulage Schauglas
2 Max.-Marke

3 Min.-Marks

Bild 32
Einfiillort Motord|
1 Einfillkappe

Bild 33

Telle des Offilters
1 Filterschraube

2 Filterdeckel

3 Feder

4 Scheibe

5 Olfitter

6 O-Dichtring
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Bild 34
Einbaulage Filtergeh&use
1 Nocken am Filtergehduse

Bild 35
Vorratsbehélter
Hinterradbremse

Bild 36
Vorratsbehélter
Vorderradbremse

Bild 37
Geberzylinder der Kupplung
1 Soliniveau

20

® Das Gehduse innen mit Lésungsmittel rei-
nigen.

® Das neue Element einsetzen und mit der Fe-
der und Scheibe am Kurbelgehduse anbauen.
Den O-Dichtring ersetzen (Bild 34).

® Die Filterschraube mit 15 Nm festziehen.

@ 3 Liter Motordl einflillen.

® Den Motor starten und priifen, ob das Filter
dicht ist.

® Den Motor stillegen und nach einigen Minuten
Wartezeit das Olniveau am Schauglas priifen.

,lll
-
% .?,Lu’;‘.‘.' /

4.9 Bremsen

Funktion und Dichtheit des Systems priifen:

@ Alle hydraulischen Anschliisse auf Bremsfllis-
sigkeitsverlust prifen.

® Die Bremszylinder der Zangen auf austreten-
de Bremsflissigkeit priifen.

Dazu die Bremsbhelage ausbauen. Beachte dazu
das Kapitel Bremsen.

@ Die Staubmanschetten abheben und priifen,
ob Bremsol austritt.

® Den Bremsfllssigkeitsstand in den Vorratsbe-
héltern der Hauptbremszylinder (iberpriifen und
falls erforderlich mit DOT 4 Bremsfliissigkeit er-
géanzen (Bilder 35 und 36).

® A\ Bremsflussigkeit ist &tzend und giftig! Sie
greift Lacke an.

Entsprechend sorgféitig damit umgehen.

Zum Nachfllen stets Fllssigkeit desselben Her-
stellers verwenden, um unerwiinschte Reaktio-
nen zu vermeiden.

Bremsfllssigkeit ist hygroskopisch, nimmt also
sehr leicht Wasser auf, Die beschriebene Arbeit
nur bei trockener Witterung oder im geschlosse-
nen Raum vornehmen.

Funktion prifen:

® Das entsprechende Bremspedal/hebel betati-
gen und priifen, ob ein kurzer Weg vorhanden ist.
® Prifen, ob ein harter Widerstand anliegt. Wenn
nicht befindet sich Luft im System und muss
durch Entliiften des Systems entfernt werden.

4.10 Kupplung

Funktion und Dichtheit der Betétigung prifen:
@ Das Motorrad senkrecht auf einer horizontalen
Flache auf den Mittelstédnder stellen.

@ Das Niveau am Kupplungsgeberzylinder prii-
fen (Bild 37).

Den Lenker so schwenken, dass das Niveau hori-
zontal liegt.

® Falls erforderlich das Niveau mit Bremsfl(issig-
keit der Qualitdt DOT 4 auf das Sollniveau er-
ganzen.

@ A\ Bremsfliissigkeit ist &tzend und giftig! Sie
greift Lacke an.

Entsprechend sorgfaltig damit umgehen.

Zum Nachflllen stets Fllssigkeit desselben Her-
stellers verwenden, um unerwiinschte Reaktio-
nen zu vermeiden.

Bremsflussigkeit ist hygroskopisch, nimmt also
sehr leicht Wasser auf. Die beschriebene Arbeit
nur bei trockener Witterung oder im geschlosse-
nen Raum vornehmen.,

Alle Anschlisse auf Flissigkeitsaustritt priifen,




Lecks missen beseitigt werden. Das Kapitel
Kupplung beachten.

Entliften des Systems:

@ Den Vorratsbehélter des Geberzylinders der
Kupplung auffiillen.

@ Die Membrane einsetzen.

@ Am Entllifternippel einen transparenten Kunst-
stoffschlauch anbringen und in ein sauberes Ge-
fass fiihren.

@ Den Kupplungshebel mehrmals betdtigen.

® Den Hebel durchziehen und in gezogener Po-
sition festhalten.

@ Den Entliifter am Nehmerzylinder |6sen und
die Fliissigkeit ausstromen lassen.

@ Den Entllfter schliessen.

@ Den Vorgang wiederholen, bis blasenfreie
Flissigkeit austritt. Den Vorratsbehalter laufend
auf dem Sollniveau halten.

® Den Schlauch vom Entlifter abnehmen und
die Kappe aufsetzen.

Funktion der Kupplung/Betatigung prifen:

@ Den Motor starten.

@ Den ersten Gang einlegen. Er muss geréusch-
los, ohne Kratzer eingelegt werden kdnnen.

@ Priifen, ob die Kupplung einwandfrei zum
Greifen gebracht werden kann.

Trennt die Kupplung nicht einwandfrei, das Ge-
bersystem nochmals entliften.

Wenn das System nicht entliftet werden kann,
den Geberzylinder zerlegen und revidieren.

Ist am Geberzylinder kein Fehler zu finden, die
Kupplung revidieren,

4,11 Schwingarm/Drehlager

Spiel der Lagerung priifen:

@ Das Motorrad auf den Mittelsténder stellen
und hinten so anheben, dass das Hinterrad frei
ist.

@ Durch seitliches Bewegen der Hinterrad-
schwinge das Spiel ermitteln (Bild 38).

Es darf maximal 1,0 mm betragen.

Ist das Spiel grosser, muss die Schwingenlage-
rung ersetzt werden.

Beachte dazu das entsprechende Kapitel.

4.12 Gelenkzapfen
hintere Aufhdngung

Spiel der Lagerung priifen:

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen
und hinten so anheben, dass das Hinterrad frei
ist.

@ Durch Auf- und Abbewegen der Hinterrad-
schwinge das Spiel ermitteln (Bild 39).

@ [st die Bewegung rauh oder klemmt, die Lage-
rung der Schwinge Uberpriifen, ersetzen (Bild
40).

4.13 Kiihlsystem

Kahimittel wechseln:
@ /\ Das Kiihisystem darf nur im abgekalteten

Bild 38
Priifen des Drehlagerspiels

Bild 39
Lagerung prifen

Bild 40

Teile der Schwingenlagerung
1 Druckdeckel

2 Druckschelbe

3 Lager

4 Lagerzapfen Schwinge

5 Lagerzapfen Kipphebel

6 Hllsen
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Bild 41
Kihimittelniveau
1 Niveau
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Zustand gedffnet werden, da das heisse System
unter Druck steht und Verbriihungen verursachen
kann.

@ Die seitlichen Verkleidungen abnehmen.

® Die Frontverschalung entfernen.

@ Den Lufteinlasskanal rechts und die innere
Verkleidung abbauen.

@ Eine Wanne unter die Ablass-Schraube an der
Kihimittelpumpe stellen.

@® Die Ablass-Schrauben an der Kiihimittelpum-
pe und an den Zylindern I6sen und das Kihimittel
ablassen.

@ Den Verschluss vom Einfiillstutzen entfernen.
@ Die Ablass-Schrauben mit neuen Dichtungen
und 10 Nm festziehen.

Flllen des Systems:

® Das Kiihlmittel beim Einfiillstutzen langsam
bis zum vorgeschriebenen Niveau einfiillen (Bild
41).

® Den Motor starten und im Leerlauf drehen
lassen. Hohe Drehzahlen vermeiden.,

@ Fehlendes Kiihimittel laufend ergénzen.

® Den Motor stillsetzen.

® Das Niveau endgiiltig berichtigen und den Ver-
schluss anbringen.

@ Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen.

Als Kuhlmittel wird ein kéufliches Athylenglykol-
Frostschutzmittel empfohlen. Die Normalmi-
schung ist 50:50 Kiihimittel/Wasser.

Gesamte Fiillmenge 2,1 Liter.

Inhalt Ausgleichbehélter 0,4 Liter,

Menge von Niveau LOW bis FULL 0,15 Liter.
Zum Mischen vorzugsweise destilliertes Wasser
verwenden.




5 Revision Treibstoffsystem

Das Treibstoffsystem besteht aus dem Treibstoff-

tank, der Treibstoffpumpe und den vier Gleich-

druckvergasern Mikuni BDST 38.

Die Betatigung der Vergaserbank erfolgt tber

Seilztige.

Jeder Vergaser besitzt eine Startvorrichtung zum

Anreichern des Gemischs.

Bild 42

5.1 Gasziige einstellen e,

® Die Leerlaufdrehzahl einregulieren, wie vor-

stehend beschrieben (Bild 42).

@ Am Gasdrehgriff das vorhandene Spiel fest-

stellen (Bild 43).

Das Sollspiel betragt 2 bis 5 mm.

Ist das Spiel nicht vorhanden, dieses wie folgt

einstellen:

@® Den Sitz und den Treibstofftank ausbauen. Bild4a

@ Priifen, ob der Einsteller und die Kontermutter fg;ﬁ.;g';g’gﬂm

beim Gasdrehgriff festgezogen sind (Bild 44).

@ Die Kontermutter vergaserseitig |6sen und am

Einsteller das Sollspiel einregulieren.

® Die Kontermutter festziehen (Bild 45).

@ Nach erfolgter Einstellung den Lenker von An-

schlag zu Anschlag drehen und priifen, ob das

Spiel nach wie vor vorhanden ist.
: Wenn nicht, die Verlegung der Gasziige liber-

priifen.

@ Den Sitz und den Treibstofftank wieder ein- Bild44

bauen. Gasdrehgriff
, 1 Einsteller

2 Kontermutter

5.2 Chokezug einstellen
. Der Betétigungszug der vier Startvorrichtungen

der Vergaser wird vom an der linken Fahrzeugsei-

te liegenden Hebel bewegt.

Der Zug ist mit einer Klemmschraube an der

Betétigungsstange befestigt (Bild 46).

@ Den Starterzug an der Klemmschraube so ein- Bild 45

stellen, dass die Starterkolben einwandfrei die Einsteller Seite Vergaser
| Endlagen erreichen. ; ;;g;’r’f;“““’
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Bild 46
Starterzug

1 Gleitstlick

2 Klemmschraube
3 Starterzug

Bild 47
Teile der Vergaser
1 Filter
2 T-Stiick
3 Schwimmerventil
4 Ventilnadel
5 O-Ring
6 Schwimmer
7 Diisentrager
8 Starterdiise
9 Hauptdiise
10 Leerlaufiuftdiise
11 Leerlaufdiise
12 Gemischschraube
13 T-Stiick
14 T-Stiick
15 Schiebegelenk
16 Starterkolben
17 Verbindungsstange
18 Klammer
19 Diisennadel
20 Schieber
21 Nadeldise
22 Fiihrung

A Treibstoffniveau 10,5 bis 11,5 mm
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5.3 Vergaser aus- und einbauen

® Die linke Motorverkleidung, den Kraftstofftank
und das Luftfiltergehduse abbauen.

@ Die Schiebegelenke der Betétigung der Start-
vorrichtung abnehmen.

® Den Starterzug abklemmen.

@ Die Treibstoffzuleitung abschliessen. Dazu
den Treibstoffhahn am Tank auf »off« drehen.

@ Die Gaszlige abbauen.

@® Die Briden der Anschluss-Stutzen I6sen.

@ Die Vergaserbatterie abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
@ Das Gasgriffdrehspiel einstellen.

® Den Starterzug regulieren.

®/\ Die Gummistutzen miissen absolut dicht
angeschlossen werden.

Undichtigkeiten an dieser Stelle beeintrachtigen
die Motorfunktionen erheblich. i

5.4 Vergaser
zerlegen, zusammenbauen

Bilder 47 und 48 zeigen die Teile der Vergaser.

5 Nm (0.5 m- kg,
3.6 ft*Ib)

[3Nm (0.3m-kg, 2.2 ft-Ib) |

10.5~ 11.5 mm
(0.41 ~ 0.45 in)

.
-

4 Nm (0.4 m-kg,
2.9 ft-Ib)




Bild 48
Querschnitt
durch den Vergaser
1 Leeraufdise

2 Bremsluftdse

3 Nadeldiise

4 Hauptdilse

5 Disennadel

6 Schieber

7 T-Stiick mit Fiter
8 Ventilsitz

9 Schwimmerventil
10 Starterdiise

11 Gemischschraube

12 Ubergangsbohrung

13 Drosselkiappe
14 Starterkoloen
A Luft
B Gemisch
C Trelbstoff
@ Die Halterung des Leerlaufeinstellers ab- - = i
schrauben (Bild 49). il 33 lﬁ._
@ Den Einsteller entfernen. Die Feder sicher- __r_rs‘ Sl e
stellen. —
@ Die Entliftungsschlduche abziehen. >
@ Die oberen und unteren Zuganker entfernen. ol \
@ Die Distanzhtilse entgegennehmen.
@ Den Starterzughebel abnehmen. Z’ T l
@ Die Anschliisse der Entlifterschlduche abneh- 5i -.EEETT Iﬁ@ i
men. Die Anschluss-Stutzen der Entlifter demon- — — Mo Lbeairbinstotar
tieren. 1 Schraube
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Bild 50a
Vergaserbatterie zerlegen

Bild 50b b
Vergaserbatterie zerlegen
1 Entlifterschlauch

2 Zuganker oben

3 Zuganker unten

4 Distanzhilse

5 Startzughebel

6 Stutzen Entliifterschiduche

7 Anschluss-Stutzen Entidfter
B Anschiuss Treibstoffleitung

Bild 51

Starterbetétigung abbauen
| Betiitigungsstange

2 Kiammer

Bild52 b
Starterkolben ausbauen
1 Starterkolben

Bild 53
Vergaseroberteil

1 Deckel

2 Feder

3 Drosselventll

4 Disennads!

5 O-Ring

6 Anschlag Disennadel

Bild 54 >
Vergaser von unten
1 Deckel

2 O-Dichtring

Bild 55
Teile der Schwimmerkammer
1 Schwimmemadel

2 Schwimmer

3 Schwimmernadel
4 Ventilsitz

5 O-Ring

Bild 56
Vergaserteile

1 Hauptdise

2 O-Ring

3 Leerlaufdise

4 Starferdise

5 Nadeldise

6 Halterung der Nadeldiise
7 Diisenkdrper

8 Dichtung

9 Fiihrung des Schiebers
10 Nadelddse

11 Leerlaufgemischschraube
12 Feder

13 Scheibe

14 O-Ring
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® Den Anschlussnippel der Treibstoffleitung ab-
schrauben (Bilder 50a und 50b).

® Das Betétigungsgestidnge der Starterkolben
abnehmen.

Dazu die Halter abziehen (Bild 51).

@ Die Starterkolben entfernen (Bild 52).

® Die Vergaserdeckel abschrauben.

@ Die Feder mit der Membrane und Kolben ent-
nehmen. Darauf achten, dass die Vergasernadel
nicht beschadigt wird (Bild 53).

® Den Schwimmerkammerdeckel abschrauben
(Bild 54).

® Die Dichtung abnehmen.

® Die Achse der Schwimmernadel auspressen.
® Den Schwimmer entnehmen.

® Die Schwimmernadel herausnehmen.

@® Den Ventilsitz mit dem O-Ring entfernen (Bild
55).

® Die Diisen ausbauen. Dazu ist ein genau pas-
sender, neuwertiger Schraubendreher erforder-
lich. Die Disen diirfen weder deformiert, noch
beschédigt werden.

® Die Hauptdise ausbauen.




® Die Leerlaufdiise ausbauen.

® Die Starterdiise ausdrehen.

® Den Diisenkérper abschrauben und die Nadel-
diise mit der Halterung abnehmen.

@ Die Schieberfilhrung ausbauen.

® Die Nadeldise herausnehmen.

@ Die Leerlaufgemischschraube herausdrehen
(Bild 56).

@ Die Leerlaufdise herausdrehen (Bild 57).

Die Drosselklappe verbleibt im Gehause. Ist Ver-
schleiss vorhanden, das Geh&duse mit Drossel-
klappe und Welle ersetzen.

Priifen der Teile:

Alle Teile in Treibstoff reinigen und mit Druckluft
ausblasen. Zur Reinigung dirfen keine harten,
metallischen Werkzeuge verwendet werden.

Die Bohrungen der Dusen werden vom Hersteller
mit einem Durchflussmessgerét kalibriert. Der
eingravierte Wert ist deshalb nur eine Richtgrosse
oder Identifikationsnummer, stimmt aber mit dem
wirklichen Durchmesser nicht (iberein! Ein Verén-
dern der Schlitzpartie oder gar der Bohrung, auch
nur geringfiigig, veréndert diesen Durchflusswert
und macht die Diise unbrauchbar. Es ist empfeh-
lenswert, die Diisen nur im Ausnahmefall auszu-
bauen.

® Den Schwimmer auf Dichtheit priifen. Durch
Schiitteln kann festgestellt werden, ob Treibstoff
eingedrungen ist (Bild 58).

Defekte Schwimmer miissen durch ein Neuteil
ersetzt werden.

@ Die Schwimmernadel auf eingeschlagenen
Sitz prifen.

Wird Abniitzung festgestelit, muss das komplette
Schwimmernadelventil ersetzt werden (Bild 59).
® Die Membrane mit dem Schieber und die
Schieberfiihrung auf Verschleiss prifen.
Insbesondere die Membrane auf Risse usw. un-
tersuchen. Sind solche vorhanden, muss die
Membrane zusammen mit dem Schieber ersetzt
werden (Bild 60).

® Die Disennadel auf Schabstellen priifen.
Wenn vorhanden mit der Nadeldiise zusammen
ersetzen.

® Alle Einsteller und Diisen auf Verschleiss pri-
fen und gegebenentalls ersetzen.

® Die Fiihrung des Schiebers in das Vergaserge-
hause einsetzen und das Spiel der Fihrung fest-
stellen. Werden Klemmer festgestellt, Fiihrung
und Schieber mit Membrane ersetzen (Bild 61).
@ Die T-Stiicke der Treibstoff- und Entlifteran-
schllisse auf Beschadigung untersuchen (Bild
62).

@ Die O-Ringe durch Neuteile ersetzen.
Zusammenbau:

Grundséatzlich alle Dichtungen durch neue Origi-
nalteile ersetzen.

@® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge der Zerlegung.

Bild 57
Einbaulage der Leerlaufdiise
1 Diiss

Bild 58
Schwimmer

Bild 59
Schwimmernadelventil
1 Nadel

2 Ventil

3 O-Ring

Bild 60
Gleichdruckschieber
1 Schieber

2 Fiihrung

3 Membrane

4 O-Ring

Bild 61
Priifen des Schieberspiels
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Bild 62

T-Stiicke

1 T-Stiick Entliftungsschlauch
2 T-Stiick Uberautschiauch

3 T-Stilck Kraftstoffschlauch
4 T-Stiick Kraftstoffzufuhr

Bild 63

Einbaulage der Filhrung
1 Filhrung

2 Nasen

3 Nuten

Bild 64

Montage Diisenk&rper
1 Nut

2 Disenkdrper

3 Nut

4 Nocken

5 Nocken am Diisenkdrmer

6 NutVergasergehduse

Bild 65

Einbaulage der Diise
a Einbaulage der Diisen

1 Hauptdiise

2 Starterdiise

3 Leeraufdise

Bild66 P
Schwimmerventil einbauen
1 O-Ring

2 Ventilsitz

3 Einsatz mit Nocken

4 Bohrung mit Nut

Bild 67
Schwimmerhéhe (a)

Bild6s »
Elnbaulage
der Gemischschraube (1)
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@ Die Fuhrung des Schiebers in das Gehause
einsetzen (Bild 63).

® Den Disenkdrper einbauen (Bild 64).

@ Die Diisen mit dem passenden Schraubendre-
her einbauen (Bild 65).

@® Das Schwimmernadelventil mit neuem O-Ring
in das Gehause einsetzen (Bild 66).

@ Die Nadel einsetzen und den Schwimmer mit
dem Bolzen befestigen.

® Die Schwimmerhthe ausmessen. Dazu muss
der Schwimmer mit Eigengewicht auf dem Sitz
liegen (Bild 67).

Das Sollmass betriagt 12 bis 14 mm.

® Den Schieber mit der Membrane sorgfltig
einfilhren und die Membrane faltenfrei auf die
Anlageflache auflegen.

® Die Feder einlegen und den Deckel fest-
ziehen.

® Die Leerlaufgemischschraube mit der Feder
einsetzen und leicht auf den Sitz drehen. An-
schliessend die Schraube um 2! Drehungen zu-
riickdrehen (Bild 68).

@ Den Starterkolben in die Bohrung einsetzen.
Er muss sich frei laufend einfiihren lassen.

® Die Vergaser zusammenstellen, gleichzeitig
die T-Stiicke einsetzen.

® Das Verbindungsgestidnge der Starterkolben
anbringen.

@® Die Zuganker einsetzen.

® Die Vergaserbatterie auf eine Richtplatte set-
zen und gleichmassig auf die Unterlage driicken.
® Die Zuganker mit den Distanzhiilsen anbrin-
gen und festziehen, Anzugsmoment 5 Nm.

® Priifen, ob die Drosselklappen frei drehbar
sind.




@ Den Einsteller der Leerlaufdrehzahl anbringen
und den Halter mit 4 Nm festziehen.

@ Die Betdtigung der Starterkolben anbauen.
Den Kraftstoffstand prifen:

@ Das Motorrad so anheben, dass die Vergaser
genau senkrecht stehen.

@ Die Messlehre YM-01312 90890-01312 an der
Ablassleitung anschliessen (Bild 69).

@ Den Motor starten und einige Minuten drehen
lassen.

® Die Messlehre senkrecht halten und den Treib-
stoffstand messen.

Der Sollwert betrdgt 10,5 bis 11,5 mm.

Wird ein falscher Schwimmerstand festgestellt,
die Vergaser ausbauen.

Den Schwimmer ausbauen und an der Lasche
die Lage korrigieren (Bild 70).

@ Die Vergaser einbauen und das Niveau bei
allen Vergasern prufen (Bild 71).

10.56~ 11,5 mm
{0.41 ~ 0.45in)

Bild 69

Messlehre anschliessen

1 Messlehre YM-0131290890-01312
2 Niveaumarke

3 Ablass-Schraube

< Bild70
Einstellort Schwimmaerniveau
5 Lasche

F

=6

N

Bild71
Niveau priifen
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Bild 72
Kihlsystem

1 Kihlerdeckel

2 Kiihlerzulauf

3 Thermostatgehduse
4 Thermostat

5 Vertailrohr

6 Ausgleichsbehilter
7 Zulauf Block

8 Kiihimittelpumpe
9 Saugleitung

10 Kihler

11 Thermoelnheit

12 Thermoschalter
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6 Kiihilsystem

Das Kihlsystem hat die Aufgabe, die im Motor
anfallende, (iberschiissige Warme an die Umge-
bungsluft abzufiihren. Das Klhlmittel «transpor-
tiert» die Warme vom Motor zum Wérmetauscher
an der Frontseite des Motorrads. Die durchstro-

mende Luft Gbernimmt dort die Warme.

Ein Ventilator unterstlitzt den Durchfluss der Um-
gebungsluft, vor allem im Fahrzeugstillstand. Die
Steuerung des Ventilators erfolgt liber den Ther-
moschalter im Kihlsystem.




Die vom Motor angetriebene Kuhimittelpumpe
bewirkt die Zirkulation des Kilhimittels.

Das schnelle Anwarmen des Motors wird durch
den Thermostaten geregelt. Dieser unterbindet
im kalten Zustand den Kihimittelfluss teilweise.
Das Kiihlsystem ist geschlossen konstruiert. Um
die Ausdehnung des Kihlmittels bei Erwarmung
aufzunehmen, ist im System ein Ausgleichsge-
fass angeordnet. Das darin vorhandene Luftpol-
ster nimmt durch seine Elastizitit die Volumen-
Anderung auf (Bilder 72 und 73).

6.1 Kiihlflissigkeit

Als Kihlflissigkeit wird ein Gemisch aus destil-
liertem Wasser und einem k&uflichen Athylen-
alykol-Frostschutzmittel mit Zusétzen fiir den Ein-
satz in Buntmetallen/Aluminium verwendet. Das
Mischungsverhaltnis betragt 50:50%.

Das Kuhimittel darf nur am Einfllistutzen bis zur
Marke FULL am Ausgleichsgeféss eingefiillt wer-
den (Bild 74).

® A\ Bei heisser Maschine den Verschluss des
Kiihlsystems nicht 6ffnen, wenn das System un-
ter Druck steht. Zuerst abkalten lassen und dann
offnen.

Der Systeminhalt betragt 2,1 Liter Fliissigkeit, das
Ausgleichsgefédss hat einen Nettoinhalt von 0,4
Liter.

6.2 Druckpriifung des Kiihlsystems

@ Den Verschluss des Kihlsystems abnehmen
und durch den Adapterdeckel YU-33984 90890-
01352 ersetzen.

® Das Druckprifgerdt YU-24460-01 90890-
01325 anschliessen und einen Druck von 1 bar

_ erzeugen (Bild 75).

Bild73
Kihlsystem

1 Kihlerdeckel

2 Thermoschalter

3 Thermoeinheit

4 Kihler

5 Ventilator

6 Zuleitung

7 Thermostatgehduse

Bild74
Ausgleichsgefiss
1 Min.-Marke

2 Max.-Marke

3 Gefiiss

Bild 75
Druckprifung
1 Manometer



Bild 76
Thermostat/Kiihimittelpumpe
1 Deckel Thermostatgehéuse

2 Thermostatventil

3 Thermostatgehduse

4 Vertellrohr Auslass

5 Venrteilrohr Einlass

6 Kihimittelrohr

7 Kugellager

8 Dichtring

9 Pass-Stift

10 Dichtelement

11 Pumpenwelle

12 Kupferscheibe

A Offnungstemperatur Thermostat
B Dichtungssatz, immer emeusm
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Das System muss den Druck 1 Minute lang hal- 6.3 Kiihimittelpumpe

ten. Ansonsten die Leckstelle aufsuchen und be-

seitigen.

@ A\ Der Druck von 1 bar darf nicht Uberschritten  Die KuhImittelpumpe ist als Schleuderpumpe
werden, das System kdénnte beschédigt werden!  ausgebildet und wird direkt vom Motor angetrie-

80~ 84°C

7




ben. Sie unterstiitzt den physikalischen Kiihimit-
telfluss. Dadurch steigert sie den Wirkungsgrad
des Systems (Bild 76).

Ausbau:

® Die seitlichen Motorverkleidungen und die
Frontverkleidung demontieren.

® Das Kihimittel in eine saubere Wanne ablas-
sen. Beachte dazu das Kapitel Wartung — Ventil-
spiel einstellen.

@ Den Hebel des Schaltgesténges abbauen, Da-
zu die Stellung des Hebels zur Welle markieren
(Bild 77).

® Den Kupplungsnehmerzylinder abschrauben.
@ Die Pass-Stifte abnehmen.

® Den Kurbelwellendeckel an der linken Motor-
seite demontieren.

@ Die Dichtung und die Pass-Stifte entfernen.
® Das Kiihimittelrohr vom Motorblock ab-
schrauben.

® Den KihImittelschlauch am Pumpeneinlass 16-
sen (Bild 78).

@ Den Deckel der Kihimittelpumpe abbauen,
gleichzeitig das Kihimittelrohr aus den An-
schlussbohrungen entfernen (Bild 79).

@ Die Kiihimittelpumpe vom Kurbelgehduse ab-
bauen (Bild 80).

@ Den Seegerring von der Pumpenwelle ab-
nehmen.

@ Die Pumpenwelle mit dem Fllgelrad aus dem
Gehiuse nehmen (Bild 81).

Priifen der Teile:

@® Die Pumpenwelle auf Verschleiss priifen.

@ Das Kugellager auf Spiel und rauhen Lauf
prifen.

® Das Gehéuse und das Fliigelrad auf Kavitatio-
nen untersuchen.

Wird Verschleiss festgestellt, die schadhaften Tei-
le ersetzen.

Bei Verschleiss an der Pumpenwelle den Dicht-
ring im Gehéuse ersetzen (Bild 82).

@ Den neuen Dichtring mit der Lippe zum Pum-
peninnern weisend einpressen.

Wird die Pumpenwelle ersetzt, die Gleitringdich-
tung im Pumpengehduse ersetzen (Bild 83).

@ [TIP] Fir den Einbau der neuen Dichtung sind
das Spezialwerkzeug YU-04051-190890-04058
und YM-33221 90890-04078 notwendig.

Bild 77

Hehal Schaltpastanpga
1 Hebel

2 Markierung

Bild 78

Kihlmittelpumpe ausbauen
1 Kupplungsnehmerzylindar

2 Kurbelwellendeckel

3 Kilhimittelrohr

4 Bride

Bild 79
Deckel Kilhimittelpumpe

Blid 80
KihImittelpumpe
1 Gehduse

< Bild81
Pumpengehause zerlegen
1 Seegerring

2 Pumpenwelle

Bild 82

Dichtring im Pumpengehéuse
1 Kugellager

2 Dichtring

3 Gehduse
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Bild 83

Gleitringdichtung ausbauen
1 Dichtelement

2 Gehduse

Bild 84

Einbau Gleitringdichtung
1 Gleitringdichtung

2 Dom

3 Aufsatz

4 Gehduse

Bild 85

Anlaufring einpressen
1 Anlaufring

2 Dampfungsgummi

Bild 86
Einbaulage priifen
1 Lineal

2 Anlaufring

3 Flugelrad

Bild 87

Pumpengehiuse anbauen
1 Pumpengehduse

2 Mocken des Antriebs

3 Vorsprung

Bild8s »

Einbau Kiihimittelpumpe
1 Kihimittelrohr

2 Pumpendeckel

3 Kupferscheibe

4 Ablass-Schraube
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@ Die Aufnahme der Dichtung beim Einbau mit
YAMAHA Bond 1215 abdichten (Bild 84),

® A\ Steht das Werkzeug nicht zur Verfiigung, die
Kihlmittelpumpe komplett ersetzen. Der Einbau
der Gleitringdichtung muss sehr prazise und mit
dem vorgesehenen Werkzeug erfolgen, anson-
sten die Abdichtung nicht gewahrleistet ist.

@ Den Anlaufring auf der Pumpenwelle ersetzen.
Dazu den alten Ring heraushebeln.

Die Pumpenwelle darf dabei nicht beschédigt
werden.

Den neuen Anlaufring mit Pneumontierpaste
diinn bestreichen und von Hand einpressen (Bild
85).

Darauf achten, dass der Anlaufring genau plan
eingedrlickt wird (Bild 86).

Zusammenbau der Pumpe:

® Die Pumpenwelle mit Kihlfilissigkeit bestrei-
chen.

@ Die Dichtringe mit Lithiumfett an den Dichtlip-
pen schmieren.

@ Die Pumpenwelle in das Geh&use einsetzen
und den Seegerring montieren.

Diese Arbeit sehr sorgféltig durchfiihren, damit
die Welle und die Dichtringe nicht beschédigt
werden.

Einbau der Pumpe:

@® Einen neuen O-Dichtring auf das Geh&use
montieren.

® Das Gehduse einsetzen. Der Schlitz in der
Pumpenwelle muss dabei in den Nocken der
Antriebswelle einrasten (Bild 87).

@ Das Kiihlmittelrohr mit neuem O-Ring in den
Deckel der Kihimittelpumpe einsetzen.

® Den Deckel mit neuer Dichtung und den Zen-
trierstiften auf das Pumpengehiuse aufsetzen.
Die Schrauben mit 10 Nm festziehen (Bild 88).
@ Das Kiihlmittelrohr am Kurbelgehduse fest-
ziehen.

® Den Kurbelwellendeckel mit 10 Nm festziehen.
® Den Nehmerzylinder der Kupplung anbauen.
@ Den Hebel des Schaltgestinges entsprechend
der Marke aufsetzen und die Klemmnabe mit 10
Nm festziehen.

® Das Kilhlsystem mit Kiihimittel auffiillen.




6.4 Kiihler, Kiihigeblase

Die Teile des Kihlers sind in Bild 89 gezeigt.

@ /\ Bei heissem Kiihlsystem darf der Deckel
des Kihlsystems nicht entfernt werden. Zuerst
das System abkalten lassen!

Ausbau des Kiihlers:

@ Die Seiten- und Frontverkleidung abnehmen.
® Den Treibstofftank abbauen.

® Das Luftfiltergehduse ausbauen.

® Die Steckverbinder zum Liftermotor trennen.

Bild 89

Kihler

1 Kihimittelschlauch

2 Lifter

3 Kihler

4 Kihimittelschlauch

5 Kithlersieb

6 Deckel

7 O-Ring, emeuem

A Offnungsdruck Deckel
85bls 125 kPa

B Inhalt Kithisystem 2,1 Liter

Bild 90
Kihler (1) ausbauen
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Bild 91
Kiihler

Bild 92
Druckpriifer
1 Pumpe
2 Adapter
3 Kihlerdackel

Bild 93

Einbaulage des Thermostaten
1 Bride

2 Verteilrohr

3 Thermostatgehduse

Bild 84

Befestigung
Thermostatgehduse
1 Gehduse

Bild 95

Teile Thermostatgehduse
1 Deckel

2 Thermostat
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@ Das Klhimittel ablassan.

® Die Kuhimittelachiduche vom Kuhler ab-
schliessen,

@ Die Steckverbinder vom Thermoschalter und
Thermoelement am Kihler abziehen.

® Den Kihler vom Rahmen abschrauben und
entgegennehmen (Bild 90).

@® Das Kihlgebldse vom Kihler abschrauben
(Bild 91).

Prifen des Kihlers:

® Die Kiihlwaben entgegen der Fahrtwindrich-
tung ausblasen.

® Die Waben auf Austritt von Kihimittel untersu-
chen. ;

Der Druck muss mindestens 10 Sekunden gehal-
ten werden.

® Verbogene Waben geradebiegen. Dabei sehr
sorgféltig vorgehen.

@® Die Schlauchanschliisse verschliessen.

® Den Kiihler mit Wasser flllen.

® Am Stutzen des Deckels den Druckpriifer an-
bringen und einen Druck von 1 bar erzeugen (Bild
92).

@® Den Kihler auf Undichtigkeiten priifen.
Undichte Kiihler nicht reparieren, sondern durch
ein Neuteil ersetzen.

® Den Kihlerdeckel mittels Adapter am Druck-
prifer anbringen.

Bei einem erzeugten Druck von 0,95 bis 1,25 bar
muss sich das Ventil im Deckel 6ffnen.

Deckel, die diese Bedingung nicht erflllen, mis-
sen durch ein Originalteil ersetzt werden.

® Die Kihlerschlduche auf Risse und andere
Beschadigungen untersuchen.

Defekte, aufgequollene Schlduche miissen er-
setzt werden.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

6.5 Thermostat

Der Thermostat unterbindet den Kihimittelfluss
im kalten Motorzustand.

Ab einer Kihlmitteltemperatur von 80 bis 84°C
offnet sich der Thermostat und lésst das Kithimit-
tel durch den Kihler zirkulieren.

Der Thermostat befindet sich in einem Gehause
unterhalb der Vergaserbatterie, am unteren Ver-
teilrohr (Bild 93).

Ausbau:

® Das Thermostatgehduse vom Verteilrohr ab-
schrauben (Bild 94).

® Das austretende Kihimittel in einer Wanne
auffangen.

@® Den Kihlmittelschlauch vom Deckel des Ther-




mostatgehduses abnehmen.

® Den Deckel vom Thermostatgehduse ab-
schrauben.

@ Den Thermostat entnehmen (Bild 95).

Priifen des Thermostaten:

@® Den Thermostaten in ein Gefdss mit Wasser
hangen.

@ Ein geeignetes Thermometer anbringen.

® Das Wassergeféss erhitzen und die Offnungs-
temperatur des Thermostaten feststellen. Der
Offnungsbeginn muss bei 80 bis 84°C liegen
(Bilder 97 und 98).

Thermostaten die diese Bedingungen nicht mehr
erfilllen, miissen ersetzt werden. Sie kdnnen
nicht repariert werden.

Einbau:

Alle Dichtringe durch neue ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Den Thermostaten so in das Gehéuse einsetzen,

95°C (203°F) |+- -(@

80 ~B4°C 4
(176 ~183°F)

dass das Entliftungsloch zum Schlitz im Thermo-
statgehduse weist (Bild 99).

@ Den Deckel des Thermostatgehiduses mit 10
Nm festziehen.

® Das Gehaduse am Verteilrohr mit 10 Nm fest-
ziehen.

® /\ Zur Montage stets neue Originaldichtringe
verwenden!

@

B8 mm (0.31 in)

@ | |
82°+2°% 95°C
(180° £3.6°F)  (203°F)

Bild 97
Thermostat priifen
1 Thermometer

2 Vollstindig offen

3 Citfrungsheginn

4 Wassar

5 Thermostat

6 Geféss

< Bildos
Offnungsdiagramm
2 Volistandig offen

3 Offnungsbeginn

Bild 99

Einbaulage Thermostat
1 Thermostat

2 Gehéuse

3 Entliftungsloch

4 Schiitz
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7 Motoroberteil

Die FZR 1000 besitzt einen 5-Ventiler-Zylinder-
kopf mit zwei obenliegenden Nockenwellen. Der
Antrieb der Nockenwellen erfolgt {iber eine Rol-
lenkette zwischen den beiden mittleren Zylindern.
Ein selbstnachstellender Kettenspanner hélt die
Kette unter Spannung. Die Ventile werden {iber
TassenstOssel mit Einstellscheiben betétigt.

Das zur Schmierung des Zylinderkopfs notwendi-
ge Ol gelangt iiber eine externe Olleitung unter-
halb der Vergaserbatterie zu den Schmierstellen.

Bild 100

Einbaulage Luftfilter

1 Kurbelgehauseentiliftungsschiauch
2 Entliftungsschlauch

3 Briden

7.1 Ventildeckel aus- und einbauen

® Die seitlichen Motorverkleidungen links und
J z S rechts demontieren.

Bild 101
Luftfitergehéuse

Bild 102
Ablass-Schrauben
an den Zylindem

1 Schrauben

A Links

B Rechts

Bild 103

Zu demontierende Teile
1 Luftansaugkanal rechts

2 Innere Abdeckung

Bild 104 b

Kiihler abschliessen
1 Entliftungsschiauch
2 Thermoschalterkabel
3 Kabel Thermoeinheit
4 Massekabel
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@® Die Frontverkleidung demontieren.

@ Den Kraftstofftank abbauen.

® Den Kurbelgehduseentliftungsschlauch ab-
nehmen,

@ Den Entliftungsschlauch 6sen.

® Die Briden des Luftfilters I6sen (Bild 100).

@ Das Luftfiltergehduse demontieren (Bild 101).
® Die Ablass-Schraube an der Zuleitung der
Wasserpumpe entfernen.

® Die Ablass-Schrauben an den Zylindern ent-
fernen (Bild 102).

® Den Luftansaugkanal rechts demontieren.

@® Die innere Abdeckung rechts abschrauben
(Bild 103).

@ Den Deckel vom Einflillstutzen entfernen.

® Das Kuhlmittel in eine saubere Wanne ablas-
sen. Es kann, wenn nicht &lter als 2 Jahre und
noch sauber, wieder verwendet werden.




@ Die Kiihimittelschlauche vom Kiihler und Mo-
tor abbauen.

@ Den Entliiftungsschlauch vom Kdihler ab-
nehmen.

@ Das Thermoschalterkabel abziehen.

@ Das Kabel von der Thermoeinheit abziehen.
@® Das Massekabel abschliessen (Bild 104).

@ Die Steckverbinder zum Gebldsemotor tren-
nen (Bild 105).

@® Den Kihler ausbauen (Bild 106).

@ Die Kerzenstecker abziehen.

® Die Entliiftungsschlduche von den Vergasern
abziehen (Bild 107).

® Das Band abbauen.

@ Die Steckverbinder zum Hauptschalter
trennen.

® Die Steckverbinder zum Lenkerschalter
trennen.

® Die Steckverbinder zum Bremsleuchtenschal-
ter des vorderen Bremskreises trennen.

@ Die Ziindspulenanschlisse trennen (Bild 108).
@ Das Luftleitblech mit den Ziindspulen ausbau-
en (Bild 109).

® Die Ziindkerzen ausbauen.

® Den Ventildeckel vom Zylinderkopf ab-
schrauben.

@ Die Dichtung des Ventildeckels entfernen.

Einbavu:

® Die Dichtung des Ventildeckels auf Unver-
sehrtheit priifen und geméss Bild 110 auflegen.
® Den Ventildeckel mit 10 Nm festziehen.

® Die Ziindkerzen eindrehen. Anzugsmoment
17,5 Nm.

@ Beim Einflllen des KulhImittels das Kapitel
Kuhimittel beachten.

7.2 Steuerkettenspanner

Der Steuerkettenspanner sitzt an der Rickseite
der Zylinder. Er kann von aussen demontiert wer-
den (Bild 111).

Der Spanner driickt selbsttitig auf die Spann-
schiene des Kettentriebs. Eine eingebaute Arre-

< Bild 105
Anschluss Gebldsemotor
1 Steckverbinder

Bild 106
Einbaulage des Kiihlers
1 Kihler

Bild 107
Entliftungsschlduche
der Vergaser

1 Schlduche

Bild 108

Elektrische Verbindungen

1 Band

2 Steckverbinder Hauptschalter

3 Steckverbinder Lenkerschalter

4 Kabel

5 Kabel Bremsleuchtenschalter vom
6 Zindspulenanschilisse

Bild 109
Einbaulage des Luftleitblechs
1 Leitblech mit Zindspulen

Bild 110

Einbaulage Dichtung

1 Dichtung

2 Ventildeckel

3 Nase muss zur Frontseite weisen
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Bild 111

Einbaulage

des Kettenspanners
1 Kettenspanner

2 Hohlschrauben

3 Olschlauch

4 Kupferscheiben

Bild 112
Kettenspanner

1 Verschiuss-Schraube
2 Scheibe

7 Dichtung

Bild 113
Steuerkettenflihrung oben
1 Fihrung

2 Spannschiens

Bild 114
Nockenwellen ausbauen
1 Sicherungsdraht
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tierung fixiert den Spanner in der durch die Feder
gegebenen Stellung.

Ausbau des Spanners:

@ Den Spanner durch Lésen der beiden Befesti-
gungsschrauben vom Zylinderblock abnehmen
(Bild 112).

Einbau:

® Bevor der Spanner eingebaut werden kann,
muss er erst zurlickgestellt werden.

@ Die Verschluss-Schraube lésen und die Feder
entnehmen.

@ Die Klinke 16sen und den Stéssel des Span-
ners vollsténdig zurlickschieben.

@ Den Stossel in dieser Stellung fixieren.

® Den Spanner mit neuer Dichtung anbauen.
Anzugsmoment 10 Nm.

® Die Feder einsetzen und die Verschluss-
Schraube mit 20 Nm festziehen.

® /\ Der Kettenspanner darf nach erfolgtem Aus-
bau nicht im urspringlichen Zustand montiert
werden. Beim Ausbau gleitet der Stossel nach
aussen und wilrd in dieser Stellung durch die
Klinke festgehalten. Beim Einbau in diesem Zu-
stand wiirde die Steuerkette Uiberdehnt und damit
beschédigt.

7.3 Nockenwelle

Ausbau:

@® Die Seiten- und die Frontverkleidung abbauen.
@ Den Treibstofftank demontieren.

@ Das Luftfiltergehduse abnehmen.

@ Den Kiihler ausbauen.

@ Den Olkiihler abbauen.

® Das Luftleitblech mit den Ziindspulen ab-
schrauben,

@ Den Ventildeckel abbauen.

® Den Kettenspanner demontieren.

@ Die obere Steuerkettenfiihrung abschrauben
(Bild 113).

@ Die Steuerkette mit Bindedraht befestigen und
gegen Herunterfallen sichern.

® Die Lagerdeckel der Nockenwellen I8sen und
abnehmen. Die Deckel nach und nach l6sen, bis
die Spannung der Ventilfedern geldst sind.

@ Die Nockenwellen aus den Lagerstellen heben
und aus der Kette aushangen (Bilder 114 und
115).

@ Die Kettenrdder von den Nockenwellen ab-
schrauben.

Die Nockenwellen auf Verschleiss untersuchen.
Dabei auf Abplattungen der Nocken und Fress-
Stellen an Nocken und Lagerstellen achten.
Sind solche vorhanden, die Nockenwellen mit
den Stosseln ersetzen.

Werden Fresser an den Lagerzapfen vorgefun-
den muss auch der Zylinderkopf ersetzt werden.
@ Mitdem Mikrometer die Nockenhéhe und Brei-
te ausmessen (Bilder 116 und 117).

@ Die Nockenwelle zwischen Spitzen aufneh-
men und mit der Messuhr mit Stdnder den Schlag
feststellen (Bild 118).

Der zuldssige Schlag der Nockenwelle betragt
0,03 mm.

@ Den Lagerzapfendurchmesser mit dem Mikro-
meter ausmessen. Das Sollmass betragt 24,437
bis 24,450 mm (Bild 119).




24 Nm (2.4 m*kg, 17 ft:Ib)

g, |

| 20 Nm (2.0 mkg, 14 ft-1b) |

10Nm (1.0 m'kg, 7.2 ft-Ib)

Bild 115

Teile der Nockenwellen
1 Nockenwelle Einlass

2 Stoucrkettcnrader

3 Mockenwelle Auslass

4 Kattenfihrung

5 Kettenspanner

6 Dichtung

7 Kettenfihrung Seite Einlass
8 Kettenfiihrung Seite Auslass
9 Steverkette

A Ventilspiel katt

B Einlass 0,11-020mm

C Auslass 0,21-0,30 mm

< Bild 116
Nockenbreite messen
b Brelte 24,85 mm

Bild 117

MNockenhthe maessen

a Nockenhihe Einlass
32,45/32 85 mm

4 Bild 118
Schlag messen

Bild 119
Lagerzapien ausmessen
a Zapfendurchmesser
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Bild 120
Lagerspiel bestimmen
1 Plastigage-Streifen

Bild 121
Lagerspiel ausmessen
1 Plastigage-Streifen

Bild 122
Kettenrdder

Bild 123
Einstelimarken OT

1. Zylinder

1 Marke an Kurbehwelle

2 Fixe Marke am Gehéuse

Bild 124
Einstellmarken

der Nockenwellen

1 Marke an Nockenwelle
2 Marke an Zylinderkopf
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Nockenwellen, die diese Masse und Toleranzen
nicht mehr aufweisen, ersetzen.

® Die Lagerstellen der Nockenwelle und deren
Zapfen olfrei reinigen.

@ Bei montiertem Motor die Kolben auf eine mitt-
lere Position bringen.

® Die Nockenwellen in die Lagerstellen legen.
@ Einen Straifen Plastigage léngs auf die Lager-
zapfen legen (Bild 120).

® Die Lagerdeckel (6lfrei) aufsetzen und mit 10
Nm festziehen.

Die Wellen diirfen dabei nicht gedreht werden.
® Die Lagerdeckel wieder demontieren.

® Mit der Lehre das Lagerspiel bestimmen (Bild
121).

Das Sollspiel betragt I-1, I-4, E-1, E-4 0,020 bis
0,054; I-2, I-3, E-2, E-3 0,050 bis 0,084 mm.
Wird das Sollspiel liberschritten und weisen die
Nockenwellen korrekte Zapfen auf, muss der Zy-
linderkopf ersetzt werden.

® Die Kettenrdder der Nockenwellen auf Ver-
schleiss priifen.

® Werden spitze Kettenradzahne vorgefunden,
missen die Kettenrdder mit der Steuerkette er-
setzt werden (Bild 122).

Einbau:

® Die Kettenréder an den Nockenwellen festzie-
hen. Anzugsmoment 24 Nm.

® Die Lagerstellen der Nockenwellen mit Motord!
schmieren.

® Den Kurbeltrieb auf OT 1. Zylinder drehen.
Dazu die Marken am Kurbeltrieb verwenden. Am
Kurbelgehéduse die Verschluss-Schraube entfer-
nen und die Marken zum Fluchten bringen (Bild
123).

@ Die Nockenwellen in die Lagerstellen legen
und in die Kette einhéngen.

® Die Nockenwellen auf die Einstellmarken am
Zylinderkopf ausrichten (Bild 124).

Darauf achten, dass das Zugtrumm der Kette
straff liegt wenn die Einstellmarken fluchten (Bild
125).

® Den Kettenspanner wie beschrieben ein-
bauen. .

® Die obere Kettenfiihrung montieren.

® Den Ventildeckel montieren.

7.4 Zylinderkopf

Ausbau:

® Die Seiten- und die Frontverkleidung abbauen.
@ Den Treibstofftank demontieren.

@® Das Luftfiltergehduse abnehmen.

@ Den Kiihler ausbauen.

@ Den Olkiihler abbauen.




@ Das Luftleitblech mit den Ziindspulen ab-
schrauben.

@ Den Ventildeckel abbauen.

@ Den Kettenspanner demontieren.

@ Die obere Steuerkettenfiihnrung abschrauben
(Bild 126).

® Die Steuerkette mit Bindedraht befestigen und
gegen Herunterfallen sichern.

® Die Lagerdeckel der Nockenwellen I6sen und
abnehmen. Die Deckel nach und nach I&sen, bis
die Spannung der Ventilfedern gel&st sind.

@ Die Nockenwellen aus den Lagerstellen heben
und aus der Kette aushéngen (Bild 127).

® Die Olleitungen Kurbelgehduse-Zylinderkopf
demontieren.

@ Mittels 6-mm-Inbussteckschliissel die Zylin-
derkopfschrauben losen (Bild 128).

@ /\ Die Zylinderkopfschrauben in der richtigen
Reihenfolge I6sen.

Dazu das nebenstehende Schema beachten (Bild
129).

® In einem ersten Umgang die Schrauben vor-
erst nur eine halbe Umdrehung l&sen.

® Den Zylinderkopf vom Zylinderblock ab-
nehmen.

® Die Steuerkette am Bindedraht nach unten
fuhren.

Zerlegen des Zylinderkopfs:

@ Die Tassenstossel aus den Fiihrungen ziehen
und entsprechend der Einbaulage ablegen.

® Die Einstellplatten entnehmen und den Stos-
seln zuordnen (Bild 130).

@ Mit der Ventilfederzange die Ventilfedern span-
nen, bis die Ventilkeile frei werden (Bild 131).

@ Die Ventilkeile entnehmen.

< Bild125

Nockentrieb

1 Steuermarken an Nockenwellen
2 Steuermarken am Zylindarkopf
3 OT-Marke am Kurbeltrieb

4 Bezugsmarke am Kurbelgehause

Bild 126
Steuerkettenfiihrung oben
1 Filhrung

2 Spannschiene

Bild 127
Nockenwallen ausbauen
1 Sicherungsdraht

Bild 128
Zylinderkopfschrauben [6sen
1 Inbusschliissel 6 mm

Bild 129

Lésefolge

der Zylinderkopfschrauben
Ziffern Lésefolge

Bild 130

Ablage der Stissel
1 Stossel

2 Einsteliplatte
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Bild 131

Ventilfedern spannen
1 Ventilkeile

2 Ventilfederzange

3 Aufsatz

Bild132 »
Teile des Ventils

1 Ventiifedertelier

2 Ventifeder

3 Abdichter

4 Federauflage unten
5 Ventil

Bild 133

Ventilschaft entgraten
1 Grate

2 Venrtilschaftende

Bild 134

Laufspiel der Ventile messen

Bild 135

Ventilfihrung ausbauen

1 Dom
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@ Die Ventilfedern entspannen und den Ventiltel-
ler mit den Federn entnehmen.

@ Den Abdichter von der Ventilfiihrung abziehen.
® Die untere Ventilfederauflage entnehmen (Bild
132).

® Alle Teile der Ventile den jeweiligen Stosseln
zuordnen, dass sie bei der spéteren Montage am
selben Ort wieder eingebaut werden kénnen.

@ Eventuelle Grate am Ventilschaftende mit ei-
nem feinen Abziehstein entfernen (Bild 133).

@ Die Ventile aus den Fiihrungen nehmen.

@® Die Ventile entsprechend der Einbaulage ab-
legen.

Prifen der Teile:

Zylinderkopf

@ Die Dichtfldche der Zylinderkopfdichtung auf
Planheit priifen. Dazu ein Stahllineal diagonal
und langs auf die Dichtflache legen. Mit der Blatt-
lehre vorhandene Unebenheiten aufsuchen. Die-
se dirfen den Wert von 0,03 mm nicht iiber-
schreiten.

Ein verzogener Zylinderkopf kann auf der Schieif-
maschine bis zu 0,5 mm nachgeschliffen werden.
Grundsaétzlich darf dabei nur gerade soviel Mate-
rial abgetragen werden, bis die Fldche plan ist.

Ventile

® Mit dem Mikrometer den Schaftdurchmesser
feststellen.

® Mit dem Innenmikrometer den Durchmesser
der Ventilfihrung ausmessen.

Das sich ergebende Laufspiel muss folgende
Werte aufweisen (Bild 134):

Einlassventil 0,010-0,037 mm

Auslassventil 0,025-0,052 mm

Grenzmasse:

Einlassventil 0,080 mm

Auslassventil 0,100 mm

Wird das Laufspiel Uberschritten, muss die Ventil-
fUhrung ersetzt werden:

® Den Zylinderkopf in einem Umluftofen auf
100°C erhitzen.

@ Mittels genau passendem Dorn oder Original-
werkzeug YM-0411690890-04116 die Fiihrung
vom Brennraum her auspressen (Bild 135).

@® Die neue Ventilflhrung mit dem Einbauwerk-
zeug YM-0411790890-04117 von der Nocken-




wellenseite her in den Zylinderkopf einpressen
(Bild 136).

@ Mit der Reibahle YM-04118 90890-04118 die
Ventilfilhrungen ausreiben. Dabei muss eine ab-
solut glatte, riefenfreie Bohrung erzielt werden
(Bild 137).

Anschliessend muss der Ventilsitz im Zylinder-
kopf genau zentrisch nachgearbeitet werden.

@ Den Sitz am Ventil auf Unversehrtheit untersu-
chen. Werden Brandstellen oder ein eingeschla-
gener Sitz vorgefunden kann das Ventil am Sitz in
einem Winkel von 45° auf der Ventilschleifmaschi-
ne nachgearbeitet werden. Die minimale Rand-
dicke von 0,7 mm darf nicht unterschritten werden
(Bild 138).

Bei verbrannten Ventilen ist es vorteilhafter das
Ventil durch ein Originalteil zu ersetzen.

@ Das Ventil in zwei geschliffenen Prismen auf-
nehmen und mit der Messuhr den Schlag des
Schaftes feststellen.

Der Schlag darf maximal 0,02 mm betragen.

Ventilsitze

® Die Ventile am Teller von Verbrennungsriick-
standen reinigen.

@ Die Sitzbreiten am Ventilsitzring mit der Schie-
belehre ausmessen.

Die Sitze miissen genau zentrisch liegen!

Die Sitzbreiten miissen folgende Breiten auf-
weisen:

Einlass 0,90-1,10 mm

Auslass 0,09-1,10 mm

Die Breite von 1,6 mm darf nicht tberschritten
werden.

Sind die Sitze nicht zentrisch oder verbrannt,
miissen sie mit einem Ventilsitzdrehgerat (z.B.
Hunger) nachgearbeitet werden.

® Mit dem 45°-Drehwerkzeug den Sitz gerade
soviel nachdrehen, dass ein sauberer Sitz ent-
steht.

@ Mit dem 20°-Drehwerkzeug den &usseren
Durchmesser des Ventilsitzes auf einen Durch-
messer Ventilteller-Durchmesser minus 0,5 mm
drehen.

® Mit dem 60°-Drehwerkzeug die Sitzbreite wie
obenstehend vorgeschrieben erstellen (Bild 139).
@ Den Ventilsitz am Ventil diinn mit Ventilschleif-
paste bestreichen.

@ Das Ventil mit wenigen Vierteldrehungen ein-
schleifen.

@® Das Ventil reinigen und die Lage und Breite
des Ventilsitzes, der sich als mattgrauer Ring
darstellt, kontrollieren. Aussen am Sitz muss ein
schmaler, glanzender Ring sichtbar sein.

Das Ventil darf keinesfalls mit Schleifpaste in die
richtige Lage und Breite gebracht werden. Ein so
erstellter Sitz ist unbrauchbarl

Mit Sorgfalt und gutem Werkzeug ist ein praziser,
zentrischer Sitz herstellbar (Bild 140).

i a5

Bild 136

Ventilfihrung einpressen
1 Dorn

2 Einbauwerkzeug

Bild 137
Ventilfiihrung ausreiben
3 Raibahle

Bild 138
Ventilteller
a Randdicke

Bild 139

Querschnitt Ventilsitz
A Obere Komektur 20°

B Ventilsitz 45°

C Untere Korrektur 60°

Bild 140
Eintouchieren der Ventile
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Bild 141
Ventilfedlerlinge massen
a Ungespannte Linge

Bild 142 »
Ventilfederprifer
a Messlange 35,0 mm
1 Anzelge der Kraft

Bild 143
Federverzug priifen

Bild 144 >
Olleitungen

1 O-Dichtringe
2/3 Ofleitungen

Bild 145
Telle des Zylinderkopfs
1 Stdssel
2 Einstellscheibe
3 Ventilkeile
4 Ventifeder
5 Ventilfeder
6 Federauflage unten
7 Abdichter
8 Ventil
9 Nockenwellengehause
10 Dichtung
11 Olleitung
12 Olleitung
13 O-Ring
Ventilspiel:
Einlass 0,11-0,20 mm
Auslass 0,21-0,30 mm
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Ventilfedern

® Mit der Schiebelehre die ungespannte Lange
der Ventilfedern messen (Bild 141).

Die Federn miissen folgende Léngen aufweisen:
Einlass 39,76 mm; Auslass 39,96 mm,

® Auf einem Federdruckpriifgerét die vorhande-
nen Federdriicke messen.

Bei einer Lidnge von 35,0 mm miissen die Federn
folgende Kraft aufbringen (Bild 142):
Einlassfeder 7,3—-8,7 mm

Auslassfeder 11,0-13,0 mm

@ Die Federn auf eine Richtplatte stellen.

@ Mit dem Stahlwinkel den Verzug der Feder
prifen. .

Die Abweichung a darf maximal 1,8 mm betragen
(Bild 143).

Federn die diesen Sollwerten nicht mehr entspre-
chen im Satz durch Originalteile ersetzen.

Nockenwellengehiuse, Nockenwellen
Beachte dazu das Kapitel Nockenwelle.

Olleitungen

@ Die Olleitungen reinigen und ausblasen.

® Die Leitungen auf Beschadigungen, Risse
etc., untersuchen (Bild 144).

Im Zweifelsfall ersetzen.

Ventilstdssel

@ Die Stossel auf Verschleiss prifen.

Wird Verschleiss festgestellt, die Stdssel mit dem
Nockenwellengehduse ersetzen.

Ist die Lauffliche zur Nockenwelle verschlissen,
muss die Nockenwelle ebenfalls ersetzt werden.
® Das Nockenwellengehduse mit neuer Dich-
tung auf den Zylinderkopf auflegen. Dazu die
Dichtflaichen an Nockenwellengehéuse und Zylin-
derkopf mit Trichlorathylen reinigen (Bild 145).

@ Nockenwellengehduse und Zylinderkopf mit
passenden Schrauben zusammenspannen.

@ Die untere Ventilfederauflage einlegen.

@ Die Ventilfiihrungen mit Ol schmieren.

@ Das entsprechende Ventil einsetzen und die
im Dichtungssatz enthaltene Plastikkappe auf
das Schaftende aufstecken.

@ Den Abdichter, gut gedlt, auf das Schaftende
aufstecken und auf die Ventilfihrung pressen.

@ Die Ventilfeder mit dem oberen Federteller ein-
legen (Bild 146).

® Mit der Ventilfederzange die Feder komprimie-
ren bis die Ventilkeile eingelegt werden kénnen.
@.Die Ventilfeder entspannen. Darauf achten,
dass die Keile einwandfrei in die Nut am Ventil-
schaftende gleiten (Bild 147).

@[TiP] Durch einen leichten Schlag auf das
Schaftende des Ventils den Sitz der Ventilkeile
priifen. Schlecht sitzende Keile springen heraus.
@ Die urspriinglichen Einstellscheiben auflegen
und die Stéssel in die gut geschmierten Aufnah-
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men schieben.

Dabei darf keine Gewalt angewendet werden. Die
Stossel missen leicht gleitend, ohne Spiel, in die
Bohrungen gleiten.

® Die Nockenwellen einbauen. Die Lagerdeckel
mit 10 Nm festziehen.

® Das Ventilspiel wie im Kapitel «Wartung Ventil-

spiel» einstellen, prifen und korrigieren.

Wurde die Steuerkette fiir die Zerlegung getrennt,
verbleiben die Nockenwellen und sind auf die
Einstellmarken auszurichten.

Verblieb die Steuerkette, die Nockenwellen wie-
der ausbauen.

@ Die Spannschrauben Zylinderkopf/Nocken-
wellengehduse entfernen.

Zylinderkopf einbauen (Bild 148):

® Die Dichtflachen an Zylinderkopf und Zylinder-
block mit Trichlorédthylen fettfrei reinigen.

® Den Kurbeltrieb auf OT 1. Zylinder drehen.
Den OT mittels Messuhr bestimmen.

@ Die Pass-Stifte im Zylinderblock einsetzen.
® Die Zylinderkopfdichtung aus der Packung
nehmen und mit der Bezeichnung UP von oben
sichtbar, auf den Zylinderblock auflegen (Bild
149).

Wurde die Steuerkette getrennt und ausgebaut,
diese wieder einbauen.

® Die Steuerkette am Bindedraht nach oben
ziehen,

® Den Zylinderkopf aufsetzen, gleichzeitig die
Steuerkette durch den mittleren Kettenschacht
nach oben ziehen und gegen Herunterfallen si-
chern.

@ Die Befestigungsmuttern mit den Scheiben
aufdrehen.

Bild 146

Einbaulage der Ventilfeder
7 Windungshihe gross

8 Windungshtha kigin

Bild 147

Teile des Ventils
1 Abdichter

2 Federteller

3 Ventilfeder

4 Ventilkeile
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Bild 148

Telle des Zylinderkopfs
1 Schelbe

2 Gummitille

3 Dichtung

4 Ziindkerzen

5 Ventiltihrung

6 Sprengring

B Typ/Elektrodenabstand

C Max. Verzug 0,03 mm

Bild 149

Montage Zylinderkopfdichtung
1 Dichtung

2 Pass-Stifte

Bild 150
Anzugsreihenfolge
2Zylinderkopf

Ziffern Reihenfolge
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@® Die Muttern in zwei Stufen und der dargestell-
ten Reihenfolge mit 37 Nm festziehen (Bild 150).
Um die Muttern korrekt anziehen zu kénnen, das
Werkzeug YM-344890890-01395 verwenden
(Bild 151).

® Die Nockenwellen in die geschmierten Lager-
stellen legen und gleichzeitig in die Kette ein-
héngen.

@® Die Wellen dabei auf die Einstellmarken am

Zylinderkopf ausrichten (Bild 152).

Das Zugtrumm soll bei korrekter Ausrichtung
straff liegen (Bild 153).

@ Die Lagerdeckel der Nockenwellen mit 10 Nm
festziehen.

@ Den Kettenspanner wie vorstehend beschrie-
ben einbauen. ;

@ Die obere Kettenflihrung anbauen. Anzugs-
moment 10 Nm.

@ Das Ventilspiel nochmals lberpriifen.

@ Die Olverteilleitungen einbauen.




@ Den Ventildeckel aufsetzen und mit 10 Nm
festziehen.

@ Die Olzufuhr vom Kurbelgehéduse montieren.
Die Hohlschrauben mit 21 Nm festziehen. Neue
Dichtungen verwenden.

@ Das Verteilrohr mit dem Thermostatgehduse
anbauen.

@ Den Verschlussdeckel der Steuermarken am
Kurbelgehduse festziehen.

@ Die Ziindkerzen eindrehen und mit 17,5 Nm
festziehen. :

@ Die Kiihlerschlduche und Leitungen am Zylin-
derkopf anbringen.

7.5 Zylinder, Kolben

Die Zylinder sind zu einem gemeinsamen Block
zusammengefasst (Bild 154). Uber gemeinsame
Stehbolzen im Kurbelgehéduse wird der Zylinder-
block mit dem Zylinderkopf auf das Kurbelgehéu-
se gezogen.

Ausbau der Kolben mit den Zylindern:

@® Den Zylinderkopf demontieren.

® Das Kiihimittelrohr mit dem Anschlussrohr
vom Zylinderblock abschrauben.

@ Die Halterung des Beluftungsschlauches ab-
bauen.

® Das Kihimittelrohr entfernen (Bild 155).

@ Den Zylinder von den Kolben abziehen.

@ Die Zylinderfussdichtung vom Kurbelgehéause
abnehmen.

® Die Pass-Stifte entfernen.

@ Die Kolben seitlich unterlegen um sie gegen
Kippen zu schiitzen.

@ Die Offnungen des Kurbelgehduses mit sau-
beren Lappen abdecken.

@ Den Sprengring des Kolbenbolzens aus den
ausseren Kolben entfernen.

@ Die Kolbenbolzen der dusseren Kolben mit
dem Werkzeug YU-01304 90890-01304 demon-
tieren (Bild 156).

@ Die Kolben abnehmen.

@ Die inneren Kolben in gleicher Weise abbauen.
Prifen der Teile:

Zylinder

@ Die Laufbahnen der Kolben auf Verschleiss
priifen.

Werden Riefen in Laufrichtung der Kolben festge-
stellt, Ubermasskolben einbauen lassen (Zylin-
derschleifwerk) oder den Zylinderblock mit Kol-
ben ersetzen.

Sind die Laufbahnen nach Sichtkontrolle in Ord-
nung, diese mit dem Innenmikrometer aus-
messen.

Die Messung in einer Ebene 40 mm unterhalb
Oberkante Zylinder vornehmen (Bild 157).

Das Solimass betragt 75,500 bis 75,505 mm. Die
Verschleissgrenze liegt bei 75,15 mm.

Wird das G__renzmass erreicht oder tberschritten,
entweder Ubermasskolben einbauen oder einen
neuen Zylinderblock montieren.

Kolben

Den Durchmesser der Kolben 3,0 mm vom unte-
ren Ende des Kolbenhemds feststellen (Bild 158).
Das Sollmass betragt 75,425 bis 75,440 mm.

Bild 151
Mullurn festzishen

1 Werkzeug YM-344890890-01335

Bild 152

Einstellmarken Nockenwellen
1 Steuermarken an Nockenwellen

2 Steuermarken an Zylinderkop!

Bild 153

Kettentrieb

1 Steuermarken an den Nockenwellen
2 Steuermarken am Zylinderkopf

3 OT-Marke am Kurbettrieb

4 Bezugsmarke am Kurbelgehduse
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Bild 154
Teile Zylinder und Kolben
1 Lage Stoss 1, Kolbenring
2 Lage Stoss Oldichtring unten
3 Lage Stoss Oldichtring oben
4 Lage Stoss 2, Kolbenring
5 Sprengring
6 Kolbenbolzen
7 Kolben
8 Zentrierstift
9 Zylinderblock
10 Dichtringe
11 Kurbelgehdusedichtung
A Hohenspiel Kolbenringe
Oben 0,15mm
Zweiter 0,15 mm
B Stoss-Spiel Kolbenringe
Oben 0,7 mm
Zweiter 0,7 mm
C Lautspiel der Kolben
0,06 bis 0,08 mm

Bild 155

Anbautelle Zylinderblock
1 Halterung Bellftungsschlauch
2 Verteilrohr

3 Kihimittelrohr

4 Zylinder

Bild 156 »
Kolbenbolzen demontieren
1 Kolbenbolzen
2 Koiben
3 Ausziehwerkzeug
¥U-01304 90890-01304
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Das Laufspiel der Kolben in den Zylindern muss
0,06 bis 0,08 mm betragen.

Dies beim Einbau neuer Ubermasskolben be-
achten.

Mit der Blattlehre das Hohenspiel der Kolbenringe
in den Nuten feststellen (Bild 159).

Das Héhenspiel darf folgenden Wert aufweisen:
1. Ring 0,03-0,07 mm

2, Ring 0,02-0,06 mm

Sind die Nuten ausgeschlagen (zu grosses Ho-
henspiel) die Kolben ersetzen.

® Mit der Kolbenringzange die Ringe von den
Kolben abnehmen.

@® Die Ringe in die jeweilige Zylinderbohrung
plan einlegen.

@ Mit der Blattlehre das Stoss-Spiel ausmessen.
Die Stoss-Spiele dtirfen folgende Werte auf-
weisen:

Grenzmass
1. Kolbenring 0,3-0,5mm 0,70 mm
2. Kolbenring 0,3-0,5mm 0,70 mm
Olabstreifer 0,2-0,8 mm —,mm

@ Den Durchmesser der Kolbenbolzen ausmes-
sen (Bild 160).

Der Solldurchmesser betragt 17,995 bis 18,000
mm.

® Die Kolbenbolzenbohrung mit dem Innenmi-
krometer ausmessen (Bild 161).

Das Spiel Kolben/Bolzen darf 0,004 bis 0,002 mm
betragen.

Der Grenzwert betrégt 0,07 mm.

Teile, die den Grenzwert erreichen oder Uber-
schreiten, miissen ersetzt oder durch Ubermass-
teile (Kolben) ersetzt werden.

Einbau:

@ Die Kolbenringe mit der Kolbenringzange auf
die Kolben montieren.

Die Marke UP auf den Ringen muss von oben
sichtbar sein.

@ Die Kolbenringe geméss dem Schema in der
Explosionszeichnung (Bild 162) ausrichten.

® Die Kolben auf die Pleuel setzen. Der Pfeil auf
der Kolbenkrone muss zur Frontseite des Motors
weisen.

® Den Kolbenbolzen einschieben und den
Sprengring sorgféltig in die Nut der Kolben ein-
setzen.

Bild 157
Mess-Schema Zylinder
a Mass 40 mm

Bild 158

Kolben ausmessen
a Mass3,0mm

P Kolbendurchmesser

Bild 159
Héhensplel messen
1 Blattiehre

Bild 160
Kolbenbolzen ausmessen

< Bild 161
Kolbenbolzenbohrung messen

Blld 162
Einbaulage der Kolbenringe
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Bild 163
Teile der Auspuffaniage
1 Auspuffkrimmer

2 Dichtringe, emeusm

3 Blichse

4 Dichtring

5 Dichtung

6 Schieber (EXUP-System)
7 Deckel

8 Halterung Seilzige

9 Seilziige

10 Schelbe

11 Hebel

12 Abdeckung
13 Dichtring

14 Auspufftopf

Bild 164

Spanner Seilziige
1 Kontermutter

2 Spannschloss

Bild 165 >
Abdeckung Schieber
1 Abdsckung

2 Hebel

3 Kabelziige
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Der Stoss des Sprengrings muss nach unten
weisen.

@ Die Zylinderfussdichtung und die O-Ringe an-
bringen.

@ Die Kolben mit zwei egalen Leisten zum Kur-
belgehduse abstltzen.

@ An jedem Kolben ein Kolbenspannband an-
bringen. Die Kolbenringe miissen vollsténdig in
die Nuten gedriickt werden.

@® Den Zylinder mit geschmierten Kolbenlaufbah-
nen auf die Kolben aufschieben. Beim geringsten
Widerstand priifen, ob die Ringe frei in die Zylin-
der gleiten. Ansonsten das Spannband entspre-
chend anbringen.

Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

7.6 Auspuffanlage

In die Auspuffaniage eingebaut ist das EXUP-
System, das iiber einen Walzenschieber das Aus-
puffsystem steuert und damit auf die Leistungs-
entfaltung des Motors einen wesentlichen, positi-
ven Einfluss nimmt (Bild 163).

Dieses System wird durch eine aufwendige Elek-
tronik tiber einen Servomotor und doppelte Ka-
belziige gesteuert.

Ausbau:

@ Die Spanner der Seilziige des EXUP-Systems
vollsténdig losen (Bild 164).

@ Die Abdeckung des EXUP-Schiebers ab-
schrauben (Bild 165).

® Den Hebel von der Schieberwelle abbauen
und die Zlige aushdngen.

® Den Schieberdeckel abschrauben.

® Den Schieber entnehmen (Bild 166).

@ Die Auspuffronre vom Zylinderkopf ab-
schrauben.

@ Die Auspuffanlage vom Rahmen lésen (Bild

167).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Auspuffrohre am Zylinderkopf mit 10 Nm fest-
ziehen. Die Auspuffhalterung vorn mit 25 Nm
festziehen.

Die Halterung bei der Fussraste mit 42 Nm an-
ziehen.

Den Schieber des EXUP-Systems einsetzen. Die
Biichsen mit MoS2-Fett schmieren.

Den Deckel des Schiebers mit 10 Nm festziehen.
Die Nippel der Kabelziige an der Scheibe einhin-
gen und die Scheibe am Schieber befestigen.
Die Abdeckung des Schiebers anbringen.

Die Seilziige des EXUP-Systems spannen und
das Spannschloss kontern.

Blld 166

Schieber ausbauen

1 Schaibe

2 Halterung

3 Deckel

4 Dichtung mit Schrauben
5 Schigber

Bild 167
Auspuffanlage abschrauben
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8 Kupplung

Die Mehrscheibenkupplung lauft im Olbad des trieb erfolgt {iber eine mehrgliedrige Zahnkette
Motors. Sie wird Uber ein hydraulisches System  von der Kurbelwelle auf den, auf der Primirwelle
mit Geber und Nehmerzylinder betétigt. Der An-  des Getriebes sitzenden, Kupplungskorb.

|8 Nm (0.8 m+kg, 5.8 f-Ib) |
\‘@:a

0)

|
! 2 [70 Nm (7.0 m+kg, 50 ft-1b) |
Y
2 @b

@ ¢
Iy

Bild 168
Teile der Kupplung

1 Druckplatte

2 Druckschaibe

3 Drucklager

4 Pilz

5 O-Aing

6 Kugel

7 Sicherungsblech

8 Aussenlamelle

9 Dimpfungsfeder

10 Aussenlamelle

11 Inneniamelle

12 Kupplungsnabe

13 Schaibe

14 Kupplungskorb mit Antriebsrad
15 Nadeltager

16 Distanzhillse

17 Druckscheibe

18 Schubstange

19 Dichring [10 Nm (1.0m+kg, 7.2 ft-1b)]
20 Nehmerzylinder

A Kupplungsfedern 55,5 mm
B Innenfamelle 0,1 mm

G Aussenlamelle 2,8 mm

D Angerundels Seite
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8.1 Kupplungsbetatigung

Die Betatigung der Kupplung erfolgt (iber ein hy-
draulisches System mit Geberzylinder am linken
Lenkergriff und Nehmerzylinder an der linken Sei-
te des Getriebes (Bild 169).

Aus- und Einbau Kupplungsnehmerzylinder:

® Die Hohlschrauba am Nshmerzylinder l8sen
und die Bremsfllssigkeit in ein Gefass ablaufen
lassen.

@ Die drei Befestigungsschrauben des Zylinders
entfernen und den Zylinder abnehmen (Bilder 170
und 171).

Zerlegen:

@ Mit Druckluft Uber den Anschluss der Drucklei-

[2Nm (0.2m-kg, 1.4 fr-Ib) |

25 Nm (2.5 m-kg, 18 f1:1b) |

[9 Nm (0.9 m+kg, 6.5 ft-Ib)

|25 Nm (2.5 m-kg, 18 fr-1b) |

IriNm (0.6 m=kg, 4.3 ft-Ib)

;

Ty ¢ (‘f;?' _‘\‘ 0

[10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

>’ o)

Bild 169

Teile der Kupplungsbetétigung
1 Deckel Geberzylinder

2 Membrane

3 Kolben mit Zubehtr Geberzylinder
4 Dichtschelben

5 Pass-Stift

6 Feder

7 Kolben

8 Manschette Nehmerzylindar

9 Staubmanschette
Kupplungsfilissigkelt

Qualitét DOT 3 oder DOT 4

B Rep.-Satz

< Bild 170
Einbaulage

des Nehmzylinders
1 Hohlschraube

2 Dichtscheiben

3 Nehmerzylinder

Bild 171

Teile des Nehmerzylinders
1 Staubmanschette

2 Kolben

3 Feder

4 Manschette
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Bild172

Einbau Nehmerzylinder
1 Nehmerzylinder

2 Dichtscheiben

3 Druckschlauch

4 Hohlschraube

5 Anschlag

Bild173

Einbaulage

des Geberzylinders

1 Kabel Kupplungsschalter
2 Kupplungshebel

3 Halter der Druckstange
4 Hohlschraube

5 Dichischeiben

Bild174

Teile des Geberzylinders
1 Deckel

2 Membrane

3 Druckstange

4 Staubmanschette

5 Sprengring

6 Scheibe

7 Kolben komplett

Bild 175
Einbaulage
Kupplungsgeberzylinder

1 Lage Kupplungsgeberzylinder
UP Bezeichnung Einbaulage

Bild176
Anbaulage Druckleitung
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tung den Kolben auspressen. Nur mit reduziertem
Druck arbeiten und den Kolben mit einem Lappen
abdecken.

® Alle Teile des Zylinders mit Bremsfliissigkeit
oder Spiritus reinigen.

Weist der Zylinder Wasserflecken oder andere
Beschddigungen auf, den Nehmerzylinder als
komplettes Teil ersetzen,

Zusammenbau:

Flr den Zusammenbau einen neuen Dichtsatz
verwenden!

® Die Dichtung am Kolben anbringen und mit
Bremsfllssigkeit reichlich schmieren.

@® Den Kolben mit der Druckfeder in den Zylinder
einsetzen.

® Die neue Staubmanschette aufsetzen.
Einbau:

® Den Zylinder &dusserlich von Bremsfliissigkeit
reinigen.

@® Den Zylinder mit 10 Nm festziehen.

® Den Druckschlauch mit 25 Nm festziehen. Da-
bei den Schlauch so ausrichten, dass er nirgends
scheuern kann. Als Hilfe den Anschlag verwen-
den (Bild 172).

Aus- und Einbau Geberzylinder:

® Den Deckel des Geberzylinders abnehmen.
® Die Membrane entfernen.

@ Die Bremsfllssigkeit absaugen.

® Die Druckleitung vom Zylinder abschrauben.
Die Leitung senkrecht befestigen, damit das ent-
haltene Bremsdl nicht auslauft (Bild 173).

@ Die Klemmschrauben des Kupplungsgeberzy-
linders l6sen und den Zylinder abnehmen.
Zerlegen des Geberzylinders:

® Den Kupplungshebel demontieren.,

® Die Druckstange mit der Manschette ab-
nehmen.

® Den Seegerring entfernen. Dazu den Kolben
leicht eindriicken.

® Die Teile des Kolbens dem Zylinder entneh-
men. Alle Teile mit Bremsfliissigkeit oder Spiritus
reinigen.

@® Den Zylinder auf Wasserflecken und andere
Beschéadigungen untersuchen.

Sind solche vorhanden, den Zylinder als komplet-
tes Teil ersetzen.

Zusammenbau:

Fir den Zusammenbau einen neuen Dich-
tungssatz verwenden!

® Alle Teile reichlich mit Bremsfliissigkeit
schmieren.

@ Den Kolben mit den zugehérigen Teilen in den
Zylinder schieben und den Seegerring anbringen.
@ Die Staubmanschette mit dem Druckstiick
(leicht gefettet) montieren (Bild 174).

@ Den Kupplungshebel anbringen. Die Achse
des Hebels mit Lithiumfett schmieren.

Einbau:

@ Den Zylinder am Lenker anbringen und die




Klemmbride so aufsetzen, dass die Bezeichnung
UP lesbar ist (Bild 175).

® Die Klemmschrauben mit 9 Nm festziehen.
Zuerst die obere, dann die untere Klemmschrau-
be festziehen.

@ Die -Kabel des Kupplungsschalters an-
schliessen.

@ Die Druckleitung mit 25 Nm und neuen Dicht-
ringen festziehen (Bild 176).

Das System mit DOT-4-Bremsfliissigkeit auffillen
und wie im Kapitel Wartung dargestellt entliiften.
® Das Niveau im Vorratsbehélter auf die Soll-
marke bringen und die Membrane mit Deckel
anbauen.

8.2 Ausbau der Kupplung

® Den Deckel der Kupplung vom Kurbelgehduse
abschrauben (Bild 177).

® Die Pass-Stifte und die Dichtung abnehmen.
@ Den Deckel der Beliiftung aus dem Kupp-
lungsdeckel entfernen (Bild 178).

® Die Schrauben der Kupplungsfedern |dsen
und abnehmen. Die Schrauben gleichméssig 16-
sen (Bild 179).

@ Die Scheiben der Kupplung dem Kupplungs-
korb entnehmen.

@ Die Druckstange mit O-Ring, Druckpilz, und
Drucklager herausnehmen (Bild 180).

@ Das Sicherungsblech der Nabenmutter entsi-
chern.

@ Die Nabenmutter I6sen. Dazu die Kupplungs-
nabe mit dem Haltewerkzeug YM-91042 90890~
04086 gegenhalten (Bild 181).

@ Den Kupplungskorb mit Nabe und Nadellager
entnehmen (Bild 182).

@ Fiir den Ausbau des Innenrings eine Schraube
eindrehen. Daran den Innenring herausziehen.

8.3 Priifen der Kupplungsteile

@® Die Nuten im Kupplungskorb auf Eindriicke

< Bild177
Deckel der Kupplung

Bild 178

Deckel

der Kupplungsbeliiftung
1 Deckel

2 Dichtung

3 Schelbe

Bild 179

Teile der Kupplung
1 Schraube

2 Druckfeder

3 Druckplatte

4 Aussenlamelle

5 Innenlamelle

6 Dampfungsfeder

Bild 180
Betiitigungsteile
1 Anlaufscheibe

2 Drucklager

3 Pilz

4 O-Ring

5 Druckstange

Bild 181
Nabenmutter ldsen
1 Mutter

2 Kupplungsnabe

Bild 182

Kupplungskorb mit Nabe :

1 Mutter

2 Sicherungsblach
3 Nabe

4 Anlaufscheibe
5 Innenring

6 Madellager

7 Kupplungskorb
8 Anlaufscheibe
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Bild 183
Demontage

des Lagerinnenrings
9 Schraube

+ Bild 184
Kupplungskorb

Bild 185
Kupplungsnabe

Bild 186
Reibscheiben ausmessen

Bild 187 »
Verzug messen

Bild 188
Druckscheibe

Bild 189 »
Schlag der Druckstange
messen

Bild 190
Kupplungsdruckfeder
ausmessen

Bild 191 &

Innenteile der Kupplung
1 Druckschebe hinten

2 Kupplungskorb

3 Nadellager

4 Innenting

5 Anlaufscheibe aussen ...
6 Kupplungsnabe

7 Sicherungsblech

8 Mutter
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der Aussenlamellen untersuchen. Sind solche
vorhanden, den Kupplungskorb ersetzen (Bild
184).

® Die Kupplungsnabe an den Nuten auf Einlauf-
stellen priifen. Ist Verschleiss vorhanden auch die
Nabe ersetzen (Bild 185).

® Die Reibscheibendicke mit der Schiebelehre
feststellen (Bild 186).

Die Solldicke betrdgt 2,9 bis 3,1 mm.

Die Verschleissgrenze liegt bei 2,8 mm.

® Die Reibscheiben auf eine ebene Fliche lagen
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und mit der Blattlehre den vorhandenen Verzug
ausmessen. Der maximale Verzug darf 0,1 mm
betragen (Bild 187).

Wird die Grenzdicke erreicht oder unterschritten,
oder Verzug festgestellt, die Kupplungsscheiben
im Satz erneuern.

@ Die Druckscheibe auf Verschleiss untersuchen
(Bild 188).

Bei Verschleiss ersetzen.

@ Die Druckstange, den Pilz und das Drucklager
auf Verschleiss priifen.

Verschlissene Teile ersetzen. Das Drucklager und
den Pilz als Ganzes ersetzen.

@ Die Druckstange in zwei geschliffenen Pris-
men aufnehmen und den Schlag mit der Messuhr
feststellen (Bild 189). Der Maximalschlag darf 0,3
mm nicht Uberschreiten. Die Druckstange nicht
richten, sondern ersetzen.

@ Die ungespannte Lénge der Kupplungsdruck-
feder mit Schiebelehre ausmessen (Bild 190).
Die Mindestlange betrdgt 54,0 mm.

8.4 Einbau der Kupplung

@® Die Druckscheibe einlegen.

@ Den Innenring des Nadellagers aufstecken.
@ Den Kupplungskorb mit dem Nadellager auf-
stecken. Das Nadellager mit Motor&l schmieren.
® Die dussere Druckscheibe anbringen.

® Die Kupplungsnabe montieren.

® Das Sicherungsblech (Neuteil) und die Naben-
mutter anbringen.

@ Die Nabenmutter mit 70 Nm festziehen.

@ Die Mutter mit dem Sicherungsblech sichern
(Bild 191).

Fiir das Festziehen der Nabenmutter den Gegen-
halter YM-91042 90890-04086 verwenden.

@ Das Drucklager mit Pilz und Druckstange ein-
setzen. '

@ Die Kupplungsscheiben einbauen:
Abwechselnd eine Reibscheibe (rot) und eine
Innenscheibe einlegen.

Die Dampfungsfeder mit der mittleren Reibschei-
be (blau) innen anbringen (Bild 192).

Die Reibscheiben mit der halbrunden Ausspa-
rung zu den beiden Halbkreisausnahmen am
Kupplungskorb ausrichten (Bild 193).

® Die Druckscheibe aufsetzen. Dabei die Mar-
ken der Einbaulage beachten (Bild 194).

® Die Druckfedern in die Druckscheibe einset-
zen und die Schrauben mit 8 Nm festziehen. Die
Schrauben (iber Kreuz festziehen, damit kein Ver-

Bild 182

Einbaulage der Reibscheiben
1 Reibschelbe rot

2 Dampfungsfeder

3 Reibschelba blau

Ausrichtung der Reibscheiben
4 Markierung am Kupplungskorb
5 Ausnahme an Reibscheibe

Bild 194

Einbau der Druckschelbe
1 Marke an der Kupplungsnabe
2 Marke an der Druckschelbe

zug der Teile stattfinden kann.

Alle Teile der Kupplung beim Zusammenbau mit
Motordl schmieren!

® Den Beliiftungsdeckel mit neuer Dichtung in
den Kupplungsdeckel einbauen. )
® Die Pass-Stifte am Kurbelgehduse einsetze
und eine neue Dichtung anbringen.

@® Den Kupplungsdeckel mit 10 Nm festziehen.
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Bild 195
Schmiersystem

1 Olleitung zum Zylinderkop!
2 Nockenwelle Einlass

3 Nockenwelle Auslass

4 Qifitter

5 Umgehungsventil

6 Uberdruckventil

7 Olsieb

8 Trochoidenpumpe

A Olkanal 2um Getriebe

B Olkanal 2um Zylinderkop!
C Olkanal zu Nebenantrieb
D Olkanal zu Atematorantriab
E Olkanal zum Getriebe
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9 Motorschmiersystem

Die Uber ein Stirmrad angetriebene Trochoiden-
pumpe férdert das Motorél aus dem Olsumpf tiber
den Offilter zu den Lagerstellen am Motor und
Getriebe.

Ein Uberdruckventil begrenzt den maximalen Ol-
druck im System auf 3,9 bis 4,7 bar.

Der Offilter besitzt in der Befestigungsschraube
ein Umgehungsventil, das bei verstopftem Olfilter
trotzdem Ol zu den Lagerstellen gelangen lésst.

Dieses Ventil ist auf einen Druck von 1,8 bis 2,2
bar eingestelit.

Das Motordl hat nicht nur die Aufgabe zu schmie-
ren, es «transportiert» auch einen grossen Teil
der anfallenden Verbrennungswérme in den Ol-
sumpf und zum Olkiihler vor dem Motor. Dort wird
die Warme Uber die Olwanne und den Olkihler
an die Umgebungsluft (Fahrtwind) abgegeben
(Bilder 195 bis 199).
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Bild 196
Schmiersystem

1 Steverkettenflihrung oben
2 Steuerkette

3 Kettenfihrung hinten
4 Kettenspanner

5 Olkanal zum Getriebe
6 Blech

7 Kettenfihrung vorn

8 Hauptdlkanal

F Olkanal zur Kurbetwells
G Olkanal zum Getriebe

Bild 197
Schmiersystem

1 Kubelwellendeckel rechts
2 Kurbslwelle

3 Kurbelwellendeckel links
4 Pilz mit Drucldager

5 Kugel

6 Primarwelle

7 Sekundarwells

8 Kettenritzel

9 Nehmerzylinder Kupplung
10 Druckstange

11 Otzufubr
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Bild 198
Schmiersystem

1 Olzutuhr zum Zylinderkop!
2 Hohlschraube |

3 Verteilleltung

4 Olspritzdise

5 O-Ring

6 Hauptiager Kurbelwelle
7 Olzufuhr

8 Otrohr

9 Antrieb Attemator

10 Oispritzdise

11 Olzufuhr

Bild 199
Schmiersystem
1 Olleitung

2 Qlwanne

3 Oisleb

4 Schwallblech

5 Glkilhler

6 Olleitung

7 Bride
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9.1 Olwanne/Olffilter

Ausbau:

@® Den Bolzen in der Filtermitte l&sen.

@ Den Filtermantel mit dem Filterelement abneh-
men (Bild 200).

@ Den Olstandschalter ausbauen.

@ Die Olwanne vom Kurbelgehduse abschrau-
ben (Bild 201).

@® Den Olansaug ausbauen (Bild 202).

® Die Oldruckleitungen ausbauen (Bild 203).

® Den Sprengring abnehmen.

@ Die Olleitung abnehmen (Bild 204).

® Den Montagegummi entnehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Flir die Montage neue O-Ringe und
Sprengringe verwenden.

Die Olleitungen mit 10 Nm festziehen.

Den Olansaug mit 10 Nm festziehen.
Anzugsmoment der Olwannenschrauben 10 Nm.
Die Olablass-Schraube wird mit 43 Nm festge-
zogen.

Das Olfiltergehduse nach der Nase am Gehéuse
ausrichten. Diese muss zwischen den Rippen am
Kurbelgehéuse liegen (Bild 205).

Die Filterschraube mit 15 Nm festziehen.

Die Olwanne immer mit neuer Dichtung mon-
tieren.

9.2 Olpumpe

Ausbau: i
® Den Seitendeckel abschrauben.

® Die vordere Abdeckung abbauen.

@ Die Kurbelwellendeckel links und rechts aus-
bauen.

® Den Deckel der Kupplung abschrauben.

@ Die Olpumpe vom Kurbelgehéduse abschrau-
ben urtd abnehmen (Bild 206).

Priifen der Olpumpe:

@ Die Olpumpe trennen (Bild 207).

@ Mit der Blattlehre das Spiel A messen. Das

Bild 200
Oifilter

1 Bolzen

2 Filtergehéuse
3 Feder

4 Scheibe

5 Fitterelement
6 O-Ring

Bild 201
Olwanne

Bild 202
Olansaug
1 Ansaug
2 O-Ring

Bild 203

Einbaulage

der Oldruckleitungen
1 Druckleitung

2 0-Ring

3 Uberdruckventi

4 Verteilleitung

< Bild204
Olleitung

1 Sprengring

2 Olzuleitung

3 Montagegummi

Bild 205
Einbaulage Filtergehiuse
1 Nase
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Bild 206

Einbaulage der Olpumpe
1 Gipumpe

2 Dichtring

3 Pass-Gtitt

Bild 207

Telle der Olpumpe
1 Schrauben

2 Pumpenwelle
3 Gehiuse

4 Stift

5 Innenldufer

6 Aussenliufer
7 Zwischenplatte
B Stift

9 Innenldufer

10 Aussenldufer
11 Stift

12 Gehduss

Bild 208

Olpumpe ausmessen

1 Innenrotor

2 Aussenrulor

3 Gehduse

A Spiel Innenrotor/Aussenldufer
B Spiel Aussenlaufer/Gehause

Bild 209

Antrieb der Olpumpe
1 Antriebsrad

2 Glpumpenrad

Bild 210
Einbaulage

der Olpumpenwelle
1 Pumpenwelle

2 Bohrung der Olpumps
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Grenzmass betragt 0,2 mm.

® Das Spiel B Aussenrotor/Gehduse ausmes-
sen. Das Grenzmass betragt 0,15 mm.

@ Die Laufbahn der Rotoren auf sichtbaren Ver-
schleiss priifen.

Wird Verschleiss festgestellt, oder werden die
Grenzmasse erreicht oder tberschritten, die OI-
pumpe ersetzen (Bild 208).

Die Antriebsrdder der Olpumpe auf sichtbaren
Verschleiss untersuchen (Bild 209).

Einbau:

Der Einbau erfolgt In umgekeahrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Alle Teile fir den Einbau mil Molordl schmieren.
Die Olpumpenwelle gemass dem Bild 210 aus-
richten.

Die Olpumpe am Gehéuse so ansetzen, dass die
Pfeilmarken fluchten (Bild 211).

Die Olpumpe mit 10 Nm am Kurbelgehause fest-
ziehen.

9.3 Olkiihler

Der Olkiihler liegt hinter dem Wasserkdihler, vor
den Auspuffrohren.

Ausbau:

@ Den Wasserkiihler demontieren.

@® Die Hohlschrauben der Olleitungen vom OI-
kihler abschrauben.

Das auslaufende Motordl in einer Wanne auf-
fangen.

@® Den Olkiihler vom Rahmen abschrauben (Bild
212).

Undichte Olkiihler grundsétzlich durch ein Neuteil
ersetzen,

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Strebe des Olkiihlers mit 10 Nm festziehen.
Die Hohlschrauben der Olleitungen mit 25 Nm
anziehen. Fir die Montage stets neue Dichtringe
verwenden.




< Bild 211

Einbaulage der Olpumpe
1 Olpumpe

2/3 Plaimarken

Bild 212

Olkiihler demontieren

1/2 Anschliisse Olleitungen
3 Olkiihler
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Bild 213

Einbaulage der Batterie
1 Minuspol

2 Pluspol

Bild 214

Steckverbinder Lenkkopf
1 Band

2 Zindschalter

3 Lenkerschalter

4 Kabal

5 Vorderradbremse

6 Ziindspulen

7 Geblisemotor

Bild 215
Einbaulage des Starterzugs
1 Befestigung

Bild 216
Schaltgestinge
1 Hebal

2 Marke anbringen

Blid217 »
Kettenritzel

1 Sicherungsblech
2 Mutter

3 Schelbe

4 Ritzel
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10 Aus-und Einbau des Motors

@ Die Seitenverkleidungen und die Frontver-
schalung demontieren.,

@® Den Sitz abnehmen.

@® Die Seitenabdeckungen abbauen.

@ Den Kraftstofftank demontieren.

® Das Kihimittel und das Motordl in Wannen
ablassen.

Das Kuhimittel kann, wenn noch sauber und nicht
dlter als 2 Jahre, wieder verwendet werden.

@ Die Batterie abschliessen. Zuerst den Minus-
pol abklemmen (Bild 213).

@ Das Luftfiltergehduse ausbauen.

@® Das Luftleitblech mit den Zindspulen aus-
bauen.

@ Die Steckverbinder beim Lenkkopf trennen
(Bild 214).

@ Die Vergaserbatterie ausbauen. Siehe Kapitel
Ventile einstellen.

® Den Starterzug mit Hebel abbauen (Bild 215).
® Den Kiihler demontieren.

@ Den Olkiihler ausbauen.

@ Die Auspuffanlage abnehmen.

® Den Kupplungsnehmerzylinder abschrauben.
@ Das Schaltgesténge beim Schalthebel am Ge-
triebe trennen (Bild 216).

@ Die Mutter des Kettenritzels am Getriebe ent-
sichern.

@ Die Befestigungsmutter des Ritzels l6sen.

@ Das Ritzel demontieren (Bild 217).

® Den Kabelbinder der Anlasserleitungen
trennen.

® Den Anlasser abschliessen (Bild 218).

@ Die Steckverbinder Olstandmesser, Leerlauf-
schalter, Suchspule, Alternator, Seitenstdnder
trennen (Bild 219).

@ Den Motor unterstellen.

@ Die Klemmbriden der Motorbefestigung am




Rahmen l6sen (Bild 220). Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

@ Die hinteren Klemmverbindungen lésen (Bil- des Ausbaus.
der 221 und 222). Die Klemmschrauben der Motorbefestigung ge-
® Den Motor vom Rahmen abnehmen und weg-  maéss der Tabelle Anzugsmomente festziehen.
fahren (Bild 223). Die entsprechenden Detailkapitel beachten!
S 1l \
Ml
l p
J Py < Bild 218
Anlasser abschliessen
1 Blncer
2 Massrkahal
3 Pluskabel
Blld 219
Steckverbinder
< Bild 220

Motorbefestigung am Rahmen
1 Klemmbride oben
2 Klammbride unten

Bild 221
Hintere Klemmverbindungen
1 Schraube

< Bild 222
Befestigung des Motors
1 Befestigung Zylinderkopf

2 Befestigung Zylinder

3 Befestigung hinten, oben

4 Befestigung hinten, unten

Bild 223
Ausbau des Motors
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Bild 224
Kurbelgehduse
1 Deckel

2 Impulsgeber

3 Lagerhalter

Bild 225 »

Lage der
Verbindungsschrauben
2iffern Lése- und Anzugsreihentolge
A Gehduseoberseite

B Gehauseunterseits

D 6-mm-Schrauben -

% 8-mm-Schrauben
* 9-mm-Schrauben

Bild 226
Getriebewellen
1 Sekundirwelle
2 Priméarwelle

3 Dichtungen

‘Bild 227

Innentell demontieren
1 Olzuleitung

2 Deckel

3 Oispriihdiise
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11 Kurbelwelle/Getriebe

Der Kurbeltrieb und die beiden Getriebewellen
befinden sich im gemeinsamen Kurbelgehéuse,
das Mitte Kurbelwelle getrennt ist,

11.1 Kurbelgehduse zerlegen

® Den Zylinderkopf demontieren.

@ Die Zylinder mit Kolben ausbauen.

® Die Kupplung ausbauen.

® Die Olwanne abschrauben. Beachte dazu die
entsprechenden Kapitel.

® Den Kurbelgehdusedeckel rechts abschrau-
ben (Bild 224).

® Den Impulsgeber demontieren.

® Den Lagerhalter vom Gehéuse abschrauben.
® Die Verbindungsschrauben des Kurbelgehau-
ses entfernen (Bild 225).

® Den Motor wenden und die beiden Gehause-
halften mit dem Kunststoffhammer trennen.

® Die beiden Getriebewellen aus dem Gehause
nehmen (Bild 226).

@ Die Olzuleitung demontieren.

@® Den Deckel abschrauben.

® Die Olspriihdise ausbauen (Bild 227).




@ Die Welle und das Vorgelegezahnrad ausbau-
en (Bild 228).

@ Den Lagerhalter demontieren (Bild 229).

@ Die Antriebswelle des Alternators mit dem La-
ger ausbauen (Bilder 230 und 231).

® Die Anlasserkupplung und die Kurbelwelle aus
dem Gehduse nehmen (Bild 232).

® Die Lagerschalen aus dem Gehduse nehmen.
@ Die Kettenflihrung der Zahnkette ausbauen.
@ Die Flihrungswelle der Schaltgabeln aus dem
Gehduse ausbauen.

@ Die Schaltgabeln entnehmen (Bild 233).

® Die Halteschraube der Schaltwalze entfernen.
® Die Schaltwalze seitlich herausziehen (Bild
234).

@ Die Steuerkettenfiihrung entnehmen.

@ Den Leerlaufschalter abschrauben (Bild 235).
@ Das Olschwallblech ausbauen (Bild 236).
Priifen der Teile:

Kurbelwelle:

@ Die Pleuelschrauben I8sen.

@ Die Pleuel von der Kurbelwelle abnehmen. Die
Lagerschalen wieder dem jeweiligen Pleuel zu-

Bild 228
Vorgelegezahnrad
1 Welle

2 Vorgelegezahnrad

Bild 229
Lagerhalter
1 Halteblech

< Bild 230
Alternatorantrieb
1 Antriebswelie

2 Lager

3 Abziehwerkzeug
4 Schidger

Bild 231

Antriebswelle mit Lager
1 Welle

2 Lager

< Bild 232
Kurbelgehduse
1 Anlasserkupplung
2 Kubelwelle

3 Steuerkstte

4 Zahnkette

Bild 233

Einbaulage der Schaltgabeln
1 Fiihrungswella

2 Schaltgabel

3 Schaltgabel

4 Schaltgabel

< Bild234
Schaltwalze ausbauen
1 Halteschraube

2 Schaltwalze

Bild 235

Einbaulage

des Leerlaufschalters
1 Leerlaufschalter
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ordnen und die Schrauben lose beidrehen.

® Die Kurbelwelle fettfrei reinigen.

® Die Lagerzapfen einer Sichtkontrolle unter-

ziehen.

Wird sichtbarer Verschleiss festgestellt, die Welle

ersetzen.

® Die Welle in geschliffenen Prismen aufnehmen

und mit der Messuhr vorhandenen Schlag fest-
stellen (Bild 237).

g‘lﬁﬁzge el Der maximal zuldssige Schlag betrdgt 0,03 mm.

1 Schwallblech Ausmessen des Lagerspiels der Kurbelwelle:

Die Hauptlager besitzen ein Laufspiel von 0,022

bis 0,044 mm.

Kurbelwelle und Kurbelgehéuse sind entspre-

chend gekennzeichnet.

Nebenstehendes Schema zeigt die Lagerbe-

zeichnungen (Bild 238).

Kennzeichnung an der Kurbelwelle 4-42/10.

Kennzeichnung am Kurbelgehduse 4-42/1mo.

Die Lagerschalen sind entsprechend dem Lager-

durchmesser mit einem Farbcode verschen. Die

s nebenstehende Tabelle (Bild 239) zeigt den Zu-

Schiag messen sammenhang zwischen Farbcode und Lager-

klasse.

® Entsprechend den Angaben auf der Kurbel-

welle und am Kurbelgehéuse die entsprechenden

Lagerschalen auswihlen.

® Die Lagerschalen in die trockenen Grundboh-

rungen des Kurbelgehduses einlegen.

® Die Kurbelwelle mit trockenen Zapfen ein-

legen.

@ Einen Streifen Plastigage lidngs auf die Kurbel-

zapfen auflegen.

® Die untere Kurbelgehausehilfte auflegen. Die

Kurbelwelle darf nicht gedreht werden.

g ® Die Gehausehdlften mit den 9 mm-Schrauben

verschrauben.
Anzugsmoment 32 Nm (Bild 240).
@ Die Schrauben wieder Iésen und die Gehause-
% QGQq halften trennen.
&l ® Mit der Messlehre das vorhandene Lagerspiel
_]1 _J2 13 Jz, JS bestimmen (Bild 241).
Ist das Lagerspiel korrekt, die Schalen belassen.
1 Andernfalls entsprechende Schalen auswihlen
und die Messung wiederholen.
® Das Lagerspiel der Pleuel in gleicher Art
Bild 238 %
Lagerbenennung durchfihren.

LAGERSCHALEN-FARBCODE
Nr. 1 Blau
Nr. 2 Schwarz
Nr. 3 Braun

?:r‘:}cﬁe Nr. 4 Griin

#* Nr.5 Gelb

Bild 240 >
Anzugschema Kurbelgehause
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6L 00X 4 |
() \ <« Bild 241
0 Lagerspiel bestimmen
0 \ a DBreita Plastigage-Streifen

\ T Bild 242

Anlasserkupplung priifen
A Sporrichtung
B Laufrichtung

Bild 243
Teile des Getriebes

1 Spurring

2 Scheiba

3 Losrad 1. Gang z-36

4 Festrad 4. Gang z-27

5 Seegerring

6 Losrad 3, Gangz-29

7 Festrad 5. Gang z-28

8 Sekundirwelle

9 Losrad 2, Gang z-32
10 Kettenvitzal
11 Sicherungsblech
12 Primérwelle
13 Losrad 4. Gangz-27
14 Festrad 3. Gang z-21
15 Losrad 5, Gangz-27
16 Losrad 2, Gang2-18
A Max. zuldssiger Schlag

Primarwelle 0,08 mm
B Max, zulfssiger Schlag
Sekundarwelle 0,08 mm
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Bild 244
Schaltgabel
1 Bohrung
2 Nocken

Bild 245
Priifen der Fllhrungsstange

Das Anzugsmoment der Pleuelschrauben betragt
36 Nm.

Das Sollspiel der Pleuellager muss 0,032 bis
0,056 mm betragen.

Anlasserkupplung priifen:

® Das Zahnrad der Anlasserkupplung in Lauf-
richtung B drehen. Das Rad muss frei drehen.
® Das Zahnrad in Laufrichtung A drehen, die
Kupplung muss sperren (Bild 242).

® Die Verzahnung der Kupplung auf Verschleiss
untersuchen.

Ist die Sperrung nicht mehr einwandfrei, oder ist
Verschleiss vorhanden, muss die Kupplung er-
setzt werden.

Getriebe priifen:

Die Teile des Getriebes sind in Bild 243 gezeigt.
Schaltgabel:

® Die Schaltgabel an der Gabel und an der
Bohrung auf Verschleiss untersuchen (Bild 244).
® Die Flihrungsstange auf einer Richtplatte auf
Verbiegung priifen.

Krumme Fithrungswellen immer durch neue er-
setzen. Ein Richten ist nicht zuldssig (Bild 245).
® Die Fihrungswelle in die Schaltgabeln ein-
schieben.

® Durch seitliches Verschieben priifen, ob eine
ruckfreie Bewegung moglich ist. Wenn nein,
Schaltgabel und Welle ersetzen.

® Den Schaltnocken auf Verschleiss untersu-
chen.

® Das Kugellager auf dem Schaltnocken auf
Spiel und rauhen Lauf priifen.

Bild 246 ® Die Getriebewellen zerlegen.
GT‘gf:nE’ﬁda’ prafen ® Die Schaltklauen der Getrieberader auf Abniit-
:Dnafam.uzgseum zung prifen.
® Die Verzahnung der Getrieberdder auf Ver-
schleiss, Grilbchenbildung usw. untersuchen.
@ Bei Verschleiss immer beide Laufpartner er-
2 setzen.
& ® Die Getriebewelle auf Schlag priifen (Bild
548 - 247). Der zuléssige Schlag darf 0,08 mm be-
| 1 tragen.
“’-5] ® Die Getriebewellen zusammenstellen.
C/ ©® Das Gesamtmass der Getriebewelle ausmes-
Bild 247 sen (Bild 248).
?iﬂ‘"ﬁ?;"‘l’;“e prifen Das Sollmass betragt 116,6 mm.
Mt ® Die Schaltwelle auf Verschleiss und Verbie-
gung prifen (Bild 249).
® Die Schaltteile auf Abnitzung priifen (Bild
250).
: 116.6 mm {4.59 in) Oldise priifen:
I - @ Die Dise fettfrei reinigen.
® Den Zustand der Kugel (iberpriifen. Bei Ver-
@\[:]? q Mt schleiss die Olduse ersetzen (Bild 251).
— ' Uberdruckventil priifen:
I S et = ® Den Seegerring aus dem Ventil entfernen.
Bild 248 ® Die Teile aus dem Geh3use entnehmen.
?g:’;i:;’d’??w;"ﬁ ausmessen @ Prifen, ob der Kolben im Ventil frei lauft (Bild
(ot 252). '
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(36 Nm (3.6 m-kg, 25 ft-Ib)]

< Bild 249
Schaltwelle
1 Schaltwelle
2 Schaltklaue

Blld 250
Schaltteile
1 Rollenhebel
2 Feder

3 Feder

< Bild 251
Olduse

1 Oldise

2 Dichtring

3 Kugel

Bild 252

Talla das Lhardruckveantils
1 Vontilkrpor

2 Kolben

3 Seegeming

4 Deckel

5 Druckfeder

6 O-Ring

Bild 253

Telle des Kurbeltriebs
1 Pleuel

2 Plevellager

3 Pleueldeckel

4 Hauptlagerschalen

5 Y-Markierung

6 Markierung Einbaulage
7 Durchmesserklasse
Max. Schlag Kurbelweile 0,03 mm
Laufspiel Pleuellager
0,032-0,056 mm

Laufspiel Hauptlager
0,020-0,044 mm
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Bild 254
Pleuel montieren

Bild 2556

Teile im oberen
Kurbelgehduse

1 Altematorwelle

2 Lagerhalteblech

3 Anlasserzwischenrad
4 Anlasserkupplungsrad
5 Anlasserkupplung

6 Zahnkette

7 Kettenflhrung

8 Olzerstiuber

9 0-Ring

A Verstemmen
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|36 Nm (3.6 m-kg, 25 f1-Ib)

Zusammenbau:

Gehduseoberteil komplettieren (Bild 253).

® Die Kurbelwelle im Schraubstock mit weichen
Backen festhalten.

@® In die Pleuel die ausgewiahiten Lagerschalen
trocken in die Grundbohrungen einlegen (Bild
254).

@ Die Pleuelzapfen der Kurbelwelle mit Motordl
schmieren.

® Die Pleuel auf die Zapfen aufsetzen und die
Muttern mit 36 Nm festziehen.

@ Prifen, ob die Pleuel auf den Zapfen frei
laufen.

@ Die Zahnkette und die Steuerkette auf der
Kurbelwelle anbringen.

@ Die Kettenflihrung der Zahnkette in das Ge-
héuse einbauen (Bild 255).

® Die Lagerschalen der Kurbelwellenhauptlager
trocken in das Kurbelgeh&duse einlegen.

@ Die Lagerstellen mit Motordl schmieren.

| 25Nm (2.5 m*kg, 18 f1-10) |

[A]




@ In die Zahnkette die Anlasserkupplung einfil-
gen und Kurbelwelle mit Anlasserkupplung in die
Lagerstellen legen (Bild 256).

@ Die Steuerkette nach unten durch das Kurbel-
gehduseoberteil fiihren.

@ Die Kettenfiihrung in das Geh&duse einbauen.
@ Die Alternatorwelle in das Gehduse einbauen.
® Das Lagerhalteblech mit 10 Nm festziehen
(Bild 257).

® Das Anlasserzwischenrad und die Welle ein-
bauen.

@ Die Olspriihdise einbauen.

® Den Deckel einbauen.

@ Die Olspeiseleitung montieren.

@ Die beiden Getriebewellen gemeinsam in das
Gehauseoberteil einlegen.

Gehauseunterteil komplettieren (Bild 258):

@ Das Schwallblech in das Gehduse einbauen.
Anzugsmoment 10 Nm.

@ Den Leerlaufkontrollschalter einbauen.

® Den Zentrierring und den O-Ring einsetzen.
® Die Kettenfiihrung anbringen (Bild 259).

@ Die Schaltwalze einsetzen und mit der Schrau-

&

[ 10 Nme1.0m-kg,?.2n-1m7\eﬂ
L
¥ b %

@

. @ &> , Lo -_ :
(] ey ~,--_. / . i 5

Bild 256

Einbau der Kurbelwelle
1 Zahnkette

2 Steusrkette

3 Kurbelwelle

4 Anlasserkupplung

Bild 257

Einbau Alternatorwelle
1 Welle

2 Lager

3 Halteblech

Bild 258
Teile Im Gehéduseunterteil
1 Filhrungsstange
2 Rollenhebel
3 Fixlerblech Fihrungsstange
4 Schaltgabel «R«
5 Schaltgabel «Cw
6 Schaftgabel «L»
7 Schaltwalze
8 Halteblech
9 Lagerschalen
10 O-Ring
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Bild 259

Teile Gehéuseunterteil
1 O-Ring

2 Zentrierring

3 Kettenfiihrung

Bild 260

Einbaulage der Schaltgabeln
1 Fiihrungswelle

2 Schaltgabel «L»

3 Schaftgabel «C»

4 Schaltgabel «R»

Bild 261
Zusammenbau
der Gehdusehidlften

Bild 262 »
Anzugsreihenfolge
& Anzugsmoment 12 Nm
x Anzugsmoment 24 Nm
* Anzugsmoment 32 Nm

Bild 263
Montage Lagerhalter
1 Halteblech

Bild 264
Impulsgeber einbauen
1 Deckel

2 Impulsgeber
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be befestigen, Anzugsmoment 10 Nm.

@® Die Schaltgabeln einsetzen und mit der Fiih-
rungswelle befestigen (Bild 260).

Man achte darauf, dass die Bezeichnungen der
Schaltgabeln rechts liegen miissen.

11.2 Kurbelgehéuse
zusammenbauen

® Die Trennflichen der Geh&usehilften mit
Trichloréthylen fettfrei reinigen.

@® Eine diinne Schicht YAMAHA BOND 1215 auf
die Trennflache auftragen.

O-Ringe und Olkanile miissen mit einem Rand
von 2 bis 3 mm frei von Dichtmittel bleiben.

@ Die beiden Gehadusehilften zusammenstellen.
Darauf achten, dass die Schaltgabeln in die Nu-
ten der Schaltrdder greifen (Bild 261).

@ Durch Drehen der Schaltwalze priifen, ob die
Génge einwandfrei schalten.




® Die beiden Gehduse zusammenschrauben @ Den Kurbelgehdusedeckel rechts anbauen.

(Bild 262). Anzugsmoment 7 Nm.

i An den Schrauben 7, 8, 9, 10 Unterlegscheiben @ Den Geber einbauen. Anzugsmoment 10 Nm
anbringen. An der Schraube 25 eine Kupferschei-  (Bild 264).
be beifiigen. @ Den Alternator anbauen. Anzugsmoment 20

r @ Den Lagerhalter am Geh&use mit 10 Nm fest-  Nm.
ziehen. Die Schrauben mit Loctite einsetzen (Bild @ Den Anlasser einbauen. Anzugsmoment 10

263). Nm (Bilder 265 und 266).

r

y
< Bild 265
Einbaulage Anlasser
1 Anlasser

3

. Bild 266

y Alternator einbauen
1 Altemator

-

y

4

y

y

»
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Bild 267

Teile des Vorderrads
1 Hiilse

2 Dichtring

3 Lager

4 Distanzstick

5 Mitnehmer

6 Zentrieming

7 Winkettrieb

A Reifengriisse

B Verschlgissgrenze

C Felgengrisse

D Max. zulssiger Felgenschlag
E Radial

F Axial
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12 Rader/Reifen

Die Teile von Vorder- und Hinterrad sind in den
Bildern 267 und 268 gezeigt.

12.1 Ausbau/Einbau des Vorderrads

@ Die seitlichen Verkleidungen abnehmen.

@ Die Frontverschalung abnehmen.

® Die Tachosaite vom Vorderrad abnehmen.

® Die Bremszangen links und rechts von der
Vordergabel abschrauben.

® Die Bride der Bremsschléduche I6sen.

® Die Bremszangen mit Bindedraht hochbinden.
Keinesfalls an den Schlduchen héngen lassen
(Bild 270).

® Die Klemmschrauben der Steckachse Iésen.
® Die Steckachse I8sen und entfernen.

@® Das Motorrad vorn anheben.

@® Das Rad abnehmen (Bild 271).

® An der rechten Radseite die Manschette ab-
nehmen.

@® An der linken Seite den Tachoantrieb entfer-
nen (Bild 272).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Steckachse mit 75 Nm festziehen.

Die Klemmschraube mit 20 Nm anziehen.

Die Bremssattel an den Gabelbeinen mit 35 Nm
festziehen,

[ 75 N (7.5 m- kg, 54 fr-10) |

A | 130/60VR17-V280
130/602R17

1.0 mm {0.04 in}

1_C‘ MT3.50 x 17

:DI

| g |
{ 1.0 mm (0.04 in)
|

|
| 0.5 mm (0.02 in)




A | 170/60VR17-V«B0
170/60ZR17

1.0 mm (0.04 in)

MT5.50x 17

RADIAL
I 1.0 mm (0.04 in)

AXIAL
| 0.65mm (0.02 in)

Bild 268
Telle des Hinterrads
1 Hilse
2 Dichtring
3 Lager
4 Distanzrohr
150 Nm {15.0 m - kg, 5 Kupplungsnabe
: b 180 ft-1b} 6 Gleitstein

Z @ / SO A Reifengrosse

@ B Verscheissgrenze

C Felgengrbsse
D Max, zullssiger Felgenschlag
E Durchhang Antrigbskette
F Neuteil bei Montage

|
E

< Bild 269
Tachosaite
1 Verschraubung

Bild 270
Bremszange vorn
1 Bafestigung

2 Bride

3 Klemmschraube

4 Steckachse

< Bild 271
Vorderrad abnehmen

Bild 272
Vorderrad

1 Manschette
2 Tachoantrieb
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Bild 273
Bremssattel hinten

1 Befestigung

Blld 274

Spanner Hinterrad
1 Kontermutier

2 Spannschraube

3 Splint

4 Kronenmutter

5 Scheibe

Bild 276

Hinterrad demontieren
1 Kette

2 Kettenrad

3 Hinterrad

Bild 276
Distanzhiilsen
1 Hilse rechts
2 Hilse links

Bild 277
Kronenmutter versplinten

Bild 278 >
Schlag messen
1 Axialschlag

2 Radialschlag
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12.2 Ausbau/Einbau des Hinterrads

® Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.

® Das Hinterrad so anheben, dass es frei
schwebt.

® Den Bremssattel abschrauben und mit Binde-
draht hochbinden (Bild 273).

® Die Kontermutter der Spanner I8sen.

@ Die Spannschrauben lésen.

® Den Splint der Kronenmutter entfernen.

@ Die Kronenmutter I6sen und mit der Scheibe
abnehmen (Bild 274).

® Das Hinterrad nach vorne schieben und die
Kette abnehmen (Bild 275).

® Die Steckachse entfernen.

® Die Distanzhiilsen links und rechts entgegen-
nehmen.

@ Die beiden Hiilsen, links und rechts abnehmen
(Bild 276).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Lager und Dichtringe mit Lithiumfett
schmieren,

Den Durchhang der Kette auf 15 bis 20 mm
einstellen. Siehe Kapitcl Wartung.

Die Steckachse mit 150 Nm festziehen.

Den Bremssattel mit 35 Nm festziehen.

Die Kronenmutter immer mit einem neuen Splint
versehen (Bild 277).

12.3 Priifen der Rader

@® Das Vorderrad auf einer passenden Achse
aufnehmen.

@ Mit der Messuhr den Schlag der Felge axial
und radial priifen (Bild 278),

Radial —1,00 mm

Axial ~-0,50 mm

@ Die Lager des Vorderrads auf Spiel und rau-
hen Lauf untersuchen.

Defekte Lager durch Originallager ersetzen.




12.4 Radlager ersetzen @ Die neuen Lager mit Lithiumfett schmieren und
auf der Presse mit einem passenden Aufsatz
einpressen.

@ Mit dem Schraubendreher den Dichtring her-  Dabei darf nur Kraft am Aussenring angewendet

aushebeln (Bild 279). werden.
@ Die Lager mittels Dorn aus der Nabe aus- Im Laufe der Montage das vorhandene Distanz-
treiben. stlick zwischen den Lagern anordnen (Bild 280).
Darauf achten, dass die Lager in der Nabe nicht @ Den Mitnehmer des Tachoantriebs einsetzen.
verkanten. ® Die Dichtringe plan einpressen.
4 < Bild279
Dichtring ausbauen |
f 1 Dichtring
/ 2 Auflage
7
, 1| [
E\ ¢ Bild 280
® Lager montieren
[ ] ® 4 Aufsatz
5 Lager
8 Lagerkugel
7 Lageraussennng
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Biid 281

Telle des Achsantriebs
1 Kettenrad

2 Antriebskette

3 Lager

4 Hilse

5 Dichtring

A Antriebskette

B Kettentyp

C Kettenldnge

D Durchhang der Antriebskette
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13 Achstrieb

Bild 281 zeigt die Teile des Achsantriebs.
Ausbau;

® Das Motorrad auf eine ebene Fliche stellen.
@ Den Hebel der Schaltbetitigung vom Getriebe
abnehmen. Dazu die Stellung des Hebels zur
Achse zeichnen (Bild 282).

® Den Nehmerzylinder der Kupplung abschrau-
ben und hochbinden.

® Den Kurbelgehéusedeckel links demontieren
(Bild 283).

® Die Dichtung und die Pass-Stifte entfernen.
® Die Distanzhiilse der Schaltwelle abnehmen,

A

8 532ZLV

o 110

D =
15~ 20 mm (0.6 ~ 0.8 in)

-




® Die Antriebskette entspannen. Siehe vorste-
hendes Kapitel.

@ Das Sicherungsblech des Antriebsritzels auf-
biegen.

® Die Mutter I6sen. :

® Das Ritzel mit den Scheiben abnehmen (Bild
284). ;

® Das Hinterrad ausbauen. Siehe vorstehendes
Kapitel.

@® Die Hinterradschwinge ausbauen. Siehe ent-
sprechendes Kapitel.

@ Die Antriebskette abnehmen.

® Das Kettenrad vom Hinterrad abschrauben
(Bild 285).

Priifen der Teile:

Kette:

@ Die Kettenldnge tber 10 Kettenglieder mes-
sen (Bild 286). Die Grenzlange betrdgt 150,1 mm.
Die Messung an verschiedenen Stellen der Kette
durchfiihren.

Zur Messung die Kette unter Handzug setzen.
@ Die Kette mit Kerosin reinigen. Es darf kein
anderes Lésungsmittel verwendet werden. Zur

ot
[ J
¢ ] [ }
MR
T » | e

Bild 282
Schaltbetétigung
1 Hebel

2 Markierung

Bild 283
Ausbauteile

1 Nehmerzylinder

2 Kurbelgehdusedeckel

4 Bild 284

Ritzel Kettentrieb

1 Sicherungsblech aufblegen
2 Mutter

3 Sicherungsblech

4 Ritzel

Bild 285
Kettenrad Hinterrad

< Blid 286
Kettenverzug messen
a Messlénge

Bild 287
Kette reinigen

< Bild288
Aufbau der Kette
1 O-Ringe

2 Rolls

3 Glieder

Bild 289
Kettenglieder priifen
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Bild 280
Zahnabniitzung
1 Abniitzung

2 Saliform der 2éhne
3 Kettenrolle

4 Kettenrad

Bild 291
Kettendurchhang
a Durchhang 15 bis 20 mm
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Reinigung eine Birste verwenden. Keinesfalls
Druckluft anwenden. Der Schmutz wiirde unter
die O-Ringe gepresst und so die Kette zerstéren
(Bilder 287 und 288).

® Die Dichtringe der Kette auf Unversehrtheit
untersuchen.

@ Die Kette mit dem Finger ergreifen und anhe-
ben (Bild 289).

Werden steife Glieder festgestellt, die Kette er-
setzen.

® Die Kettenglieder mit Motorél SAE 30-50
schmieren.

Kettenrader:

® Die Kettenrdder auf Verschleiss priifen (Bild
290).

Das Grenzmass liegt bei einem Verschleiss von
Y4 Zahnbreite.

® Das neue Kettenrad an der Felge mit 60 Nm
festziehen.

Dazu die Anlagefiachen am Kettenrad und an der
Nabe von Schldgen und Riefen befreien.

Einbau des Kettentriebs:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Das Ritzel am Getriebe mit 70 Nm festziehen. Die
Mutter des Ritzels mit einem neuen Sicherungs-
blech sichern.

Die entsprechenden Kapitel beachten.

Den Kurbelwellendeckel mit 10 Nm festziehen.
Den Nehmerzylinder der Kupplung mit 10 Nm
anziehen.

Die Klemmnabe des Schaltgestinges mit 10 Nm
anziehen. -
Die Kette entsprechend dem vorstehenden Kapi-
tel spannen. Der Durchhang soll 15 bis 20 mm
betragen (Bild 291).

13.1 Aus- und Einbau der Kette

Siehe vorstehendes Kapitel.




14 Bremsen

Die Bremsanlage besteht vorn und hinten aus  lisch vom Bremshebel am Lenker und dem Fuss-
Scheibenbremsen. Die Betétigung erfolgt hydrau-  bremspedal aus fiir die Hinterradbremse.

2

[2Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-1t) |

>

-

' DOT #4

———

{9 Nm (0.9 m+kg, 6.5 ft+Ib) |

B 1 0.5 mm (0.02 in)

i 3.0mm {0.12in)

e —_—

5 Nm (3.5 kg, 25 ft:b) |

™

% s
)~ ' £ Bild 292
/ &/ : Teile der Vorderradbremse
P 1 Deckel
2 Membrane
I G 3 Rep.-Satz Hauptbremszylinder
? 4 Hauptbremszylinder
/ 5 Bremsschliuche
4 6 Hohlschraube
| 25 Nm (2,5 m+ kg, 18 ft+1b) [E 7 Dichtschelben

8 Entliftungsschraube
9 Bremszange
10 Bremsbelagfeder
11 Bremskolben
12 Manschetten
13 Staubringdichtung
A
20Nm (2.0m-kg, 14 fi-1b) | 15 Bamssctube
A Qualitat Bremsfliissigkeit

B Verschleissgrenze
C Verschleissgrenze

der Bremsscheibe
D Bremsbelagfeder
E Neuteile bel Montage

p———
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Bild 293
Teile der Hinterradbremse
1 Verschiuss
2 Halter
3 Membrane
4 Bremsflissigkeitsbehalter
5 Schiauch Zufuhr
6 Hauptbremszylinder
7 Rep.-Satz Hauptbremszylinder
8 Bremsschlauch ;
9 Bremspedal
10 Hohischraube
11 Kupferscheibe
12 Bremssattel
13 Bremskolben
14 Manschette
15 Staubmanschette
16 Bremsbelag
17 Einlagen
18 Bremsbelagfeder
19 Bremsscheibe
20 Support
A Qualitét Bremsfilssigkeit
B Verschieissgrenze der Belige
C Verschlelssgrenze
der Bramsscheibe
D Bremsbelagfader
E  Neuteile bei Montage
F  Dieldngeren Zungen (') auf der
Bremsbelagplattenfeder miissen in
die Rotationsrichtung der
Bremsscheibe weisen
G DiePfelmarkierung (a) aufder  *
Bremsbelagzwischenlage muss
in die Rotationsrichtung der
Bremsschelbe weisen
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14,1 Aus-und Einbau
des Vorderradbremssattels

® Den Bremsschlauch von der Bremszange ab-
schrauben und das auslaufende Bremsdl in ei-
nem Geféss auffangen.

® Das Abdeckblech von der Bremszange abhe-
ben (Bild 294).

® Die Sicherungsklammern von den Haltestiften
abziehen.

@ Die Haltestifte mittels Durchschlag austreiben.
® Die Belagfeder abnehmen (Bild 295).

@ Die Belage aus der Zange nehmen.

® Die Bremszange von der Vordergabel ab-
schrauben.

Einbau:

® Die Bremszange am Gabelbein festziehen.
Anzugsmoment 35 Nm.

@ Die Bremsbelédge in die Schichte einsetzen.
Die Beldge an den Gleitflichen mit Festschmier-
stoff diinn bestreichen.

@ Die Bremsbelagfeder einlegen und die Halte-
stifte anbringen.

@® Die Sicherungsklammern aufstecken.

® Den Deckel aufsetzen.,

® Den Bremsschlauch mit neuen Dichtringen
festziehen.

Anzugsmoment 25 Nm.

@® Das System mit Bremsfliissigkeit Qualitat DOT
4 auffillen und geméss dem nachfolgenden Kapi-
tel entliiften.

0.5 mm (0.02 in)

‘ €| 4.0mm (0.16n)

[6Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-1b)]

(€]

120 Nm (2.0 m - kg, 14 ft-1b) |




14.2 Aus-und Einbau
Hinterradbremssattel

® Den Deckel von der Bremszange abziehen
(Bild 296).

® Die Bremsleitung von der Bremszange ab-
schrauben. Das auslaufende Bremsdl in einem
Gefdss auffangen.

@ Die Klammern von den Haltestiften abziehen
(Bild 297).

@ Die Belagfeder entnehmen.

® Die Bremsbeldge aus den Schachten nehmen.
® Die Bremszange abschrauben (Bild 298).

Einbau:

® Die Bremszange am Trager mit 35 Nm fest-
ziehen.

@ Die Bremsbeldge an den Gleitstellen diinn mit
einem Trockenschmierstoff bestreichen.

® Die Beldge in die Schéchte einsetzen.

® Die Bremsbelagfeder einlegen und die Halte-
stifte anbringen.

® Die Klammern einsetzen.

@ Den Deckel aufsetzen.

@ Das System mit Bremsflissigkeit der Qualitat
DOT 4 auffiillen.

@ Das System gemass dem nachfolgenden Ka-
pitel entliften.

14.3 Revision der Bremszangen

@ Die Bremszange ausbauen.

® Mit Pressluft die Kolben aus dem Zylinder
pressen.

Mit reduziertem Druck arbeiten. Darauf achten,
dass sich die Finger ausserhalb dem Bereich der
Kolben befinden.

@® Die Bohrungen in den Zylindern auf sichtbaren
Verschleiss, Rost oder Wasserflecken untersu-
chen.

Sind solche vorhanden, die Bremszange komplett
ersetzen.

® Die Manschetten sorgféltig von den Bremskol-
ben abnehmen.

@ Die neuen Manschetten mit Montagepaste flr
Bremszylinder schmieren und auf den Kolben
anbringen.

@ Die Kolben sorgfiltig in die Zylinder einsetzen.
@ Die Staubmanschetten anbringen. Darauf ach-
ten, dass die Manschetten korrekt in den Falten
liegen.

® Die Bremszangen mit neuen Beldgen ein-
bauen.

® Anschliessend das Bremssystem befllen und
entliiften.

Bild 294
Bremszange vom
1 Abdeckblech

Bild 295
Bremszange vorn
1 Klammer

2 Haltestift

3 Belagfeder

Bild 206
Bremszange hinten
1 Dackel

Bild 297
Bremszange hinten
1 Klammem

2 Hattestifte

3 Belagfeder

Bild 298
Bremszange
1 Befestigungsschrauben



Bild 209
Bremshebel
1 Bremsschalter
2 Bremshebel

3 Rickhotfeder

Bild 300

Anschluss Bremsschlduche
1 Hohlschraube

2 Schliuche

Bild 301
Klemmbride
1 Hauptbremszylinder

Bild 302
Hauptbremszylinder
Vorderradbremse

1 Deckel

2 Membrane

3 Staubmanschette

4 Sprengring

5 Kolbenteile

Bild 303

Anbau der Bremsschlduche
1 Kupferscheiben

2 Bremsschiduche

3 Hauptbremszylinder

Blld 304 »
Gestange

1 Splint

2 Scheibe

J Bolzen
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14.4 Hauptbremszylinder revidieren

Vorderradbremse:

® Den Bremshebel demontieren. Dazu den La-
gerbolzen des Hebels entfernen (Bild 299).

® Den Deckel vom Vorratsbehélter abschrau-
ben.

@ Die Membrane entnehmen.

® Den Vorratsbehélter mit dem Saugheber ent-
leeren.

® Die Bremsschlauche vom Hauptbremszylinder
abschrauben (Bild 300).

® Den Hauptbremszylinder vom Lenker abbau-
en. Dazu die Klemmbride Iésen (Bild 301).

® Die Staubmanschette abnehmen.

® Den Sprengring entfernen.

@ Die Kolbenteile dem Zylinder entnehmen (Bild
302).

® Den Zylinder auf sichtbaren Verschleiss, Rost
oder Wasserflecken untersuchen.

Werden Schaden vorgefunden, den Zylinder er-
setzen.

® Den Zylinder und die neuen Zylinderteile mit
Bremsfett schmieren.

@® Die Teile sorgféltig einbauen und den Spreng-
ring anbringen.

® Die Manschette aufsetzen.

® Den Hauptbremszylinder am Lenker ansetzen
und mit der Klemmbride befestigen.

Zuerst die obere Schraube festziehen, anschlies-
send die untere. Anzugsmoment 9 Nm.

® Die Bremsschlduche am Zylinder anschlies-
sen. Anzugsmoment 25 Nm (Bild 303).

® Das System mit Bremsfliissigkeit Qualitdt DOT
4 aufflllen und entliften,

® Die Membrane einsetzen und den Deckel fest-
ziehen.

Hinterradbremse:

@ Den Sitz abnehmen.

@® Die seitliche Abdeckung rechts abbauen.

@® Den Splint des Gesténges entfernen.

® Den Bolzen und die Scheibe abnehmen (Bild
304).

® Die Zufuhrleitung zum Hauptbremszylinder
abnehmen.




® Den Druckschlauch vom Hauptbremszylinder
abnehmen.

® Den Zylinder vom Rahmen abschrauben (Bild
308).

® Die Staubmanschette abnehmen.

® Den Sprengring entfernen.

@ Die Kolbenteile dem Zylinder entnehmen (Bild
306).

@ Den Zylinder auf sichtbaren Verschleiss, Rost
oder Wasserflecken untersuchen.

Werden Schaden vorgefunden, den Zylinder er-
setzen.

@ Den Zylinder und die neuen Zylinderteile mit
Bremsfett schmieren.

® Die Teile sorgféltig einbauen und den Spreng-
ring anbringen.

® Die Manschette aufsetzen.

@® Den Hauptbremszylinder am Rahmen festzie-
hen. Anzugsmoment 20 Nm. Zuerst die obere
Schraube festziehen, anschliessend die untere.
Anzugsmoment 9 Nm.

@ Die Bremsschlduche am Zylinder anschlies-
sen. Anzugsmoment 25 Nm.

@ Den Zufuhrschlauch anschliessen.

@ Das System mit Bremsfliissigkeit auffiillen und
entluften,

14.5 Bremsscheiben priifen

@ Die vorhandene Stéarke der Bremsscheibe mit
der Schieblehre feststellen.

Die minimale Stérke der Scheibe betragt:

vorne 3,0 mm

hinten 4,0 mm

@ Mit der Messuhr den Schlag der Bremsschei-
be feststellen (Bild 307). Der maximale Schlag
betragt 0,15 mm.

Bremsscheiben die diese Grenzwerte erreichen
oder unter/iiberschreiten miissen durch Original-
teile ersetzt werden.

Beachte dazu das Kapitel Rader/Reifen.

14.6 Bremssystem entliiften

@® Den Vorratsbehélter des Hauptbremszylinders
mit DOT-4-Bremsfliissigkeit auffiillen.

@ Einen transparenten Kunststoffschlauch am
Entlifternippel der Bremszange anbringen.

@ Den Schlauch in ein Geféss flihren.

@ Die Bremse mehrmals betétigen.

® Den Bremshebel ziehen und festhalten.

@ Den Entlifter 6ffnen und die Bremsflissigkeit
ausfliessen lassen.

.....

® Den Entliifter schliessen.

@ Den Vorgang solange wiederholen, bis bla-
senfreie Flissigkeit austritt.

Den Vorratsbehélter laufend auf das Sollniveau
auffullen.

Bild 305
Hauptbremszylinder
Hinterradbremse

1 Zufuhrschlauch

2 Bremsschlauch

3 Zylinder

Bild 306

Teile des
Hauptbremszylinders hinten
1 Staubmanschette

2 Seegerring

3 Stossel

4 Kolbenteile

Bild 307
Scheibenschlag messen
1 Messuhr

a Scheibenstirke

Bild 308
Bremszange hinten entliiften
1 Kunststoffschlauch
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15 Federung

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-1b) |

321.3mm (12.6 in)

Bild 309 /Q' o,
Teile der Vorderradgabel | 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-1b) |\
@0

1 Verschiuss-Schraube
2 D-Ring

3 Unterlegschelbe

4 Distanzhiilse

5 Federsitz

6 Gabelfeder

7 Ddmpfungsfeder

8 Stossddmpferkolben
9 Inneres Gabelbeinrohr
10 Gleitbuchse

11 Konus

12 Staubmanschette

13 Klammer y
14. Y { 62 Nm (6.2 m+kg, 45 ft*Ib)
15 Distanzring

16 Flhrungsbuchse

17 Ausseres Gabelbeinrohr

18 Ablass-Schraube
Gabeldl:

Fiillmenge 535 cm®
Olniveau 118 mm
Olqualitit 10W
E Ungaspannia Linga der Fadar
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Die Bilder 309 bis 311 zeigen die Teile von
Vorderradgabel, Hinterradstossddmpfer und
Schwinge.

15.1 Aus- und Einbau
derVorderradgabelbeine

@ Das Motorrad befestigen, damit es nicht um-
fallen kann.

@® Die Seitenverkleidungen abnehmen.

@ Die Frontverschalung abbauen.

@ Den Sitz abnehmen.

@ Den Treibstofftank demontieren.

® Das Luftfiltergehduse ausbauen.

@® Das Vorderrad ausbauen.

@ Den Kotfliigel vorne abschrauben (Bild 312).

@ Die Steckverbinder beim Lenkkopf trennen
(Bild 313).

@® Die Mutter (Lenkerschaft) entfernen.

® Die Blindverschliisse abnehmen.

@ Die Schrauben (Lenkernaben) losen (Bild
314).

@ Die Klemmnaben der oberen Gabelbriicke
losen.

@ Die obere Gabelbriicke abnehmen (Bild 315).
® Die Lenkereinheit links und rechts abbauen
(Bild 316).

@® Die Lenkernaben links und rechts demontieren
(Bild 317).

® Die Verschluss-Schrauben der Gabelrohre
entfernen (Bild 318).

® Die Klemmschrauben der unteren Gabelbrik-
ke l6sen (Bild 319).

@® Die Gabelbeine nach unten herausziehen (Bild
320).

42 Nm (4.2 m+kg, 30 ft*Ib)

Bild 310
Hinterradstossdampfer
1 Stossdampfer

2 Hiilse

3 Vorratsbehalter

4 Band

5 Stltze
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Bild 311

Telle der Schwinge
1 Schwinge

2 Lager

3 Anlaufscheibe

4 Abdeckscheibe
5 Hillse

6 Arm1

7 Am2

8 Dichtring

9 Staubmanschette

Bild 312
Kotfliigel vorne abschrauben
1 Kotfiigel

Bild 313
Steckverbinder
1 Stecker

Bild 314
Gabelbriicke cben

1 Mutter (Lenkerschaft)

2 Blindverschliisse

3 Schrauben (Lenkemabe)

Bild 315
Gabelbriicke cben
1 Klemmsthrauben

2 Gabelbricke
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Einbau:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus.

@ Die Gabelrohre auf ein Mass 256-257 mm in
die untere Gabelbriicke einschieben (Bild 321).
@ Die Steckachse in die Gabelrohre einschie-
ben, die Klemmnabe festziehen.

@® Die Klemmschrauben der unteren Gabelbrik-
ke mit 23 Nm festziehen.

@ Die Lenkernaben aufsetzen und ausrichten,
Das Anzugsmoment der Klemmnabe betréagt 20
Nm.

@® Die Lenkereinheiten anbauen. Anzugsmoment
28 Nm.

@ Die obere Gabelbriicke aufsetzen. Anzugsmo-
ment 26 Nm.

@ Die Federvorspannung gemass Kapitel War-
tung einstellen.

® Den Vorderkotfligel montieren. Anzugsmo-
ment 9 Nm.

® Das Vorderrad einbauen.

< Bild 316
Lenkereinheit
1 Lenker

Bild 317
Lenkernaben
1 Nabe

2 Scheibe

3 Sicherungsring

< Bild 318
Gabelrohr
1 Verschluss-Schrauba

Bild 319
Gabelbriicke unten

< Blid 320
Gabelrohre ausbauen

Bild 321
Einbaulage der Gabelrohre

Bild 322

Teile des Gabelrohrs
1 Verschiuss-Schraube
2 Schelbs

3 Distanzhlilse

4 Federteller

5 Gabelfeder
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Bild 323
Gabelrohr

1 Abdichter

2 Halteklammer

Bild 324 b
Gabelbein unten
1 Schraube

2 Dichtring

Bild 325

Innteile Gabelrohr
1 Dédmpferstange

2 Riickholfeder

Bild 326 b

Ausbau der Démpferstange

1 Halter YM-01327 90890-01327

2 T-Handgriff YM-01326 90890-01326

Bild 327

Inneres Gabelrohr
1 Dichtring

2 Distanzschelbe

3 Flhrungsbiichse

4 Ol-Durchfluss-Sperre

Bild 328 »
Gabelrohre
1 Inneres Rohr
2 Ausseres Rohr

Bild 329
Gabelfeder
a Ungespannte Lange

Bild 330 »
Démpferstange
1 Démpferstange
2 Ring

Bild 331
Abdichttelle

1 Oidichtstiick

2 Verschluss-Schraube

Bild 332 »

Einbau D&mpferstange
1 Démpferstange

2 Gabelrohr
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156.2 Gabelbein

zerlegen/zusammenbauen
® Die Verschluss-Schraube vom Gabelrohr ab-
schrauben.
@® Die Scheibe, das Distanzrohr, den Federteller oNdass
und die Feder entnehmen (Bild 322). Gabslrohre
® Das Gabeldl ablassen. Dazu die Ablass- 1 Oldichtstiick
Schraube am unteren Gabelende entfernen. g ﬁmss:gi';?:eimm
® Den Abdichter vom Gabelrohr abnehmen (Bil- 4 Riissoics Gabekioty
der 323 und 324).
® Die Halteklammer entfernen. Das Gabelrohr
dabei nicht zerkratzen.
@ Die Dampferstange und die Rlckholfeder aus-
bauen (Bild 325).
Zum Ausbau das T-Stiick eindrehen und das Ga-
belbein mit dem Halter gegenhalten (Bild 326).
@ Das innere Gabelrohr herausziehen. Dazu das
Gabelbein im Schraubstock festhalten. Nur més- Bild 334
sige Kraft anwenden. Zusammenbau
® Vom inneren Rohr die Dichtelemente entfer- $?rtgmtgnar;ssoam1m
nen (Bild 327). 2 Halter YM-01327 00890-01627
Priifen der Teile:
@ Inneres und dusseres Gabelrohr auf Kratzer,
Verbiegung untersuchen (Bild 328). m""@
Wenn Schéden vorhanden ersetzen.
® Die Lénge der Gabelfeder ausmessen. Grenz- J R e —
ldnge ungespannt 321,3 mm (Bild 329). i
® Die Dampferstange auf Verschleiss priifen. ®~ —®D
Kontrollieren, ob alle Kandle gangig sind (Bild Bild 335
330). TEI;lPau der Flhrungsbiichse

5 Uhrungsbuchse
@ Das Oldichtstiick und die Verschluss-Schrau- 5 2 Treibdom YM-33963 90890-01367
be auf Beschadigungen priifen. Den O-Ring er- iﬁdnaerpgg:;;aoifugmwm
setzen (Bild 331). 5 Russeres Gabelrolr
Zusammenbau:
@ Die Dampferstange in das Gabelrohr einschie-
ben. Die Dampferstange sorgfaltig bis zur Unter-
seite schieben. Darauf achten, dass das Gabel- :
rohr nicht beschadigt wird (Bild 332). | 1 @
® Das Oldichtstiick auf die Ddmpferstange auf- y
schieben. @
® Das innere Gabelrohr am Aussendurchmesser - S
mit Gabeldl schmieren (Bild 333). 1 = Dichtring montieren
@ Die beiden Gabelrohre zusammenbauen (Bild ' 1 Distanzstiick
334). S Taasem s
® Die Dampferstange mit 62 Nm festziehen. 4 ;ursauw-nimaognmﬁw
® Die Fuhrungsbuchse in das dussere Gabel-
rohr eintreiben (Bild 335).
@ Den Oldichtring in das dussere Gabelrohr ein- .
pressen (Bild 336). €
@ Die Halteklemme am Gabelrohr anbringen. 1
® Den Staubschutzring aufsetzen. |
@ In das Gabelrohr 535 cm? Gabeldl SAE 10W D (a
einflllen. Nach dem Fiillen das Gabelbein lang- 3 : I
sam zusammendriicken, um das Ol zu verteilen. ¢ Blld 337
Der Olstand im vollstandig zusammengedriickten @- - e Olstand Im Gabelbein
Gabelbein muss ab Oberkante 116 mm betragen St ; gﬁg’
(Bild 337). a Olstand 116 mm
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Bild 338
Démpfer entsorgen
1 Bohrer

Bild 339

Untere Verbindungen losen

1 Befestigung des Gehinges

2 Untera Befestigung des Federbeins

Bild 340

Rahmen demontieren
1 Befestigung Servotrieb

2 Befestigung obere Strebe
3 Befestigung untere Strebe

Bild 341
Schallddmpfersupport
1 Support

Bild 342

Batteriegehéuse ausbauen
1 Batterlegehduse

2 Batterighalter

Bild 343 b

Einbaulage Vorratsbehdélter
1 Band

2 Behalter
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25~ 30 mm
{1.0~1.2in)

@._

|

® Die Gabelfeder einbauen.

® Den Federteller, die Abstandhiilse, die Unter-
legscheibe und die Verschluss-Schraube mit neu-
em O-Ring montieren.

15.3 Federbein hinten

Der Dampfer des hinteren Federbeins kann nicht
zerlegt werden. Er steht unter hohem Druck von
Stickstoffgas. Wird der Dampfer ersetzt, muss flr
die Entsorgung das Stickstoffgas abgelassen
werden.

Dazu mit einen Bohrer von 2 bis 3 mm Durchmes-
ser ein Loch in den Mantel des Dampfers bohren
(Bild 338).

Zu dieser Arbeit unbedingt eine Schutzbrille
tragen.

Ausbau des Federbeins:

® Die Seitenverkleidung links und rechts ab-
bauen.

® Den vorderen Deckel abnehmen.

® Den Sitz abbauen.

® Den Kraftstofftank demontieren.

® Das Gehange vom Rahmen abschrauben.

® Das Federbein vom Gelenkhebel abschrau-
ben (Bild 339).

® Den Servoantrieb des EXUP-Systems vom
Rahmen abschrauben.

@ Die hinteren Rahmenstreben Idsen (Bild 340).
® Den Schalldampfersupport vom Rahmen ab-
schrauben (Bild 341).

® Die Batterie abklemmen. Zuerst den Minuspol
IGsen.

® Das Anlasserrelais ausbauen.

® Das Batteriegehduse und die Halterung der
Batterie entfernen (Bild 342).

® Das Band vom Vorratsbehélter nehmen.

® Den Behdlter herausnehmen (Bild 343).

® Die obere Befestigung des Federbeins I6sen
und herausnehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Anzugsmomente einhalten.

g.:.) =y ~—,




Bild 344

Teile der Schwinge
1 Schwinge

2 Nadellager

3 Anlaufscheibe

4 Abdeckscheibe
5 Laufbiichse

6 Arm1

7 Arm2

8 Dichtring

9 Staubmanschette

45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft- b}

15.4 Schwinge

Die Teile der Schwinge sind in Bild 344 gezeigt.
Ausbau:

® Das Motorrad hinten so anheben und abstut-
zen, dass das Hinterrad frei ist.

@ Die Seitenverkleidung links und rechts ab-
nehmen.

® Den vorderen Deckel entfernen. gudma _
® Die Seitendeckel links und rechts demon- 1‘;’;?;’0: remszange hinten

tieren.

@® Den Sitz abnehmen.

@ Den Treibstofftank abbauen.

@ Das Federbein wie vorstehend beschrieben
ausbauen.

® Das Hinterrad demontieren.

@ Den Support der Bremszange hinten ab-

schrauben (Bild 345).

® Den Kettenkasten ausbauen. ] = Bild 346

@ Den Bremsschlauchhalter entfernen. / T — \@ O Kettenkasten
® Die Bremsschlauchfilhrung abnehmen (Bild NN L 1 Kasten

2 Bremsschlauchhalter

346). 3 Bremsschlauchfihrung
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Bild 347
Schwingenlagerung
1 Mutter

2 Schwinge

Bild 348 b
Gelenkhebel
1 Gehénge

2 Gelenkhebel

Bild 349

Teile Schwingenlagerung
1 Deckel

2 Druckschelbe

3 Nadellager

4 Lagerbolzen

5 Lagerbilchsen

8 Lagerbiichsen

Bild 350
Zapfenschraube priifen
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® Den Lagerzapfen der Schwingenlagerung 16-
sen und ausbauen (Bild 347).

@ Das Gehénge vom Gelenkhebel abschrauben.
@ Den Gelenkhebel demontieren (Bilder 348 und
349).

Priifen der Teile:

® Den Schwingenkérper auf Verbiegung, Risse
oder sonstige Beschadigungen untersuchen, De-
fekte Schwingenkérper dirfen nicht gerichtet, er-
hitzt oder sonstwie in Form gebracht werden, sie
mussen gegen ein Originalteil ersetzt werden.

® Die Zapfenschraube auf eine Richtplatte legen
und durch Drehen der Achse den vorhandenen
Schlag feststellen (Bild 350).

Krumme Achsen nicht richten, sondern gegen ein
Neuteil ersetzen.

® Die Lagerteile der Schwingenlagerung auf Ver-
schleiss priifen.

Die verschlissenen Teile ersetzen. Die Nadellager
immer zusammen mit der Laufachse erneuern!
Die Lager mit Lithiumfett schmieren.

® Die Lager des Gelenkhebels auf Verschleiss
untersuchen. Den Austausch der Lager in glei-
cher Art wie bei der Schwingenlagerung vor-
nehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Die Anzugsmomente einhalten. Die
entsprechenden Detailkapitel beachten.

B




16 Lenkung

d
é@ [ 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-1b)

(I

& [ 28Nm (2.8m-kg, 20 ft-Ib)|

r 2 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft+Ib)

@

Bild 351
Telle Lenkkopf, Lenker
1 Gasdrehgriff
2 Lenker rechts
3 Lenkemabe rechts
4 Lenkemabe links
5 Lenker links
6 Gummigriff
7 Endschraube
8 Kontermutter
9 Einsteller
10 Déamplergummi
11 Gaszug 1
12 Gaszug 2
13 Starterzug
14 Betitigung Starterzug
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Bild 352
Teile Lenkkopf, Lenker
1 Lenkerschaftmutter
2 Obere Gabelbriicke
3 Sicherungsblach

4 Nutmutter

5 Gummischeibe

6 Nutmutter

7 Lagerdeckel

8 Lager oben

9 Lagerunten
10 Gabelbriicke unten
11 Bride

Bild 353
Lenkergriff rechts
1 Gaberzylinder

2 Lenkerschalter

Bild 354 »
Griffenden

1 Griffende

2 Lenkergriff links
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Die Bilder 351 und 352 zeigen die Teile von
Lenkkopf und Lenker.

16.1 Steuerkopf

Ausbau:

® Die Seitenverkleidungen links und rechts ab-
bauen.

® Die Frontverschalung abnehmen.

® Den Sitz abnehmen.

@ Den Treibstofftank demontieren.

® Das Luftfiltergehduse entnehmen.

® Das Vorderrad ausbauen.

@ Die Geberzylinder von Kupplung und Vorder-
radbremse demontieren, bleiben angeschlossen.
@ Den Lenkerschalter links und rechts abschrau-
ben (Bild 353).

® Die Griffenden links und rechts abschrauben
(Bild 354).

@® Die Gasseilzlige abbauen.

® Den Gasdrehgriff demontieren (Bild 355).

® Den Vorderradkotflligel abschrauben.

® Die obere Gabelbriicke abbauen.

® Die beiden Gabelbeine ausbauen.

® Die Bride von der unteren Gabelbrlicke ab-
schrauben (Bild 356).

@ Das Sicherungsblech abnehmen.

@ Die obere Nutmutter Iésen (Bild 357).

® Die untere Nutmutter ldsen (Bild 358).

® Die untere Gabelbriicke mit dem Lenkrohr
nach unten herausnehmen (Bild 359).

@ Die freiwerdenden Teile entgegennehmen.

Bild 355
Lenkergriff rechts
1 Gasseilziige

2 Gasdrehgriff

Bild 356
Bride an Gabelbriicke
1 Befestigung

Bild 357

Nutmutter oben I6sen
1 Sicherungsblech

2 Nutmutter

3 Gummischeibe

-« Bild 358
Untere Nutmutter I&sen
1 Nutmutter

Bild 359
Gabelbriicke unten

<« Bild 360
Aussenringe ausbauen
1 Durchschlag

Bild 361

Lager auf Gabelbriicke
demontieren

2 Meissel
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Bild 362
Lagerung Steuerkopf
1 Lagerunten

2 Lenkerschaft

3 Lageroben

4 Lagerdeckel

5 Nutmutter

6 Gummischeibe

7 Nutmutter

8 Sicherungsblach

9 Gabelbriicke oben
10 Lenkerschaftmutter

Bild 363
Nutmutter festziehen
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Priifen der Teile:

® Die Kegelrollenlager auf Verschleiss priifen.
Defekte Lager ersetzen. Dazu die Aussenringe
aus dem Lenkkopf mittels Durchschlag auspres-
sen (Bild 360).

Die Bohrung und die Aufnahmen der Aussenringe
reinigen. Mdgliche Schldge entfernen.

Die neuen Aussenringe bis zur Anlage an der
Schulter eintreiben.

Den Innenring mit dem Kegelrollenkéfig von der
unteren Gabelbriicke abbauen (Bild 361).

Die Anlageflédche des Innenrings an der unteren
Gabelbriicke egalisieren.

Das neue Lager am Innenring aufpressen.

Die Kegelrollenlager mit Radlagerfett schmieren.
Einbau:

@® Die untere Gabelbriicke sinsetzen.

@ Das obere Lager einbauen und den Lagerdek-
kel auflegen (Bild 362).

® Die untere Nutmutter aufdrehen. Die Fase
muss unten liegen.

@ Die untere Nutmutter mit 52 Nm festziehen.
Dabei die Gabelbriicke schwenken um die Kegel-
rollenlager zu setzen.

@® Die Nutmutter wieder I5sen.

@ Die Nutmutter wieder mit 3 Nm festziehen (Bild
363).

® Durch Schwenken der Gabelbriicke die Lage-
rung priifen. Werden Klemmer oder Hemmer fest-
gestellt, die Lagerung demontieren und die Ursa-
che beseitigen.

® Die Gummischeibe und die zweite Nutmutter
montieren.

@ Die Nutmutter fingerfest anziehen bis das Si-
cherungsblech aufgesetzt werden kann.

® Die obere Gabelbriicke aufsetzen und die Len-
kerschaftmutter mit 110 Nm festziehen.

@ Die Lenker anbauen. Die Klemmnaben mit 28
Nm festziehen.

@® Die Geberzylinder am Lenker befestigen.

@® Die Lenkerschalter anbauen.

® Die Griffenden mit 25 Nm festziehen.

® Die Gasziige anbauen und das Spiel ein-
stellen.

® Den vorderen Kotflligel montieren.

® Das Vorderrad einbauen.



17 Verschalung

Seitliche und obere Verkleidung ab- und anbauen
(Bild 364):

@ Das Blinkleuchtenkabel trennen.

@ Die Gummidurchfliihrung ausrasten.

@ Die Blinkleuchten links und rechts demontie-
ren (Bild 365).

@ Die seitlichen Verkleidungen abschrauben.

@ Die Frontverkleidung abschrauben.

® Den Gummilberzug zuriickziehen.

@ Die Riickspiegel links und rechts abschrauben
(Bild 366).

@ Die Luftansaugkanéle links und rechts demon-
tieren (Bild 367).

@ Die innere Verkleidung links und rechts aus-
bauen (Bild 368).

® Den RES-Schalter ausbauen und ab-
schliessen.

@ Die Scheinwerferverkleidungen abnehmen.

@ Die Stecker von den Scheinwerfern abziehen
(Bild 369).

® Die Frontverschalung vom Hilfsrahmen ab-
schrauben (Bild 370).

@ Die Steckverbinder der vorderen Lampen ab-
ziehen (Bild 371).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Bild 364
Teile der Verschalung
1 Seftenverkdeldung links
2 Abdeckung vom

3 Seitenverkleidung rechts
4 Schrauben

§ Sulwiben

6 Mutter

7 Schraubs

8 Tiille

9 Tiille
10 Federmutter

Bild 365
Blinkleuchten
1 Kabel Blinker
2 Durchfiihrung
3 Blinkleuchte

<4 Bild 366
Verschalung oben
1 Gummilberzug

2 Rickspiegel

Bild 367

Luftansaugkaniile
1 Kanal

< Bild 368
Innere Verkleidung

Blld 389
Scheinwerfer
1 Verkleidung

2 Stecker
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Bild 370
Frontverschalung
1 Hitfsrahmen

2 Frontverschalung

Bild 371
Steckverbinder
1 Stecker

Bild 372
Sitz l6sen
1 Sitz

Bild 373 b

Ausbau Seitenverkleidung
1 Seitenverideidungen

2 Zapfen

3 Haken

Bild 374
Verkleidung hinten
4 Haken

5 Schiitze

Bild 375 P
Heckverkleidung
1 Verschalung

Bild 376
Lage Treibstoffhahn

Bild 377 »

Tank ausbauen

1 Entldftungsschlauch
2 Tank

Kreis = Befestigung
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Seiten- und Heckverkleidung ab- und einbauen:
® Den Sitz abbauen. Dazu den Schiissel ein-
stecken und nach rechts drehen (Bild 372).

® Die Seitenverkleidung links und rechts abneh-
men. Dazu die Zapfen 2 und Haken 3 an den
Seitenverkleidungen aus den Gummitiillen im
Rahmen aushédngen. Danach die Haken 4 am
Ende der Seitenverkleidung aus den Schlitzen 5
der Heckverkleidung nehmen (Bilder 373 und
374).

® Die Heckverkleidung abnehmen (Bild 375).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

17.1 Sitze

Aus- und Einbau:
Siehe vorstehendes Kapitel.
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17.2 Treibstofftank

Ausbau:

® Das Motorrad auf eine ebene Flache stellen.
® Den Sitz abbauen.

@ Den Treibstoffhahn am Tank auf OFF drehen
(Bild 376).

@ Den Entliiftungsschlauch abziehen.

@ Die Befestigung des Tanks I6sen und den Tank
abnehmen (Bild 377).

@ Den Treibstoffschlauch an der Unterseite des
Treibstofftanks abnehmen (Bild 378).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Bild 378
Unterseite Treibstofftank
1 Lage Treibstofftank
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Bild 379
Elektrische Bauteile
1 Kabelbaum
2 Sicherungen
3 Hauptsicherung
4 Widerstand
5 Blinkerrglais
6 Batterie
7 Seitensténderschalter
B8 Bremslichtschalter hinten
9 Hauptschalter
10 RES-Schalter
11 Widerstand
12 Relais
Batterie:
Kapazitit 12V, 14 Ah
Dichte 1280
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18 Elektrik




Die elektrische Anlage arbeitet mit einer Span-
nung von 12 Volt Gleichstrom. Die Batterie ver-
sorgt das Fahrzeug im Stillstand und mit dem
zum Anlassen notwendigen Strom.

Der vom Motor angetriebene Alternator liefert den
Strom fiir den Betrieb und das Aufladen der Bat-
terie.

Die Komponenten der Anlage sind durchwegs mit
Mehrfachsteckern angeschlossen. Dadurch wird
ein falsches Anschliessen weitgehend vermieden
(Bilder 379 und 380).

18.1 Batterie

Beachte dazu auch das Kapitel Wartung.

Laden der Batterie:

® Die Batterie ausbauen. Immer zuerst den Mi-
nuspol abklemmen.

® Die Oberfliche der Batterie mit einer Mi-
schung aus Soda und Waser reinigen. Dazu ei-
nen Loéffel Soda auf eine Tasse Wasser geben.
Von diesem Reinigungsmittel darf nichts in die

Bild 380
Elektrische Bautsile
1 Schaltgerat der Ziindung
2 Relais

3 EXUP-Servomotor

4 Leerlaufschalter

5 Qlstandschalter

6 Ziindzpule

7 Hom

8 Thermoeinhait

9 Themmoschalter

10 Tankuhr
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Bild 381
Batterie
1 Niveau Elektroiyt

Bild 382
Ladestrom/Zeit Diagramm

Bild 383
Agrometer

Bild 384
Voltmeter anschliessen

108

Zellen der Batterie gelangen.

® Die Batterieanschlusse reinigen.

® Das Niveau in den Batteriezellen mit destillier-
tem Wasser auf das untere Sollniveau bringen
(Bild 381).

® Das Ladegerét polrichtig an die Batterie an-
schliessen.

® Die Deckel der Zellen entfernen.

® A\ In den Zellen befindet sich Knallgas, das
beim Betrieb der Batterie entsteht. Deshalb muss

1,280 voll geladen

7]
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é
-3
L]
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F o G2 | 1.080
° 1,04 — iy ] vollstandig enttaden
1.00'=4 Pg Slunden +
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0 123 #4356 3.9 10 1112 be: Ladesirom von 1 A
T ) L E . Ll
| 2 E) 4. 5 6 bei Ladestrom von 2 A
L] T EEESLA B L]
! 2 i 4 bei Ladestrom von 3 A
T L T

2

3 bei Ladesirom von 4 A

Ladezeit in Stunden bei angagaberiem Ladestrom

Hier
ablesen

Positives (+) Kabel des Priifgerdtes —+ Positive
(+) Batterieklemme

Positives (—) Kabel des Priifgeriites + Negative
{—) Batterieklemme

- 1+

beim Offnen der Batterie offenes Feuer vermie-
den werden.

® Den Ladestrom entsprechend dem Diagramm
in Bild 382 einstellen.

@ Mit dem Aerometer den Ladezustand der Bat-
terie feststellen (Bild 383).

® Das Niveau des Elektrolyten mit destilliertem
Wasser richtigstellen.

18.2 Alternator

Ladespannung priifen:

® Den Drehzahimesser mit der Induktivzange an
einer Zundleitung anschliessen.

® Das Voltmeter an die Klemmen der Batterie
anschliessen (Bild 384).

@® Den Motor starten und mit 3000 U/min drehen
lassen.

Die Ladespannung muss 14,3 bis 15,3 Volt be-
tragen.

Zu dieser Priifung muss die Batterie voll aufgela-
den sein.

Bei Abweichung:

@ Die Abdeckung des Alternators abnehmen.
@® Das Ohmmeter Bereich 1 Ohm an die Stator-
spulen anschliessen (Bild 385).

Pluskabel Priifgerat an weisses Kabel 1: Minus-
kabel Prifgerat an weisses Kabel 2.

Pluskabel des Priifgerites an weisses Kabel 1;
Minuskabel Priifgerét an weisses Kabel 3.

Der Sollwiderstand betrégt jeweils 0,16 bis 0,18



Ohm bei 20°C.

Bei Abweichung die Statorspulen ersetzen.
Wenn in Ordnung: ;

Die Biirsten priifen.

@ Den Birstenhalter ausbauen (Bild 386).

Die Mindestldnge der Blirsten betragt 4,7 mm.
Der Druck der Biirstenfedern muss 230 bis 330 g
betragen.

Wenn in Ordnung:

Den Widerstand der Feldspulen feststellen.

@ Das Ohmmeter Bereich 1 Ohm an den Schieif-
ringen anschliessen (Bild 387).

Der Widerstand muss 3,8 bis 4,2 Ohm bei 20°C
betragen.

Wenn in Ordnung:
Gleichrichter/Spannungsregler ersetzen.
Reparaturen am Alternator nicht selbst ausfih-
ren. Dazu eine spezialisierte Werkstétte beauftra-
gen, die preisgiinstige Austauschaggregate an-
bietet.

18.3 Anlasser

Das Schaltschema (Bild 388) zeigt die verschie-
denen Schalter und Elemente des Anlassersy-
stems.

Das System kann nur in Gang gesetzt werden,
wenn das Getriebe im Leerlauf und der Kupp-
lungshebel gezogen sind.

Anlasser dreht nicht:

Prifschritte:

@ Sicherung Uberpriifen.

@ Den Ladezustand der Batterie Uberprufen.
Dichte 1,28/20°C.

@® Anlasserrelais priifen.

Gemass Schema das Relais mit einem Kabel
{iberbriicken. Dreht der Startermotor nicht, des-
sen Funktion tiberpriifen (Bild 389).

@ Startrelais prufen.

Das Startrelaiskabel vom Kabelbaum trennen
und an Masse legen, geméss Schema (Bild 380).
Die Funktion des Motors priifen. Wenn nicht in
Ordnung Anlasserrelais ersetzen.

@ Anlasserschaltkreis-Ausschaltrelais prifen.

e o

< Bild 385
Anschliisse Statorspulen
Ziffern = Anschliisse

Bild 386
Einbaulage Burstenhaltér
1 Birstenhalter

Bild 387
Feldspulen messen

Bild 388
Anlassersystem

1 Balterie

2 Hauptschalter

3 Motorstoppschalter
4 Ausschaltrelais

5 Anlasserschalter START
6 Starterrelais

7 Anlasser

B Leerlaufschalter

9 Seitenstinderschalter
10 Kupplungsschalter
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Die Steckverbindung zum Relaia trennen.
§ Das Relais gemass dem Schema anschliessen
und mit dem Ohmmeter den Durchgang priifen
) &:7) (Bild 391).
"\ 'f —_ e ——— 2 0 Ist kein Durchgang vorhanden, das Relais er-
o) 1 f"_ setzen.
I ® O ® Hauptschalter priifen.
Bild 389 @ - Die Steckverbinder des Hauptschalters trennen
Anlasserrelais priifen == ey (Bild 392). '
1 Butiera Mit dem Ohmmeater den Schalter auf Durchgang
2 Anschiuss Mator 7
8 Uberbriickung prufen.
Ist kein Durchgang vorhanden den Schalter er-
setzen. 4
® Den Motorstoppschalter priifen.
~Te ke Die Steckverbinder des Lenkerschalters rechts
r | [ trennen. 1
- @ © Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche- :
L/Wi>=—> ma (Bild 393) auf Durchgang priifen.
Fa . '
= "?\@ = Wenn kein Durchgang vorhanden ist, den Lenker- i
¥ schalter ersetzen.
Bild 390 _ = ® Seitenstanderschalter priifen.
frufschema Starterreials Die Steckverbinder zum Seitenstinderschalter
1 Steckverbinder : |
2 Masseleitung trennen (Bild 394).
| [©) Rl [L]LR !
O on [OFO [OF0
R/B L/wiRw|BIL OFF
| B/R JL/W E!Y%UY L/a 3 _5'
Bild 391 L ™ i 0@ 00 ‘
Relais priifen |
: Qx1 LILR
Bild 392 b L1 N, Rl B/ §
Steckverbinder Hauptschalter O 2 3
1 Steckverbinder
2 Rote Leitung
3 Braune Leitung
1
e Sb JuUYT 8
Bild 393 eutra — i e Ml \
Steckverbinder In gear | OO - UP: ] ~O
Motorstoppschalter _J_ DOWN
1 Steckverbinder L
2 Laitung himmelblau , ’Jj.".'.'f"ﬁﬁ Sy l
Bild 394 b 8/R [ |LY| B
Sieckverpfnder Sb @
Seitensténderschalter )
1 Steckverbinder @ \
2 Leitung blau/gelo
3 Leitung schwarz
Blld 395 ‘
Steckverbinder
Kupplungsschalter
1 Steckverbinder lor rTE i
2Lm|ungblaufgelb OFF ON O—-O
3 Leitung schwarz/gelb oN 5 k
Bild 396 P LY|BY[RY L | 8 [RWh A
Steckverbinder d)
Anlass-Schalter START 3
1 Steckverbinder b
2 Leitung blau/welss
3 Leitung schwarz i
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Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss dem
Schema auf Durchgang priifen.

Falls kein Durchgang vorhanden ist, den Schalter
ersetzen.

@ Den Kupplungsschalter prifen.

Die Steckverbindung des Lenkerschalters links
am Kabelbaum trennen (Bild 395).

Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durchgang
priifen.

Ist kein Durchgang vorhanden, den Kupplungs-
schalter ersetzen.

® Anlasserschalter START prifen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters rechts

trennen (Bild 396).

Den Anlasserschalter mit dem Ohmmeter auf
Durchgang priifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden, den Lenker-
schalter ersetzen.

18.4 Anlassermotor

Die Teile des Anlassermotors sind in Bild 397
gezeigt.

[7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft- Ib)|

Bild 397

Teile des Anlassermotors
1 O-Ring

2 Stinder

3 Lager

4 Dichtring

5 Anker

6 Biichse

7 Blrsten

Widerstand Ankerspule

0,010 bei 20°C

Min. Lénge Blrsten 5,0 mm
Min. Durchmesser Kollektor 27 mm
Min. Kollektortiate 0,8 mm
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Bild 398

Telle des Anlassers
1 Stator

2 O-Ring

3 Scheibe

4 Beilegschelbe

5 Anker

6 Scheibe

7 Beilegscheibe

Bild 399
Deckel hinten
1 Biirstenplatte

Bild 400
Anker
a Kollektordurchmesser

Bild 401
Kollektor
a08mm

Bild 402 b
Zusammenbaulage Anlasser
1 Stator

2 Deckel

3 Marken

4 Marken am Deckel

112

Zerlegen des Anlassers:

® Die beiden Zugankerschrauben lésen.

® Die beiden Endteile abziehen.

® Den Anker aus dem Stinder nehmen (Bild
398).

@® Das Anschlusskabel abnehmen.

® Die Durchfiihrung entfernen und die Biirsten-
platte abnehmen.

® Die beiden Birsten aus der Biirstenplatte neh-
men (Bild 399).

Priifen der Teile:

® Die Oberfliche des Kollektors priifen. Diese
muss glatt und gldnzend sein. Sind Riefen oder
verbrannte Stellen vorhanden, kann der Kollektor
bis zu einem Durchmesser von 27,0 mm nachge-
dreht werden (Bild 400).

® Anschliessend den Kollektor mit einer Kollek-
torsage 0,8 mm tief freistossen (Bild 401).

@ Mit dem Ohmmeter die Isolieruny der Anker-
wicklungen priifen. Dazu die Mess-Spitzen am
Anker und am Kollektor anlegen.

Ist Durchgang vorhanden, muss der Anker ersetzt
werden.

® Den Widerstand der Ankerwicklung priifen.
Der Sollwert betragt nahe 0 Ohm bei 20°C.

® Mit der Schieblehre die Lange der Biirsten
messen. Das Minimalmass betragt 5,0 mm.

@® Den Druck der Burstenfedern feststellen. Der
Druck soll 680 bis 920 g betragen.

® Die Lager auf rauhen Lauf und vorhandenes
Spiel priifen.

® Defekte Lager ersetzen.

Zusammenbau:

@ Die Biirsten in die Blirstenplatte einbauen und
mit der Durchfiihrung im Deckel anschliessen.
® Die Burstenplatte in den Deckel hinten ein-
setzen.

® Den Anker in den hinteren Deckel einsetzen.
® Den Stator mit dem O-Ring aufsetzen.

® Den vorderen Deckel mit dem O-Ring aufset-
zen und die Ankerschrauben eindrehen.

Beim Zusammenstellen der Anlasserteile auf die
vorhandenen Zusammenbaumarken achten (Bild
402).

@ Die Ankerschrauben mit 7 Nm festziehen.
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18.5 Beleuchtung

@® Hauptschalter priifen.

Die Steckverbindungen des Hauptschalters tren-
nen.

Den Durchgang mit dem Ohmmeter gemass
Schema priifen (Bild 403).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

@ Lichtschalter LIGHTS prifen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters rechts
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss dem
Schema auf Durchgang priifen (Bild 404).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

@ Abblendschalter LIGHTS prufen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters links
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durchgang
prifen (Bild 405).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

@ Lichthupenschalter PASS priifen.

Die Steckverbinder des Lenkerschalters trennen
(Bild 406).

Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durchgang
prifen.

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-

ter links ersetzen.

18.6 Kraftstoffpumpe

Das Schema (Bild 407) zeigt die Elemente des

Schaltkreises Kraftstoffpumpe.
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< Bild 403

Schema Hauptschalter
1 Steckvarbinder

2 Leitung rot

3 Leitung braun

4 Lettung blau

5 Leitung blaw'rot

Bild 404

Schema Lichtschalter
1 Steckverbinder

2 Kabal

3 Leitung rot/gelb

4 Leitung blau

5 Leitung blawschwarz

Bild 405

Schema Abblendschalter
LIGHTS

1 Steckverbinder

2 Lsfung blau/schwarz

3 Lettung gelb

4 Leftung griin

Bild 406

Schema Lichthupenschalter
PASS

1 Steckverbinder

2 Leitung rot/gelb

3 Leltung gelb

Bild 407

Schaltkreis Kraftstoffpumpe
1 Batterie

2 Sicherung

3 Hauptschalter

4 Sicherung

5 Motorstoppschalter

6 Zindschaltgerat

7 Pumpenrelais

B Treibstoffpumpe
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Bild 408
Querschnitt Treibstoffpumpe
1 Unterbrecher

2 Fader

3 Membrane

4 Stossel

5 Spuls

6 Pumpenkammar
7 Ventlle

8 Auslass-Stutzen
9 Einlass-Stutzen

Bild 409
Benzinpumpe priifen

Bild 410

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leitungrot

3 Leitung braun

Bild 411 »
Motorstoppschalter priifen
1 Steckverbinder

2 Leitung rot/welss

3 Leitung rot/weiss

114

Das Steuergerét der Ziindung besorgt auch die
Steuerung der Treibstoffpumpe.

Die Pumpe arbeitet als elektromagnetisch ange-
triebene Membranpumpe. Ansaug- und Druck-
ventil steuern den Treibstoffluss. Eine in der Pum-
pe, hinter der Membrane, angeordnete Feder be-
stimmt den Benzindruck. Der Topfmagnet der
Pumpe wird durch ein Kontaktpaar ein- und aus-
geschaltet und bewirkt so die Pumpbewecgung
der Membrane. Das Geh&duse der Pumpe ist fest
verbdrdelt. Sie kann nicht repariert werden (Bild
408).

Elektromechanische Priifung der Pumpe:

® Die Steckverbindung zur Pumpe trennen.

® An den Stutzen der Pumpe zwei passende
Schlduche anschliessen.

® Die Schlduche in zwei Gefisse, eines mit
Treibstoff geflillt, fihren.

@ An die Klemmen des Steckers eine Spannung
van 12 Valt legen.

@® Die Pumpe muss den Treibstoff férdern. Wenn
nicht, die Pumpe ersetzen (Bild 409).
Elektrisches System priifen:

@ Den Sitz abnehmen,

® Den Treibstofftank demontieren.

® Das Luftfiltergehduse ausbauen.

@® Die Abdeckung links abnehmen.

® Die Hauptsicherung auf Durchgang priifen
(Ohmmeter).

® Den Ladezustand der Batterie priifen. Dichte
1,280/20°C.

® Den Hauptschalter prifen,

Die Steckverbinder des Hauptschalters trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemé&ss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 410).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

® Den Motorstoppschalter ENGINE STOP
priifen.

Die Steckverbindungen zum Lenkerschalter
rechts trennen.

Den Durchgang des Schalters gemass Schema
mit dem Ohmmeter prifen (Bild 411).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

® Benzinpumpenrelais priifen.

Die Steckverbindung zum Relais trennen.
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Das Relais geméss Schema mit dem Ohmmeter
auf Durchgang priifen (Bild 412).

Ist kein Durchgang vorhanden, das Relais er-
setzen.

18.7 Kiihlgeblase

Elektrisches System priifen:

@ Den Hauptschalter prifen.

Die Steckverbinder des Hauptschalters trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 413).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

@ Den Ventilatormotor priifen.

Die Steckverbindungen zum Ventilator trennen.
Gemass Schema an die Klemmen 12 Volt Span-
nung anlegen (Bild 414).

Dreht der Ventilator nicht, den Motor ersetzen.
Die Steckverbindung =zum Thermoschalter
trennen.

Den Hauptschalter auf ON stellen.

An der Steckverbindung eine «Brlicke» anbrin-
gen (Bild 415).

Dreht der Ventilator nicht, den Hauptschalter pri-
fen, ersetzen.

® Den Thermoschalter prifen.

Den Thermoschalter ausbauen.

Den Thermoschalter in ein Gefdss mit Wasser
héangen.

Im Geféss ein Thermometer anordnen.

Am Thermoschalter ein Ohmmeter anordnen.
Das Wasser im Geféss erhitzen (Bild 416).

Mit dem Ohmmeter feststellen, wann der Thermo-
schalter schliesst.

Der Schalter muss bei 98°C bis 105°C schliessen
und entsprechend beim Abkiihlen wieder &ffnen.
Thermoschalter, die dem nicht mehr entspre-
chen, ersetzen.

@ /\ Thermoschalter sind sehr schlagempfind-
lich. Keinesfalls fallen lassen oder irgendwo hart
anschlagen. Der Schalter musste in der Folge
ersetzt werden.

® Hauptschalter prifen.

Die Steckerverbindung zum Hauptschalter
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemdss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 417).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

@ Thermoeinheit prifen.

Das Kiihimittel ablassen und die Thermoeinheit
ausbauen.

Die Thermoeinheit egal dem Thermoschalter im
Wassergefdss anordnen.

Siehe vorstehendes Kapitel.

ON

OFF

Bild 412

Schema Benzinpumpenrelals
1 Leitung blauw/'schwarz

2 Leltung rot/weiss

3 Leltung schwarz/blau

Bild 413

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leitung braun

Bild 414

Schema Ventilator
1 Leitung blau

2 Leitung schwarz

Bild 415
Ventilator priifen
1 Stackverbinder
2 Brilcke

Bild 416
Messanordnung
Thermoschalter
1 Thermoschalter

2 Gefdss mit Wasser
3 Thermometer
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Bild 417
Hauptschalter priifen
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leftung braun

Bild 418

Schema Spannungsprifung
1 Leitung braun

2 Leitung schwarz

Bild 419

Teile der Instrumenteneinheit
1 Tacho

2 Drehzahimesser

3 Motortemperatur

4 Dimpfer

5 Glihbime

6 Kabelbaum

7 Tachosaite
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Das Wasser erhitzen und den Widerstand der
Thermoeinheit laufend priifen.

Wassertemperatur Widerstand
50°C 154 Q)
80°C 47-57 (1
100°C 26-29 ()
120°C 16 Q

Sind die Widerstandswerte in Ordnung:

@ Spannungsversorgung prufen.

Den Steckverbinder zur Temperaturanzeige
trennen.

Den Hauptschalter auf ON stellen.

Die Spannung mit dem Voltmeter geméss Sche-
ma priifen (Bild 418).

Ist die Spannung tiefer als 12 Volt, die Kabel und
Steckverbindungen auf einwandfreien Kontakt
priifen und berichtigen.

Ist die Spannung korrekt, das Instrument Gber-
prufen.

18.8 Instrumente

Ausbau der Instrumenteneinheit (Bild 419):

@ Die seitlichen Motorverkleidungen abbauen.
@ Die Frontverschalung abbauen.

@ Die obere Motorverkleidung abnehmen.

@ Das Tachokabel vom Instrument abbauen.

@ Die Steckverbindungen des Kabelbaums tren-
nen (Bild 420).

@ Die Instrumenteneinheit vom Tréger I6sen und
abnehmen.

@ Das Dampferelement von der Instrumenten-
einheit abschrauben (Bild 421).

@ Die Fassungen der Instrumentenbeleuchtung
abbauen.

® Die Kontrollampe abschliessen.

@ Den Drehzahlmesser abschliessen.

® Die Temperaturanzeige abschliessen.

@ Das Kabel der Ziindungskontrolle abschlies-
sen (Bild 422).

® Die Instrumente kénnen nun einzeln nach Be-
darf aus dem Triger genommen werden.
Defekte Instrumente durch eine spezialisierte Fir-
ma instand bringen lassen, oder durch Original-
teile ersetzen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

18.9 EXUP-System

Priifen des Systems:
® Den Sitz abnehmen.
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:

@ Den Treibstofftank entfernen.

@ Das Luftfiltergehduse ausbauen.

® Die seitliche Abdeckung links abnehmen.
@ EXUP-Servomotor prifen

Vorgang 1

Die Betatigungskabel des EXUP-Systems am
Servomotor abnehmen.

Den Motor mit 2000 U/min drehen lassen.
Dreht sich die Antriebsscheibe des Servomotors,
die Kabel und den EXUP-Schieber prifen.

Bild 420
Instrumententriger
1 Tachosaite

2 Steckverbindungen

Bild 421
Instrumenteneinheit
1 Déampfer

Bild 422
Instrumenteneinheit

1 Instrumentenbeleuchtung
2 Kontrollampen

3 Drehzahlmesser

4 Motortemperatur

5 Ziindungskontrolle

Bild 423
Stromversorgung messen
1 Zindstevergerat

2 Leitung rot/weiss

3 Leltung schwarz
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Bild 424

Schema Servomotor
1 Steckverbinder

2 Leitung schwarz/gelb

3 Leitung schwarz/rot

Bild 425

Schema Servomotor
1 Leitung weiss/schwarz
2 Leitung gelb/blau

Bild 426

Schema Servomotor
1 Leitung weiss/schwarz
3 Leitung weiss/rot

Bild 427

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leftung rot

3 Leitung braun

Bild 428

Schema Lenkerschalter
1 Steckverbindungen

2 Leitung rot/weiss

3 Leitung rot/weiss
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Dreht sich die Antriebsscheibe nicht:

Am Stecker der Ziindbox die Stromversorgung
mit dem Voltmeter priifen.

Die Messung gemdss Schema vornehmen. Die
Sollspannung betrégt 10 bis 14 Volt (Bild 423).
Spannung nicht vorhanden - Vorgang 2 ver-
folgen.

Spannung vorhanden:

® Die Betatigungskabel vom Servomotor ab-
nehmen.

@® Die Steckverbinder zum Servomotor trennen,
® Die Batterie gemiss Schema anschliessen
(Bild 424).

®/\ Der Kontakt zur Batterie darf nur wenige
Sekunden stattfinden, ansonsten Schéden er-
zeugt werden!

Die Antriebsscheibe dreht nicht — Servomotor
ersetzen.

Die Antriebsscheibe dreht sich:

@ Widerstand des Servomotors (Poti) messen.
Den Stecker vom Servomotor abziehen.

Das Ohmmeter geméss Schema am Stecker des
Servomotors anschliessen.

Den Widerstand messen. Der Sollwert betrégt 6,7
bis 10,0 kOhm (Bild 425).

Das Ohmmeter an die Kabel weiss/schwarz und
weiss/rot anschliessen.

Der Sollwiderstand betrdgt 0 bis 10 kOhm (Bild
426).

Weichen die Istwerte von den Sollwerten ab, den
Servomotor ersetzen.

® Alle Anschlisse des EXUP-Systems auf
Durchgang untersuchen und falls notwendig, be-
richtigen.

Vorgang 2

® Die Hauptsicherung auf Durchgang priifen.
® Den Ladezustand der Batterie priifen. Dichte
1,28/0°C.

@ Hauptschalter priifen.

Die Steckerverbindungen zum Hauptschalter
trennen.

Den Hauptschalter mit dem Ohmmeter geméss
Schema auf Durchgang priifen (Bild 427).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

@ Motorstoppschalter ENGINE STOP priifen.
Die Steckverbindungen des Lenkerschalters
rechts trennen.

Mit dem Ohmmeter den Hauptschalter geméss
Schema auf Durchgang priifen (Bild 428).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

® Alle Anschlisse des EXUP-Systems auf
Durchgang priifen und falls erforderlich richtig-
stellen.



18.10 Ziindanlage

Die Ziindanlage arbeitet mit einem festgegebe-
nen Kennfeld. Die Steuerung erfolgt lber einen
ginzelnen Geber, der die Drehlage des Motors
und die Drehzahl registriert. Fiir den Start hebt
die Elektronik die Ziindspannung an und begrenzt
die maximale Drehzahl des Motors (Bild 429).

Prifen der Teile:

@ Die Hauptsicherung auf Durchgang priifen.

® Den Ladezustand der Batterie priifen. Dichte
1,28/20°C.

@ Den Zustand der Ziindkerze prifen. Den Elek-
trodenabstand auf 0,6 bis 0,7 mm einstellen.
Kerzentyp NGK DR8ES-L, ND X24ESR-U.

@ Den Kerzenstecker von der Ziindkerze abzie-
hen und den Funkenstreckenpriifer in die Zind-
leitung einflgen.

Den Motor starten und die Lange der Funken-
strecke messen. Die Strecke vergrdssern, bis
Ziindaussetzer auftreten. Die minimal erreichbare
Funkenstrecke muss 6 mm betragen (Bild 430).
@ /\ Die Verstellung der Funkenstrecke nur bei
stillstehendem Motor vornehmen!

® Den Widerstand der Kerzenstecker prifen
(Bild 431).

Dazu ein Ohmmeter anschliessen und den Wi-
derstand messen.

Der Sollwert betréagt 9 bis 11 kOhm/20°C.

® Den Widerstand der Ziindspule messen.

Die Steckverbindung zur Zindspule trennen.
Gemass Schema den Widerstand der Primér-
wicklung mit dem Ohmmeter messen. Der Sollwi-
derstand betrdgt 1,8 bis 2,2 Ohm/20°C (Bilder
432 und 433).

Den Widerstand der Sekundérwicklung messen.
Das Ohmmeter an die beiden Ziindleitungen an-
schliessen. Den Widerstand feststellen. Der Soll-
wert betragt 9,6 bis 14,4 kOhm/20°C (Bild 434).
@ Hauptschalter priifen.

Die Steckverbinder zum Hauptschalter trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter geméass Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 435).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.
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Bild 429

Schema des Ziindsystems
A Geberspuls

B Verstellkurvengenerator
C Schaltkreis Grenzwerte
D Schaltendstufe

E Mikroprozessor

F Zahistufe

G Soll-Ist-Vergleich

H Register

| Bistabiler Schaltkreis
K Zindspule

L Ziindschaltgerat

Bild 430
Funkenstrecke messen
1 Funkenpriifer

2 Kerzenstecker

3 Zindkerza

Bild 431
Kerzenstecker messen

< Bild 432

Schema Zlindspule 2 und 3
1 Leltung rot/weiss

2 Leltung grau

Blld 433

Schema Ziindspule 1 und 4
1 Leltung rot/weiss

2 Leltung orange
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Bild 434

Schema Ziindspule
1 Kabel Ziindkerze

2 Kabel Ziinckerze

Bild 435

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leftung braun

3 Leitung rot

Bild 436

Schema Motorstoppschalter
1 Steckverbinder

2 Laitung rot/weiss

3 Leitung rot/weiss

Bild 437

Schema Leerlaufschalter
1 Steckverbinder

2 Leltung blau

Bild 438 »

Schema
Seitenstinderschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung blau/gelb

3 Leitung schwarz

Bild 439

Schema Relaiseinhelt
1 Steckverbinder

2 Leltung blauw/gelb (+)

3 Lsitung blau {-)

Bild 440 b
Schema Geberspule
1 Steckverbinder

2 Leltung grau

3 Leltung schwarz
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® Den Motorstoppschalter ENGINE STOP prii-
fen.

Die Steckverbinder zum Lenkerschalter rechts
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemé&ss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 436).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

@ Leerlaufschalter priifen.

Den Stecker vom Leerlaufschalter abziehen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemiss Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 437).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

® Seitensténderschalter priifen.

Die Steckverbinder zum Seitenstianderschalter
trennen. Den Schalter geméss Schema mit dem
Ohmmeter auf Durchgang priifen (Bild 438).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

@ Relaiseinheit prifen (Dioden).

Die Steckverbindung von der Relaiseinheit ab-
nehmen.

Die Relaiseinheit gemass Schema mit dem Ohm-
meter auf Durchgang priifen (Bild 439).

Ist kein Durchgang vorhanden (Polaritat der An-
schllsse beachten), die Relaiseinheit ersetzen.
® Geberspule priifen.

Den Stecker von der Geberspule abziehen.

Das Ohmmeter geméss Schema anschliessen
und den Widerstand der Spule messen (Bild 440).
Der Sollwiderstand der Geberspule betragt 135
bis 165 Ohm/20°C.

® Alle Kabelanschliisse auf Durchgang priifen
und falls erforderlich richtigstellen.

Neutral

In gear
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18.11 Signalanlage

Priifen der Teile:

@ Die Hauptsicherung mit dem Ohmmeter auf
Durchgang prifen.

@ Den Ladezustand der Batterie priifen. Dichte
1,28/20°C.

® Hauptschalter prifen,

Die Steckverbinder zum Hauptschalter trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 441).

st kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

@ Alle Anschliisse der Signalanlage auf Durch-
gang priifen und falls erforderlich richtigstellen.
@ Signalhorn prifen.

Die Steckverbindungen zum Lenkerschalter
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 442).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

Spannungsversorgung prifen:

Das Voltmeter gemdss Schema anschliessen
(Bild 443).

Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.

Ist keine oder zu wenig Spannung vorhanden,
den Unterbruch oder den schlechten Kontakt auf-
suchen.

Signalhorn priifen:

Das rosa Kabel vom Signalhorn abziehen.

Den freien Pol des Horns auf Masse legen.

Den Hauptschalter auf ON drehen. Das Signal-
horn muss erténen.

Wenn nicht:

Rosa Kabel anstecken und das Voltmeter an der
Klemme rosa Kabel und Masse anschliessen.
Den Hauptschalter auf ON drehen. Spannung 12
Volt vorhanden, das Horn einstellen oder er-
setzen.

® Bremslichtschalter prifen.

Das Kabel 1 und die Steckerkupplung trennen.
Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 444).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

Durchgang vorhanden:

Spannungsversorgung prufen.

Die Steckverbindung zur Bremsleuchte trennen.
Das Voltmeter gemadss Schema anschliessen
(Bild 445).

Den Hauptschalter auf ON drehen, den Bremshe-
bel ziehen oder das Bremspedal driicken.

Es muss eine Spannung von mindestens 12 Volt
anliegen.

st die Spannung nicht vorhanden, alle Steckver-
binder der Zuleitung auf Durchgang prifen und

R Bi |[L|L/R
on |OrO |OrO
OFF
P Q

LIL/R

o

O B )

w

P
ON (Push) |O4O
OFF (Free)

i

& cnh [Y/R] L/B]|

Y/
||""W{J Dy ||

[_S ||

=g

DC20V

Br |G/Y

ON (Pull in)
OFF (Free) | OO

ON
(Step down) (@3, @)
QFF (Free)

Bild 441

Schema Hauptschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung rot

3 Leltung braun

Bild 442

Schema Lenkerschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung rosa

3 Leitung schwarz

Bild 443
Schema Spannung messen
1 Leitung braun

Bild 444

Schema Bremslichtschalter
1 Kabel

2 Steckverbinder

3 Leitung braun

4 Leitung grin/gelb

5 Leitung braun

6 Leitung gelb

A Bremsschalter vorn

B Bremsschalter hinten
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Bild 445

Schema Stromversorgung
1 Leitung gelb

2 Leitung schwarz

Bild 446

Schema Blinkerschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung braun/weiss

3 Leitung braun

4 Leitung dunkelgrin

Bild 447

Schema Blinkerschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung gelbirot

3 Leitung schwarz

Bild 448

Schema Zungenschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung weiss/grin

3 Leitung schwarz

Bild 449

Schema Leerlaufschalter
1 Steckverbinder

2 Leitung blau

Bild 450 »

Schema Relaiseinheit
1 Stecker

2 Leitung schwarz/rot

3 Leitung rot/schwarz
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falls erforderlich richtigstellen.

@ Blinker priifen.

Blinkerbirnen auf Durchgang priifen.
Blinkerschalter TURN priifen:

Die Steckverbindungen zum Lenkerschalter links
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 446).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen,

Spannungsversorgung priifen:

Das Voltmeter geméass Schema am Stecker an-
schliessen.

Den Hauptschalter auf ON drehen, es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.
Wenn nicht, das Blinkerrelais ersetzen.

Wenn Spannung vorhanden:

Das Voltmeter an der Fassung der Blinkerbirne
gemdss Schema anschliessen.

Den Hauptschalter auf ON drehen und den Blin-
kerschalter TURN auf L oder R stellen.

Es muss eine Spannung von mindestens 12 Volt
anliegen. Wenn nein, die Verkabelung und die
Steckverbinder (berprifen.

Blinkerschalter TURN priifen:

Die Steckverbinder zum Lenkerschalter links
trennen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter geméss Sche-
ma auf Durchgang priifen (Bild 447).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter links ersetzen.
Zungenschalter priifen:

Den Steckverbinder des
trennen.

Das Ohmmeter am Stecker des Zungenschalters
gemdass Schema (Bild 448) anschliessen.

Der Widerstand des Schalters muss 7 Ohm be-
tragen.

® Leerlaufkontrollampe priifen:

Die Gluhbirne auf Durchgang priifen.

Den Leerlaufschalter prifen:

Die Steckverbindung zum Leerlaufschalter tren-
nen.

Den Schalter mit dem Ohmmeter gemass Sche-
ma auf Durchgang prifen (Bild 449).

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

Zungenschalters

Neutral

In gear
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Spannungsversorgung prufen:

Das Voltmeter an der Steckverbindung der Glih-
lampe gemass Schema anschliessen.

Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.
Wenn nein, die Verkabelung und die Steckverbin-
dungen iiberpriifen.

@ Olstandkontrolleuchte OIL LEVEL priifen.

Die Glihbirne auf Durchgang prafen.
Relaiseinheit priifen:

Das Ohmmeter gemass Schema an der Re-
laiseinheit anschliessen (Bild 450).

Das Relais auf Durchgang prifen. Kein Durch-
gang, Relais ersetzen.

Olstandschalter priifen:

Das Motordl ablassen und den Schalter ausbau-
en. Das Ohmmeter geméss Schema anschlies-
sen (Bild 451).

Sind die Schaltzustande nicht mehr vorhanden,
den Schalter ersetzen.

Wenn Funktionen in Ordnung:
Spannungsversorgung prfen:

Das Voltmeter gemdss Schema anschliessen
(Bild 452).

Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss eine
Spannung von mindestens 12 Volt anliegen.
Wenn nicht, die Verkabelung und die Steckverbin-
der Uberpriifen.

18.12 Kabelfiihrungen

Die Bilder 453 bis 456 auf den nachfolgenden
Seiten zeigen die Kabelfliihrungen.

<4 Bild 451
Schema Qlstandschaltar

-1 Leitung rot/schwarz

A Stellung unterbrachen
B Stellung geschlossen

Bild 452
Schema
Spannungsversorgung
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Bild 453

Kabelfilhrung

() Entliftungsschlauch
(Kihimittelausglaichbehélter)

(2) Entliiftungsschlauch
(Luftfitergahéiuse)

(3) Beliftungsschlauch
{Kraftstofftank)

(@) Beliiftungsschlauch (Batterle)

(8) Kanisterschiauch

(& EXUP-Sellzug

(7) Gaskabel

Bremsschlauch

Geschwindigkeitsmesserkabel

@16 Anlasserkabel

@) Anlasserhebel komplett

(2 EXUP-Servomotor

@3 Sicherungsgehausa

(% Blinkerrelais

% Relais komplett

@8 Sicherung (Hauptsicherung)

@? Band

@8 Seitenstanderschalter

@@ Otstandschalterkabel

@ Klemme

@) Lenkerschalterkabel {links)

A Den Kupplungsschlauch

und die Gaskabel festklemmen
B Die EXUP-Seilziige fiihren
C  DenKabelbaum, das Anlasser-

kabel und das negative Batteria-

kabel festklemmen
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Bild 454

Kabelfiihrung

(@) Entliftungsschlauch
(Kihimittelausgleichbehéiter)

(@) Ausgleichbehilter (Kihimittel)

(3 Ausgleichbehilter
(Hinterradbremse)

(@ Hinterrad-Bremslichtschalterkabel

(5) Band

(®) Thermoschalter

(7) Massekabel

Thermoeinheit

Hinterrad-Bremslichtschalter

@9 Hinterradbremsschlauch

@D Uberlaufschlauch (Vergaser)

@ Schlauchfihrung
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Bild 455 = L
Kabelfiihrung
(1) Entliftungsschlauch .
(Luttfiltergshéuse)
(@) Anlasserkabel q
@ Kraftstoffstandmesser
@ Batterie .
(& Band
@) Relaisschalter i
@ BXUP-Servomotar
Kabel der hinteran Blinkleuchte J
Schluss-Bremslicht-Stecker
(G Digitalzindfunkengeber
@ Positives Batteriekabel
(2 Reservetank |
{Hinterradstossddmpfer)
@ Entidftungsschlauch T
(Kurbalgeh&use) L
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Bild 456

Kabelfilhrung

(@ Kupplungsschlauch

(@) Lenkerschalterkabel (links)

@ Gaskabel

(@) Vorderradbremsschiduche

() Vordemradbremsschalterkabel

(8 Lenkerschalterkabel (rechts)

(@) Band

1 Lenkerschalter-Stecker (rechts)

] (9) Lenkerschalterkabel (links)

(o Liftermotor-Stecker

i) Zindspule

2 Zindspule-Stecker

(3 Hauptschalter-Stecker

4 Vorderradbremsschalterkabel

@8 Anlasserkabel

i Anlasserkomplett

@ Scheinwerfor-Stecker

7 ® Kabel der vorderen Blinkleuchte
(inks)

i@ Kabel der vordaren Blinkleuchte
(rechts)

f i 4
___,_j Tl
1-
I F TR TR ETTTS ST T

A Das Hauptschalterkabel,
die Lenkerschalterkabel und die
Vorderradbremsschalterkabel
festklemmen

B Das Kupplungsschalterkabel
und die Lenkerschalterkabel
festklemmen
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19 Anzugsmomente

Antriebseinheit

Nockenwellendeckel M6
Auspuffrohr

Zylinderkopf Mutter M10
Zylinderkopf Hutmutter M10
Zindkerze

Ventildeckel M6

Pleuel

Steuerkettenrad
Steuerkettenspanner
Steuerkettenspanner Verschluss-Schraube
Kettenflihrung M6
Olpumpengehause M6
Olpumpenhalterung
Olfiltergehause

Olwanne
Olablass-Schraube
Olleitung 1

Olschwallblech unten
Olschwallblech oben
Olkiihlerschlauch
Olstandschalter
Auspuffrohr M8
Auspuffrohr/Schallddmpfer
Schalldampfersupport
Schallddmpferstitze
Auspuffrohr Blindverschluss
Kurbelgehduse M10
Hauptwelle Lageranschlag
Kurbelwelle Abschlussdeckel
Kurbelgehdusedeckel rechts
Kurbelgehduse M6
Kurbelgehduse M8
Kurbelgehause M9
Anlasserkupplung M8
Kettenfiihrung Zahnkette
Kupplungsnabe
Kupplungsfeder

.Antriebskettenrad

Schalttrommel Anschlaghebel
Schaltnockenanschlag
Fuhrungsstangenanschlag Schaltgabeln
Leerlaufschalter

10 Nm
15 Nm
41 Nm
41 Nm
17,5 Nm
10 Nm
36 Nm
24 Nm
10 Nm
20Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm
15 Nm
10 Nm
43 Nm
7 Nm
10 Nm
10 Nm
32 Nm
10 Nm
20 Nm
20Nm
20 Nm
20 Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm
7Nm
10 Nm
12Nm -
24 Nm
32 Nm
25 Nm
10 Nm
70Nm
8 Nm
70Nm
10Nm
10 Nm
10 Nm
4 Nm



Fahrgeétell

Steckachse Vorderrad M14
Klemmschraube Steckachse vorn
Vorderradkotflligel

Klemmnabe Gabelbrlicke unten
Klemmnabe Gabelbrlicke oben
Lenkerkrone Gabelbriicke oben M22
Bremssattel vorn/hinten

Bremsscheibe an Rad

Klemmschelle Hauptbremszylinder vorn
Deckel Hauptbremszylinder

Entlifter Bremse/Kupplung
Hohlschraube Bremsschlauch
Lenker und Lenkernabe

Lenkernabe und Lenkerkrone

Griffende

Motorhalterung:

Motorhalterung Klemmnabe Zylinderkopf/Zylinder
Motorhalterung hinten
Befestigungsschraube Zylinderkopf M10
Befestigungsschraube Zylinder M10
Befestigungsschraube hinten oben M10
Befestigungsschraube hinten unten M10
Rahmen:

Fussraste an Rahmen vorn

Fussraste und Fussrastenkonsole
Schwingarmachse M18
Verbindungsarm an Rahmen

Arm an Schwingarm

Arm an Verbindungsarm

Federbein hinten an Rahmen

Federbein an Hebel

Fussraste an Rahmen
Hauptbremszylinder hinten an Rahmen
Hinterer Rahmen an Rahmen
Zugstange vorn/hinten

Bremsscheibe an Kupplungsnabe
Kettenrad an Nabe

Hintere Steckachse M18

Seitensténder an Rahmen
Seitenstdander Drehzapfenschraube M10
Seitensténder Drehzapfenmutter

75 Nm
20Nm
9 Nm
23 Nm
20Nm
110 Nm
35Nm
20Nm
9 Nm
2Nm
6 Nm
25Nm
28 Nm
20 Nm
7 Nm

22 Nm
15 Nm
60 Nm
33 Nm
60 Nm
55 Nm

28 Nm
55 Nm
130 Nm
45 Nm
70Nm
70 Nm
42 Nm
40 Nm -
28 Nm
20 Nm
55 Nm
28 Nm
20Nm
60 Nm
150 Nm
28 Nm
48 Nm
38 Nm
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20 Mass- und Einstelltabelle

Allgemeine Fahrzeugdaten

Fahrzeug-ldentifikationsnummer

Abmessungen
Gesamtldnge
Gesamtbreite

Gesamthohe

Radstand
Mindestbodenfreiheit
Gewicht alle Behélter voll
Kleinster Wendekreisradius

Motor
Bauart

Zylinderanordnung
Hubraum

Bohrung

Hub
Verdichtungsverhéltnis
Verdichtungsdruck
Anlass-System
Schmiersystem
Motordl

Olmenge bei Wechsel
Olmenge mit Filterwechsel
Gesamtdlmenge
Kihimittelmenge
Luftfilter

Treibstoff

Tankinhalt
Reservemenge
Vergaser

Zindkerze
Elektrodenabstand
Kupplungsbauart

Getriebe
Primérsystem
Primaruntersetzung
Sekundaruntersetzung
Sekundéruntersetzung
Bauart

Betéatigung

JYA3LJTO

2200 mm
730 mm
1160 mm
1460 mm
135 mm
235 kp
3600 mm

4-Takt-Ottomotor, wassergekiihlt
2 obenliegende Nockenwellen
4 Zylinder Reihenmotor

1002 cm?®

75,5 mm

56,0 mm

12:1

13,6 - 14,8 bar

Elektrisch

Nass-Sumpf

SAE 20W40 SE bis Minus 5°C
SAE 10W30 SE bis Plus 15°C
2,7 Liter

3,0 Liter

3,5 Liter

2,1 Liter

Trockenelement
Normalbenzin

19 Liter

3,5 Liter

4x MIKUNI BDST38 x 4

NGK DR8ES-L/ ND X24ESR-U
0,6=0,7 mm
Mehrscheiben-Nasskupplung

Stirnradgetriebe
68/41 (1,659)
Kettentrieb

47/17 (2,765)
5-Gang Synchron
Fussbedienung

N e



Ubersetzungen:
- 1. Gang
- 2.Gang
- 3.Gang
- 4. Gang
— 5. Gang

Fahrgestell
_Rahmenbauart

Nachlauf

Nachlaufmass

Reifengrosse
Bauart
Grosse

Typ

Hersteller

Maximal zuldssige Last

Reifendruck kalt
bis 90 kp
von 90 kp bis Maximallast

Bremsen
Vorderradbremse
Betatigung
Hinterradbremse
Betatigung

Radaufhangung
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhangung
Stossdampfer vorn
Stossdampfer hinten
Hub des Rads vorn
Hub des Rads hinten

Elektrische Anlage
Ziindung
Lichtmaschine
Batteriemodell
Batteriekapazitét
Scheinwerfertyp

Lampentabelle
Scheinwerfer

Kennlicht

Schlusslicht, Bremslicht
Blinklicht
Nummernschildbeleuchtung
Armaturenbeleuchtung
Kontroll-Lampen

36/14 (2,571)
32/18 (1,778)
29/21 (1,381)
27/23 (1,174)
28/27 (1,087)

Rautenrahmen
26,75°
110 mm

vorn hinten
Schlauchlos Schlauchlos
130/60 170/60
VR17-V280 VR17-V280
130/60 ZR17 170/60 ZR17
Bridgestone CY15 Bridgestone CY16
Dunlop K510F Dunlop K510
Pirelli MP7S Pirelli MP7S
Michelin AS9X Michelin M59X
174 kp

205kp (D, F)

vorn hinten

2,5 bar 2,5 bar

2,5 bar 2,9 bar

Doppelte Scheibe
Lenkerhebel rechts
Einfache Scheibe
Rechter Fuss

Teleskopgabel

Schwinge

Schraubenfeder, Oldampfer
Schraubenfeder, Gas/Old&ampfer
120 mm

130 mm

T.C.I. (digitale Zindung)
Wechselstromgenerator
YB14L

12V14 AH

Halogen

12V, 35/35 W (I, AUS, N2)
12V, 55+60/55 W (B, D, F, S)

12V, 45/40 W (A, DK, E, GR, N, NL, SF)
12V, 60/55 W (CH)

12V,5W

12V, 5/21 W

12V, 21 W

12V,5W

12V,3,4W

12V,3,4W
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Zylinderkopf

Maximaler Verzug

0,03 mm

Zylinderblock

Bohrung 75,500 - 75,505 mm
Messebene von oben 40 mm

Maximale Konizitat 0,05 mm
Maximale Ovalitat 0,05 mm
Nockenwelle

Antrieb Kette
Lagerdurchmesser:

- 11, 14, E1, E4 24,470 — 24,491 mm
- 12,13, E2, E3 24,500 — 24,521 mm
Laufspiel:

- 11,13, E1, E4 0,020 — 0,054 mm
- 12, 13, E2, E3 0,050 = 0,084 mm
Nockenhdhe:

— Einlass 32,55 - 32,65 mm
— Grenzmass 32,45 mm

— Auslass 32,95 — 33,05 mm
- Grenzmass 32,85 mm
Nockenbreite:

- Einlass 24,95 - 25,05 mm
— Grenzmass 24,85 mm

— Auslass 24,95 - 25,05 mm
— Grenzmass 24,85 mm
Nockenerhebung:

— Einlass 7,60 - 7,70 mm

— Auslass 7,75 - 7,95 mm
Maximaler Schlag Lagerstellen 0,03 mm
Steuerkette

Typ DID219FS

Anzahl Glieder 108

Spanner automatisch
Ventile

Ventilspiel kalt:

— Einlass 0,11 - 0,20 mm

L




- Auslass
Teller-Durchmesser:

— Einlass

— Auslass

Tellerbreite:

— Einlass

- Auslass

Ventilsitzbreite Grenzmass:
— Einlass

- Auslass

Randdicke Grenzmass:

- Einlass

— Auslass
Ventilschaft-Durchmesser:
— Einlass

- Auslass

Grenzmass:

— Einlass

- Auslass

0,21 - 0,30 mm

23,40 — 23,60 mm
24,90 - 25,10 mm

1,63 -2,90 mm
1,63 — 2,90 mm
0,90 -1,10 mm
0,90 - 1,10 mm
0,45 - 0,96 mm
0,75 = 1,25 mm

4,475 — 4,490 mm
4,460 — 4,475 mm

4,445 mm
4,430 mm

Ventilfiihrungen

Innen-Durchmesser:

— Einlass 4,500 - 4,512 mm
— Auslass 4,500 — 4,512 mm
Grenzmass:

— Einlass 4,55 mm

— Auslass 4,55 mm
Laufspiel:

- Einlass 0,010 - 0,037 mm
— Auslass 0,025 - 0,052 mm
Grenzmass:

— Einlass 0,08 mm

— Auslass 0,10 mm
Maximaler Schlag Ventilschaft 0,01 mm
Ventilfedern

Ungespannte Lénge:

— Einlass 40,73 mm

— Auslass 44,01 mm

Lange eingebaut — Ventil geschlossen:

— Einlass 35,00 mm

— Auslass 35,00 mm
Federkraft bei Lédnge 35,0 mm

— Einlass 12,20 — 13,20 mm
— Auslass 21,00 - 23,00 mm

Rechtwinkligkeit Grenzmass:
- Einlass
— Auslass

2,5°/1,7 mm
2,5°/1,7 mm
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Kolben

Schaft-Durchmesser
Messebene von unten

75,425 — 75,440 mm
3,00 mm

I:aufspiel 0,06 - 0,08 mm
Ubergrosse 76,00 mm
Kolbenringe

Stérke:

— 1. Ring (oben) 0,80 mm

- 2. Ring 0,80 mm

- 3. Ring 1,60 mm
Stoss-Spiel:

— 1. Ring (oben) 0,30 - 0,50 mm
— Grenzmass 0,70 mm

- 2. Ring 0,30 = 0,50 mm
— Grenzmass 0,70 mm
Pleuel

Laufspiel auf Kurbelwelle

0,032 — 0,056 mm

Kurbelwelle

Breite eines Kurbelwangenpaars
Gesamtmass von Wange zu Wange
Maximaler Schlag Hauptlagerzapfen
Seitenspiel Pleuel

Laufspiel Hauptlager

Position Axiallager

565,70 - 59,50 mm
339,8 — 340,2 mm
0,03 mm

0,160 — 0,262 mm
0,020 - 0,044 mm
Lagerzapfen 4

Kupplung

Stérke der Aussenlamelle
Verschleissgrenze

Stérke der Innenlamelle

Maximaler Verzug

Kupplungsfeder ungespannte Lénge
Grenzmass

Betétigung

2,90 - 3,10 mm
2,80 mm

1,90 - 2,10 mm
0,10 mm

55,50 mm
54,50 mm
hydraulisch




Getriebe

Maximaler Schlag Primérwelle
Maximaler Schlag Sekundarwelle
Maximaler Schlag Flihrungswelle Schaltung

0,08 mm
0,08 mm
0,10 mm

Vergaser

Typ/Hersteller

BDST38/MIKUNI

Fahrzeugtyp 3GM1, 3GM2, 3LG1  3LE1, 3LF1, 3LH1
Identifikationsnummer 3GMO00 3LEOQO, 3LFO0, 3LHOO
Hauptdise:

— Zylinder 1, 4 125,0 mm 127,5 mm

— Zylinder 2, 3 122,5 mm 125,0 mm
Bremsluftdiise 85 mm 85 mm
Diisennadel 5CEWS8-3,56 mm 5CEWS8-3,5 mm
Nadeldlse Y-0 Y-0
Leerlaufdiise 40 mm 40 mm
Leerlauflibergang 0,85 mm 0,85 mm
Leerlaufluftdiise 115 mm 115 mm
Leerlaufschraube 2" Umdrehungen 2’2 Umdrehungen
Schwimmerventil 1,7 mm 1,7 mm
Starterdiise 60 mm 60 mm
Umgehungsbohrung 0,80 mm 0,80 mm
Drosselventil 125 mm 125 mm
Kraftstoffnivéau 10,5 - 11,5 mm -
Schmiersystem

Offilter Papierwechselpatrone

Olpumpe Trochoide

Laufspiel Spitze 0,09 -0,15 mm

Grenzmass 0,20 mm

Seitenspiel 0,03 — 0,08 mm

Grenzmass 0,15 mm

Umgehungsventil — Einstelldruck 1,8 - 2,2 bar

Uberdruckventil = Ansprechdruck 3,9 — 4,7 bar

Kiihlsystem

Abmessungen — Klihler:

— Breite 360 mm

— Hohe 217,8 mm

~ Tiefe 32 mm

Kiihlerdeckel — Offnungsdruck 0,95 - 1,25 bar

Ausgleichsbehdlter Inhalt 0,40 Liter

Inhalt Niveau — Niveau 0,15 Liter

Kuhlmittelpumpe — Bauart Schleuderpumpe

Ubersetzung Antrieb 68/41x41/43
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21 Schaltplane

Legende zu Schaltplan 1 @

1 Kupplungsschalter
2 Lichthupenschalter
«PASS»
3 Blinklichtschalter
«TURN» oFF
4 Signalhornschalter o |
«HORN»
5 Abblendlichtschalter
«LIGHTSw
6 Schalter an der
Lenkstange (R)
7 Scheinwerfer (L)
8 Zusatzlampe
9 Scheinwerfer (L)
10 Scheinwerferrelais
11 Zungenschalter
12 Tachometer
13 Instrumentenbeleuchtung
14 Instrumenten-
Kontroll-Lampe
15 Blinkleuchte-
Kontroll-Lampe «TURN»
16 Fernlicht-Kontrollampe
«HIGH BEAM=»
17 Leerlauf-Kontrollampe
uNEUTFlAL‘
18 Olstand-Kontrollampe
«OIL LEVEL»
19 Scheinwerfer (R)
20 Signalhorn
21 Blinklicht vorne (R)
22 Vorderrad-
Bremslichtschalter
23 Hauptschalter

i
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(°[~]
FIRREE

L)

2
,g._..
]
2
(]

g
3
£|=

ELER IR LR EIN T[]

E e e e CIEE
o] |e

He e e———

24 Lichtschalter «LIGHTS» H (I
25 Motorstoppschalter @ ELI { : i
«ENGINE STOP» 2 e i
26 Startknopf «START» *Em - aany -u..-q, 11

27 Schalter an der
Lenkstange (L)

28 Vorderrad-Bremsschalter

30 Kraftstoffpumpe

31 Ziindung

32 EXUP-System y

33 Seitensténderschalter ; A

34 Blinkermrelais 3
35 Anlasser @ ; @ l—q; ;}l s
36 Relaisschalter @ ;E ¥ 2

37 Batterie
38 Gebldasemotor
39 Thermoschalter

Tk
|
i

|
:
]
T

=
-

LA R  1esd0jjegp-"

i

bt (ETEETE Y DR I BTl i Ty iy B

40 Sicherung :: ’
41 Hintere Blinkleuchte (R) s s i il e B & &
42 Schluss-/Bremsleuchte e H
43 Blinkleuchta (L) T
44 Thermoeinheit T e
45 Relaiseinheit iz 3
46 Kraftstoffzuleitung B
47 Widerstand ‘*.ﬁ. :
48 Hauptsicherung T l.J
M

49 Leerlaufkontrolle

50 Qlstandschalter

51 Drehstrom-Lichtmaschine

52 Gleichrichter/
Spannungsregler

53 Suchspule

54 Ziindkerze

55 Ziindspule

A Fur GB, E, N, DK und GR

B Fiir SF, NZ und A

C

D

-—

Lz

Fir |
Flir Sund D
E Fiir CH
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Farbkodierung

B schwarz Ly blau/gelb

R rot L/R blau/rot

0 orange B/Y schwarz/gelb

L blau B/R  schwarz/rot

P rosa W/R  welss/rot
Legende Schaltplan 2 Y gelb W/B  weiss/schwarz
G grin W/G  welss/griin ’
1 Hauptschalter w weiss Y/L gelb/blau
2 Gleichrichter/ Ch schokoladenfarbig YR  gelbsrot
Spannungsregler Dg dunkelgriin Br/W  braun/weiss
Drehstrom-Lichtmaschine Gy Grau RY  rot/gelb F
Benzinpumpenrelais Br braun RW  rot/welss
Kraftstoffpumpe /B  blau/schwarz R/G  rot/griin
Zindspule /W blau/weiss
Zindkerze
Suchspule 1
Digitale Ziindsteuerung ;
10 Reserveschalter
11 EXUP-Servomotor
12 Motor-Temperaturanzeige —_—
13 Thermoeinheit ®© R ApL LA {F ;
14 Widerstand i ® 'y e

15 Kraftstoffzuleitung ON ..O O._O )
l

Do ~ND Wt AW

16 Tachometer PO
17 Blinkerrelais

@
18 Herkonrelais Br Br ‘ -I- |
L w
W

19 Vordere Blinkleuchte .

20 Blinkleuchte-Kontrollampe L @
"TURNI-

21 Hintere Blinkleuchte & ol s

22 Blinklichtschalter «TURN» C

23 Schluss-/Bremsleuchte

24 Zusatzlampe

25 Scheinwerfer

26 Fernlicht-Kontrollampe Lw
uHIGH BEAM= b

27 Lichthupenschalter «PASS»

28 Instrumenten-Kontrollampe

29 Lichtschalter «LIGHTS« & Br-ON\OA/W$———R/W

30 Abblendlichtschalter @ @O—H/W

«LIGHTS» #Br

31 Sicherung (Scheinwerfer) o @I—_ rhey i JY

32 Sicherung (Signal) @® I

33 Vorderrad-
Bremslichtschalter

34 Hinterrad-Bremsschalter

35 Leerlaufschalter

36 Signalhornschalter Br

@ L
«HORN» B/Y :l_—- @5 oD '*': .
7 e o ”“ri”"‘l B Ef @1@ v +
G/R -

38 Hupe 4

89 Olstandschalter i [ Uv@ B

40 Olstand-Kontrollampe : - TR _ L @@ @ . |
LZ

@

P ® o
ﬂ
s
} @
=)
<)
(7]

=
30
@
i
-<

oo
0.
<
1

II_5
iy

«0IL LEVEL» & Br-On_D
41 Anlasserschalter «START» @ E‘lrr gr Br
42 Liftermotor h® @
43 Relaiseinheit ®I ®
44 Ausschaltrelais des Y .
Starter-Schaltkreises

45 Kupplungsschalter G/Y
46 Seitensténderschalter @ ®

!
47 Motorstoppschalter @ > E_ i
[ = = =)

«ENGINE STOP»

48 Thermoschalter

VIR |
Dg[¥/R[8] V(G i
49 Sicherung (Ventilator) L/R 10!
50 Sicherung (Ziindung) ® RN ® ——b—
i 1

Br{W
Br/W
=0)
51 Anlasserrelais OFF ] E)UB G UR L LY NN
52 Relaisschalter R (0=
53 Batterie ON 8 LO Q) R Q1O OO ”
54 Hauptsicherung PO @ @ T T Y
55 Scheinwerferrelals L [ UB _ 1Bt 1l ch @ by _i_

{fir Dund F) v =, 5—(T)-Y /W Y= S = -

A Fir E, N, DK, GR, | und GB L L=
B Fiir Bund S )

Y ® Y
C Fiir CH l @
D Fiir A, SF und NL ® Yo f
E Aus dem Abblendiichtschalter == = =l = .i.. 1 ® LA @ - _?__@ 8
/ 8 .

«LIGHTS» (gelbes Kabel)

]
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Schaitplan 3
Benzinpumpe

uw
=T 2 l <% 1 Batterie
(D 2 Hauptsicherung
B 3 Hauptschalter
4 Sicherung
5 Motorstoppschalter

B
l 6 Digitale Z{indung

7 Benzinpumpenrelais
8 Benzinpumpe

Schaltplan 4
Elektrische Bautelle

1 Kabelbaum

2 Sicherung

3 Hauptsicherung
4 Widerstand

5 Blinkerrelais

6 Batterie

7 Seitenstander

8 Hinterrad-

Bremslichtschalter

9 Hauptschalter

10 Reserveschalter
11 Register
12 Relaisschalter
Batterie:
Kapazitét: 12 V 14 Ah
Dichte; 1.280
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Schaltplan 5
Elektrische Bautelle

1 Digitale Zindung
2 Relaiseinheit

3 EXUP-Servomotor
4 Leerlaufschalter
5 Olstandschalter

6 Zindspule

7 Hupe

8 Thermo-Einheit

9 Thermoschalter
10 Kraftstoffzuleitung
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' BESTSELLER ZUR MOTORRAD-TECHNIK

3iise MDA

Fahrwerkstuning fiir
Motorrader

JORGEN GASSEBNER

[l Sl o e | @
=R B [%fzgg
e Ko 1 achal? B3 BN Dikems

SELBSTGEBAUT

Anderungen vorbehalten

Helmut Hitten
Motorradtechnik -

Analysen und Tests

Diese aktualisierte Neuauflage
des seit langem bewahrten
Standardwerkes analysiert in
seinem ersten Teil die neue-
sten Entwicklungen im Motor-
radbau. Im zweiten Teil folgen
iiberzeugende Fahrberichte und
kritische Vergleichstests. Das
Buch bietet jedem einen eben-
so fachkundigen wie duRerst
informativen Gesamtiiberblick.
430 Seiten, 476 Abb., geb.
DM/sFr 56,— / 65 437 -
Bestell-Nr. 01175

John Robinson

Fahrwerkstuning fiir Motorrider
Wackeln, flattern und pendeln
sind verbreitete »Unarten« vieler
Maschinen. Der Autor vermittelt
die theoretischen Hintergriinde,
die einer professionellen Fahr-
werksabstimmung zu%runde lie-
gen und bietet mit vielen Zeich-
nungen, Diagrammen und For-
meln handfeste Anweisungen,
wie das Zusammenspiel von
Radaufhiingung und Reifen
optimiert werden kann,

224 Seiten, 164 Abb., brosch.
DM/sFr 39,~/ 65 304,~
Bestell-Nr. 01443

Jirgen Galbebner

Edelbikes selbstgebaut

Die Zahl derer, denen ein Mo-
torrad »von der Stange« nicht
mehr geniigt, nimmt stindig zu
und liRt viele Bike-Besitzer
selbst zum Schraubenschliissel
greifen. Hierbei hilft dieses
Buch: Vom Selbstbau von Ver-
kleidungen Gber die Veredelung
des Motors bis hin zur Abstim-
mung von Fahrwerk und Brem-
sen beschreibt es alles, was
machbar und erlaubt ist.

172 S., 260 Abb., 43 farbig, geb.
DM/sFr 49,80 / 65 389,~
Bestell-Nr. 01624

Motorbuch Verlag - Der Verlag fiir Motorrad-Biicher
Postfach 1037 43 - 70032 Stuttgart
Telefon (07 11) 2 1080-0 - Fax (07 11) 23604 15

‘# Einfihrung

et |-
Warnor
. aaina Mg

H. W, Bonsch
Einfithrung in die
Motorrad-Technik
Alles iiber Motoren,
Fahrwerk, Bremsen.
3705., 309 Abb., geb.
DM/sFr 58,-/0S 453,
Bestell-Nr, 10571

H. W, Bénsch

Der schnellaufende
Zweitaktmotor
Darstellung der tech-
nischen Grundlagen.
174 S., 145 Abb., geb.
DM/sFr 38,-/68 297 -
Bestell-Nr. 10800

EDEL-BIKES
0

[

Volker Koerdt
Edel-Bikes

Von Kaénnern bis ins
letzte Detail veredelt.
96 Seiten, 130 Farb-
Abbildungen, geb.
DM/sFr 39,80/6S 311,
Bestell-Nr. 01461

H. W. Bonsch
Fortschrittliche

Motorrad-Technik
Eine Analyse der

Motorrad-Entwicklung,

286 5., 402 Abb., geb.
DM/sFr 48,~/65 375,-
Bestell-Nr. 01054

Rudolf Hiippen
Motorrad-Elektrik
Funktion, Wartung,
Selbsthilfe - das
ideale Handbuch.

228 5., 162 Abb., geb,
DM/sFr 39,-/65 304,-
Bestell-Nr. 10169

(Das Motorrad

und seine Technik

Paul Klaver

Das Motorrad

und seine Technik

Die gesamte Technik
wird klar erklart,

160 S., 120 Abb., geb.
DM/sFr 32,-/6S 250,-
Bestell-Nr, 01320

Hans-Joachim Mai
1000 Tricks

fiir schnelle BMW's
Alle Zwei-, Drei-,

und Vierzylinder.

322 §., 500 Abb., geb.
DM/sFr 39,-/6S 304,-
Bestell-Nr, 01117

Malte Bittner
Motorrider

selbst verschiinern
und verbessern
Profi-Tips und Tricks.
258 5., 257 Abb., geb.
DM/sFr 44,-/0S 343 ,-
Bestell-Nr. 01115

Thomas Becker
Motorrad-Oldtimer
Tips zur Restaurie-
rung von Oldtimer-
Motorradern.

132 S., 103 Abb., geb.
DM/sFr 39,-/6S 304,-
Bestell-Nr, 10765




Motorrad-Reparaturanleitungen

Mit diesen Reparaturanleitungen kinnen alle technischen Arbeiten am Motorrad ausgefiihrt werden: Aus- und Einbau
aller Fahrzeugteile und deren Reparaturen, wie z.B. Motor, Kupplung, Vergaser, Bremsen, Getriebe, Rader, elek-
trische Anlage. Viele Abbildungen und Explosionszeichnungen -verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorgénge.

Folgende Bande sind lieferbar:

BMW TS, D 1OBB. . oo vaiiaieh i daiads dn s de s ns v iniiianad 5176
BMW K00 . v e e rrermarrrrnrrrsseesretrsssnssbssnrsssnsssrssmatains 5081
BMW Sarie 5 + 6, 2 Zyl,, 1970 bis 1975

(R 50/5, A 60/5, R 75/5, R 60/6, A 75/6, R90/6,R90S). . .......coocnvnnnn 508
BMW Serle 7/R100,1976bIS 1980 . ... .o ovunie i 5072
BMWRA45/RE5,1978bIs1980. ... .00 o v i et es 5015
BMW R 80, G/S ab Sept. 1980, STab 1982, .. .. . ..vrinieioiiiirnnnians 5078
BMWRBO/R100GS,ab 1988 ...ovvvnunvnnens e —— ... 5103
BMWRI100, abHerbst 1980. . . . ..o vnrniiia i iiia s 5057
BMWRIDOR,AD 1891 . ..o iiiiisianieiiiia s nsssannsssannany 5160
BULTACO Wettbewerbsmodelle, ab 1872

(Alpina, Frontera, Pursang, SherpaT) ... ..icuieiineieiiiniinnainannes 534
GILERA 50, ab 1972 (50 Tourlng RS, 50 Trial RS, Touring

Moped, Trail Moped, Enduro Moped, E<type-Moped). . ........ooviiviiien 535
HARLEY DAVIDSON ELECTRA GLIDE + SUPER GLIDE,

1207 cm®, ab 1974 (FX, FXE, FL FLH) ..o oo vvaiannnne P P S S 538
HARLEY DAVIDSON FLT/FXR Evolution, ab 1984 ................s ik 5146
HARLEY DAVIDSON Sportster BB3/1100/1200, ab 1886 ... .. TR R T . 5139
HERCULES K50, 8D 1988, + o v v v v o ssasssssrassinnainssnarsasstnins 585
HERCULES ULTRAB0, 8D 1881 .oy vvuuverrarnrvnrainssssarssrornenad 5019
HONDACSE0/C70/CH0,8b 1972 ..ovvvvivivainninnersstatsssrransans 525
HONDAGCB 125 T/TZ, 8D 1978 . i oivvsiirivinarsransnsssrninssvsnnnns 5029
HONDACB 250 T/CBAD0 T/CB 400A, ab 1977 . ..o ivvveinriaiiiiinanans 561
HONDACB 250 N/4DO N, 8D 1978 .\ .0 vvuvvunnieiiavriansarsnsirninnes 584
HONDACBE 250 RS, 8D 1980, . . v s s vsvssinsrsnsinisnsnanssannnaninis 5030
HONDA CB 400/550 4 Zyl., 1973 bis 1980

{CB 440 F, CB 550 Super Sport, CB 550 K3, CBSS0F2). ... o.vovveiianenn 5001
HONDA CB 450, 2 Zyl,, ab 1965

(CB 450, CL450,CB450 K3, CB450 K4, CBA50KE) . v v v evvviainainans .. 520
HONDACBA50 S, 8519868, . ... ..0cvviinrninrrsvnsssnnarasssrsiains 5093
HONDA CB 750, 1969 bis 1978 (alleModelle). . . . ... v vevevcinnnaioranss 593
HONDACB 750 (K, Fl, @b 1970 . . .. ov v ivnrnrrcnsisrrnnanansnanaiassas 5026
HONDA CB 900 «Bold'or=, ab 1978 (FAFZ) ....vvvvrvieviiccasanarnrnns 5023
HONDA CBREOOF, 8D 1997, .. ivviereiiorninarnameivnrvsorssaneannes 5142
HONDACBRAOORR, ab 1892 ... ..o i i icinmnmainis saiauin e 515
HONDA CBR1000F, 100PS,ab 1987 . .. ... iiiiiniii i iiiiiianans 5099
HONDACBX ProLink, 198001983 . . . ... .. oot iiiann e iae i 5068
HONDACXS500,ab 1980, . ..ot i i e cacaiasnaraaaanarmaaasasais 5041
HONDA CX 500/650 C/Euro, ab 1978 . . ... iiiiiiiiiieinnrecanaranans 511
HONDA NTV 650 Révérs, aD 1988 ....oiviviiinnrarrascsrniennnniaanes 5118
HONDASSS0ZE ab 1873 .. . .. i iiiirermremisansanasasssanns 5M
HONDAVF 750 (S, Clab 1882, . it iiiansascce st ianiasanans 5037
HONDAVFRTSOF, 81080 . . ... iovvviiiiiiiiiasnsnntnnannrarannns 5130
HONDABOOY Transalp, ab 1987 . ... . ciiiiiiiiiniinannarassananans 5095
HOMNDA XL SO0 S8, ab T8TE .. oo il s i e E s v e e e e 5028
HONDAXLS00R, ab 1982 .. ... e i i ia i iasmassanns 5059
HONDAXLBOOR, ab1884 , ., .. ... . iiiiaiintaiiinsiaiirsnsnanans 5083
HONDAXRV 7SO0 Africa Twin, ab 1990 ... .. vicienn et iiiiiinavsnss . 5180

HUSQVARNA Wettbewerbsmaodelle, ab 1972
(125 CR, 125 SC, 125 WR, 175, 250 CR, 250 WA, 360 CR, 400 CR,

400WR, 450 CR, 450 WRL4B0WR). .. v vrvineiiiinannsnrosaserns 536
KAWASAKIGPZ 5008, 8B 1988 . ..., . v iorreiiiiiioinnaeaccnans 5136
KAWASAKIGPZ900R, ab1884,........ R R A 5082
KAWASAKI 500/750, 3 Zyl., 1972 bis 1976 (H1, H1B, H1C,

H1F, KH 500, H2, H2A, H2B, H2C) .. .o v aie e R e L verns 930
KAWASAKI Zephyr 500/750,8b 18080, . ... oo i 5169
KAWASAKIZ250C, 8D 1879 .. .ovvviaivnninnnn Vevdraseraen i 038
KAWASAKI Z 400/500/550, b 1879, , . .o ivvvivrtiiiiiiinanansanscnnns 5046
KAWASAKIZ750, 801880 . . ovvvvnnviirrrannrnarsrsosssainasssians 5036
KAWASAKI Z 1000 MK L ab 1978, ..o ivvrarensarsnnaiissnassssass 5012
KAWASAKI ZXR400,8D 1992, . . ...vvviiiivrinrsnrarrsrinnseninanins 5178
KAWASAKIZXR 750, ab 1988, ., 0 vve i inarrasrranirssneinnrroensass 5105
KAWASAKI ZZ-R600,8D 18871 . ..o ovvvvininiivnnsrinasassrssrsisssans 5157
KAWASAKI ZZ-R 1100,ap 1990, . ... .. R T e o e 5166

KTMGS 80,ab 1979 (125,175,250,400) . . ... covvvevrvannrinarrinrienans 582

MOBYLETTE/MOTOBECANE Moped, ab 1975
(Cady, Commutter, Majorette, Majormatic, Minor Major, Mono 50,

Moby X, Duamatic, Mastermatic, Luxamatic, Sport Mk Il, Sport Special) ...... 537
MOTO GUZZI 750/850/1000, ab 1874 (750 8, 750 § 3,

850 T, 850 T3, 850 Le Mans, C-1000 1-Convert). . . .. .oovvaeriiianniinns 546
PUCH Moped (MS 50V, VS50D, MSS0D, MV E0/3 M2, M3} ..o ovvvniiinnny 519
SUZUKIDRBS0, 801990 .o vvvivvnrrerrrisrransnnasaisssnsssssssiss 5175
SUZUKI GS 400/425 (2 Zyl.), ab 1977 (E, ENBlack Suzil . o oo oo cvvinnninies 5010
SUZUKIGSB00E,BD 1889, .. ..vcitiiiiniraininasnansrannrnniavnnnss 5121
SUZUKIGS 750/550,ab 1978(B, DB). . ..o v v evtvriaievanuniranareaiisssis 549
SUZUKI GT 125/185, 2 Zyl., ab 1973 (GT 125 L, GT 125 M,

GT125A, GT185K, GT1B5L, GT1B5M, GT1B5A). ... .vvviiiniaeiannss 521
SUZUKIGT 250, 1976 bis 1978, .. v« v v s e e e e S 581
SUZUKIGT 250X 7/GT200X5,ab 1978 ... ivvriaraninnrninninisanians 599
SUZUKI GT 750, ab 1971

(GT750J, GT 750 K, GT750 L, GT750 M, GT7S0A) ...ovvvvenrnnnneenns 527
SUZUKIGSX550,ab 1882 . .......0ivvis R e e veese. 5081
SUZUKIGSX 1100/1100E,ab 1980 .. ..o v vvsv et ianarnarenanaannanans 5035
SUZUKIGSX-F1100,aD 1988 .....coiviiivassissiassstsinsnnrnananss 5124
SUZUKIGSX-R750,8D 1985 . ... iviiirnrnnrmrasisrnrnarcassnareains 5112
SUZUKIGSX-R750,8D1992 ... 0vvunreicriarssiniaasssssrainnnnsns 5154
SUZUKI GSX-R1100,8D 1985 « .00t vuure s ioiiarmnnaieanasesesnsssaiss 5115
SUZUKIRM Cross, ab 1979 .. v vt viiannrenearenneiaaianseinasais 5003
SUZUKIXVBO00, @b 1880, . .0 vevririinnnniontsannrasosssanmanacanssnns 5179
SUZUKI 250/350, 2 Zyl., 1984 bis 1975, (T 20, T 250, T 250 K, T 305, T 350) ..... 500
SUZUKI 500, 2 Zyl., ab 1968 (T 500 Cobra, T 500 I,

T500 |l Charger, T500R, T500J, TS00 K, TS0O0L). o0 vvvviivannnainnnn, 509
SUZUKI TralEnduro, ab 1971 oo iveivsssrnremasrasaanaroncsinanannas 572
TRIUMPH 250/350, 2 ZyL., 8D 1958 . . . i . iccveisnnmreeniisinnusiasrnesans 518
TRIUMPH TRIDENT /BSAROCKET 3,ab 1989 ... . ..oovniviiiiiiicnnennas 553
VESPA-Moped CIAQ/BRAVO,ab 1968, .. ... covvvr i inas s 662
VESPAPX/CO8a, 19591901 . ... ..o ieeiinereriianasstnnininnnes 5107
YAMAHA DT BD . ..ot vt cicinein s n i inemin i anana i ises s A . 5087
YAMAHADT 12510 & . i vvunnanesisisivaiatssseanransintssrosposnssnn 50683
YAMAHA Enduro/Trall 100/125/175, 1971 bis 1977 (LT 2, LT 3,

AT 1-C, AT 2, AT 3, AT 2E, AT 3,DT 125,CT 1-C,CT2,CT 3, DTA7E) v vsvenrs 512
YAMAHAFJ 110071200, ab 1984 . .. ... i iienniinanreanisrasrnes 5108
YAMAHAFZR600,ab 1989 .......ciuiviuns VT e T 5127
YAMAHA FZR1000,80 1989 ..\ 0oiviiniiiiiarerisisnnssraranninny 5133
YAMAHARDBOLC/2,8D 1981 ... ....cvvvsmrrsranannninanannas CLEERL] 5089
YAMAHARD 125 (2Zyl) @b 1973, . ..ot veeiiiiiinaeeiiaasnnsinnins 567
YAMAHARD 200DX, @b 1977, oo v e vnnvarasrsrssnnnn T R 595
YAMAHA RD 250/350LC, ab 1880 .. oo v vviiscassanrrarersnsrisaieanas 5052
YAMAHA RS 100125, 8D 1974 . . oo vvvuvrvinrsnsarsriannisssnins M 548
YAMAHA SR 250 8E v v vvsrrvrrarasersansirasarssbssssssssrnarinsss 5080
YAMAHASR500,ab 1978 . .....oviiivanns A s g E e 5053
YAMAHA SR 500/T, ab 1984, .. .vvv i T — 5094
YAMAHAXISE50,ab 1986, . ... oo viv v rsrnsninarrnassnaseanianis ... 5086
YAMAHAXJ 600, 8D 1984 . ... vvvarsinnisnsnrisnsesssssnssrraaranes 5085
YAMAHA XJ 800 8 Diversion, ab 1992 .. ... .oovviiinnreininanisniaes 5148
YAMAHA XJ 650,ab 1980, ..., . AR SR A Lo22
YAMAHAXJ 000,80 1982, . ..o vriinsrnsirananaiarseiassssssnsansans 5070
YAMAHA XS 250/360/400, 1975DI5 1981, . v v vv v varnannrinnainraananes 559
YAMAHA XS B50,80 1980, . . o vvuvvrrnicrnnrsanarsrsssarasnsinasnssas 5050
YAMAHA XT/TT/SR500,aD 1975 (1 Zyl) .o onv v v arnnnnrsinnurrrainarans 563
YAMAHAXT 500,85 1979, o v v vt vvnnreronnesnrrsanssannissssnasiersss 5085
YAMAHA XTS550,8D 1982, ......0vveeravinnnins v ST 5064
YAMAHAXTG00E, @D 1997 4 v v vvvinenronasasrssnessasnnnsannansses 5172
YAMAHA XT 600 Ténérd, ab 1983, . .. .ovovvrinnrniecrans A A 5097
YAMAHA XTZ 750 Super Ténéré und TDM 850, ab 1988und 1991 ........... 5163
YAMAHA XV E35,8b 1989, . .. vvviivnranioinrnsrsdionsnrnanncasssnnns 5177
YAMAHA 200, 2 Zyl., 1971 bis 1976 (YCS-3 E, YCS-5 E,RD200). ... .o e eeee e 523

YAMAHA 500, ab 1972 (TX 500, TX 500-A, XS 500 B, XS 500C). .. .....vvs vers 626




Die genaue
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Dieser Band behandelt die Yamaha FZR 1000
ab 1989,

Er bietet genaue Anweisungen fiir Wartung und
Reparatur.

Verstdndliche Detailfotos von allen Arbeitsgéingen
und tibersichtliche Explosionszeichnungen
zeigen die komplette Fahrzeugtechnik von Motor,
Getriebe, Fahrwerk, Bremsanlage bis hin zur
Elektronik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabellen-
teil fasst alle technischen Daten, Einstell- und

Messwerte der einzelnen Typen iibersichtlich
ZUusammaen.
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