VORWORT

Dieses Wartungshandbuch enthalt eine einleiten-
de Beschreibung der SUZUKI GSX-R750W sowie
MalBnahmen ber Inspektion/Kundendienst und
Uberholung ihrer Hauptteile.

Sonstige Informationen, die als allgemein bekannt
vorausgesetzt werden, sind nicht enthalten.
Lesen Sie den Abschnitt ALLGEMEINES, um sich
mit den Grundzugen des Fahrzeuges vertraut zu
machen, und den Abschnitt WARTUNG und die
folgenden als Leitfaden fdr eine richtige Inspec-
tion und Wartung.

Dieses Handbuch wird lhnen helfen, das Fahrzeug
besser kennenzulernen, so dals Sie lhren Kunden
einen optimalen und schnellen Kundendienst ge-
wahrleisten konnen.

* Dieses Handbuch beruht auf den zum
Zeitpunkt der Veroffentlichung vorliegen-
den neuesten Daten. Infolge zwischenzeit-
lich eingetretener Veranderungen kann es
sein, dal3 der Inhalt dieses Handbuchs
nicht auf das zu wartende Fahrzeug paft.

* lllustrationen in diesem Handbuch dienen
dazu, die Grundprinzipien von Betrieb und
Arbeitsweise zu zeigen.

* lustrationen mdssen nicht unbedingt das
zu wartende Fahrzeug originalgetreu ab-
bilden.

* Dieses Handbuch ist fur jene gedacht, die
genugend Wissen und Erfahrung besitzen,
SUZUK! Fahrzeuge zu warten. QOhne
dieses Wissen und diese Erfahrung sollte
man von Wartungsarbeiten allein aufgrund
dieses Handbuchs Abstand nehmen.
Setzen Sie sich statt dessen mit lhrem
nachsten SUZUKI Vertragshandler fur

GRUPPENVERZEICHNIS

ALLGEMEINES

PERIODISCHE WARTUNG
UND OPTIMALE EINSTELLUNG

MOTOR

KRAFTSTOFF- UND
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1-1 ALLGEMEINES

SUZUKI GSX-R750WN (MODELL 92)

RECHTE SEITE LINKE SEITE
* Je nach Markt ergeben sich Unterschiede zwischen den Photos und dem jeweiligen Motorrad.

LAGE DER SERIENNUMMER

Die Fahrgestellseriennummer bzw. Fahrzeugkennummer (1) ist auf der rechten Seite am Lenkkop-
frohr eingestanzt. Die Motorseriennummer (2) befindet sich auf der rechten Seite des Kurbelgehau-
ses. Diese Nummern sind insbesondere zur Anmeldung der Maschine und bei Bestellung von
Ersatzteilen erforderlich.
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KRAFTSTOFF-, OL- UND KUHLMITTELEMPFEHLU

KRAFTSTOFF (Modell USA)

1. AusschlieRlich bleifreies Bensin mit 87 Oktan oder héher (MOZ) bzw. 91 Oktan oder héher (ROZ)
verwenden.

. Suzuki empfiehit nach Maglichkeit die Verwendung von alkohol- und bleifreiem Benzin.

. Verwendung eines Kraftstoffgemischs mit MTBA (Methyltertidrbutylather) ist gestattet.

. Verwendung eines Benzin-/Alkoholgemischs ist gestattet, wenn der Kraftstoff hochstens 10%
Athanol enthalt. Das Benzin-/Alkoholgemisch kann bis zu 5% Methanol enthalten, wenn es mit
entsprechenden Kosolvenzien und Rostschutzmitteln versetzt ist.

5. Bei ungeniigender Fahrzeugleistung bei Verwendung eines Benzin-/Alkoholgemischs auf alkohol-

und bleifreies Benzin umsteigen.

6. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann Garantieanspruche aufder Kraft setzen. Fragen Sie bei

Ihrer Tankstelle nach, ob der Kraftstoff, den Sie verwenden wollen, obigen Erfordernissen entspricht.

KRAFTSTOFF (Modell Kanada)
AusschlieRlich bleifreies Benzin mit 87 Oktan oder hoher (MOZ) bzw. 91 Oktan oder hoher (ROZ)
verwenden.

KRAFTSTOFF (Sonstige Modelle)
Das verwendete Benzin sollte 85—95 Oktan (ROZ) oder daruber haben. Es empfiehlt sich die Ver-
wendung von bleifreiem Benzin.
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MOTOROL (Modell USA)

SUZUKI empfiehlt die Verwendung von SUZUKI PERFOR-
MANCE 4 MOTOR OIL bzw. einem Ol der API-Klassifizierung
SE oder SF mit der Viskositdt SAE 10W/40. Ist ein Motordl
vom Typ SAE 10W/40 nicht erhaltlich, ein geeignetes Ol an-
hand der nebenstehenden Tabelle wahlen.

MOTOROL (Sonstige Modelle)

Das verwendete Motordl muR der API-Klassifizierung SE oder
SF entsprechen und die Viskositat SAE 10W/40 aufweisen.
Ist ein Motord!l vom Typ SAE 10W/40 nicht erhaltlich, ein
geeignetes Ol anhand der nebenstehenden Tabelle wahlen.

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT4

WARNUNG:

ALLGEMEINES 1-2

MEHR- - ' '
| 15W-40, 15W-50
BEHEIEHS' i B 1 i i
o 10W-40, 10W-50
oL T EE—
10W-30
RN
°C | -30-20-10 © 10 20 30 40
TEMP, prmmpem—

°F

_22 -4 14 32 50 6B B6 104

* Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis ge-
fiillt wurde, keine andere Bremsfliissigkeit verwenden und nicht verschiedene Bremsflissigkeiten-
> B. eine auf Silikon- und eine auf Petroleumbasis -beim Nachfiillen mischen, weil das zu einem

betrachtlichen Schaden fuhrt.

* Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behaltern verwenden.
* Nie von der letzten Wartung iibriggebliebene und tiber einen langeren Zeitraum aufbewahrte Brems-

flissigkeit wiederverwenden.

TELESKOPGABELOL

Gabelol # 10 verwenden.

KUHLMITTEL

Fir Aluminiumkihler geeignetes Frostschutz-/Kihlmittel verwenden und ausschlief3lich mit destil-

liertem Wasser mischen.

KUHLWASSER

AusschlieRlich destilliertes Wasser verwenden. Nicht destilliertes Wasser kann zu Korrosion und Ver-

stopfung des Aluminiumkduhlers fuhren.

FROSTSCHUTZ-/KUHLMITTEL

Das Kiihimittel dient sowoh! als Korrosions- und Rostschutzmittel als auch als Frostschutzmittel.
Das Kiihlmittel solite daher ganzjihrig verwendet werden, auch wenn die Aulientemperaturen in Ih-

ren Breiten nicht auf den Gefrierpunkt fallen.

Suzuki empfiehlt die Verwendung des Frostschutz-/Kihimittels SUZUKI GOLDEN CRUISER 1200NA.
Ist das nicht erhaltlich, ein gleichwertiges, fur Aluminiumkuhler geeignetes Mittel nehmen.

WASSER-/KUHLMITTELMENGE

Fiillmenge (insgesamt): 2550 mi

Informationen zum Kihimittelgemisch siehe Abschnitt “'Kdhlsystem™ Seite b-4.

ACHTUNG:

Die Zumischung von Frostschutz-Kiihimittel solite hochstens 60% ausmachen. Ein hoherer Anteil
wiirde die Wirksamkeit des Mittels vermindern. Liegt die Zumischung von Frostschutz-/Kuhimittel
unter 50%. ist die Rostschutzwirkung stark reduziert. Der Anteil muf3 auch dann uber 50% sein,
wenn die AuRentemperaturen nicht auf den Gefrierpunkt fallen.
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EINFAHREN

Zur Herstellung finden nur die bestmaoglichen Materialien Verwendung und alle maschinell gefertig-
ten Teile sind nach hochsten Qualitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein EINFAHREN aller beweg-
lichen Teile erforderlich, bevor der Motor Hochstbelastungen ausgesetzt werden kann. Zukunftige
Leistung und Zuverlassigkeit des Motors hangen von der schonenden Behandlung wahrend der Ein-
fahrzeit ab. Allgemein gilt:

e Beim Einfahren folgende Hochstdrehzahlen einhalten:

Erste 800 km: Unter 6000 UpM
Bis 1600 km: Unter 9000 UpM
Uber 1600 km: Unter 13000 UpM

e Nach Erreichen eines Kilometerstands von 1600 km kann das Motorrad mit Vollgas gefahren wer-
den. Dabei jedoch nie 13000 UpM uberschreiten.

ZYLINDERKENNZEICHNUNG

Die vier Zylinder des Motors werden von links nach rechts (vom Fahrer aus gesehen) als Zylinder
1, 2, 3 und 4 bezeichnet.
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SPEZIALMATERIALIEN

Die nachfolgend aufgefiihrten Materialien sind fur Wartungsarbeiten an der GSX-R750W erforder-
lich und sollten stets griffbereit sein. Sie ergdanzen solche werkstattublichen Materialien wie Reini-
gungsflissigkeiten, Schmiermittel, Schmirgelpapier usw. Wie und wo sie Verwendung finden, wird
im Text dieser Anleitung erlautert.

MATERIAL
TEIL SEITE
Modell USA Sonstige Modelle
* Bremsen 2-14
7-18
' 7-21
$ suzuk $ 7-40
= ) [mman P 7-42
1] 1'“'1 I‘I‘TT:.;“I.“
23 A1
SUZUKI BRAKE FLUID SUZUKI BRAKE FLUID
DOT3 & DOT4 DOT3 & DOT4
99000-23110 99000-23110
* Kuhimittel 2-13
5- 4
|
SUZUK| GOLDEN CRUISER SUZUKI GOLDEN CRUISER
1200NA 1200NA
99000-99032-10X 99000-99032-10X
e Bremspedalzapfen 2- 2
¢ Fuldrastenzaspfen 2- 2
* Schalthebelzapfen 2- 2
* Seitenstanderzapfen und 2= 2
Federhaken 8-21
e Oldichtung an Antriebswelle 3-42
* O-Ring an der Lichtmaschine 3-57
* O-Ring am Anlassermotor 3-57
* O-Ring an der Wasserpumpe 3-56
¢ QOldichtung am Anlassermotor 6-17
¢ Radlager 7-8, 46
e Staubdichtung am 7- 9
ag e Tachoantriebsgehause
e Lager und Staubdichtung am 1-35
D Lenkkopf
* Abstandstiick, Beilagscheibe, 7-bb
' Lager und Staubdichtung an
der Schwinge
e Lager an Dampferhebel/-stange 7-55
+ Oldichtung an der Wasser- 5-13
pumpe
e Lager und Oldichtung an 7-46
Kettenradtrommel
SUZUKI SUPER GREASE "A" SUZUKI SUPER GREASE A"
99000-25030 99000-25010
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99000-32050

99000-32050

anschlagplatte

MATERIAL
TEIL SEITE
Modell USA Sonstige Modelle
* VVentilschaft 3-26
* Pleuelfuldlager 3-36
* Zwischen- und Antriebswelle 3-42
* Kolbenbolzen 3-58
* Kurbelwellenlagerstellen 3-49
* Nockenwellenlagerstellen und 3-60
Nockenoberflache
* Ankerwellenerfide des 6-17
Anlassermotors
SUZUKI MOLY PASTE SUZUKI MOLY PASTE
99000-25140 99000-25140
» Oldruckschalter 3-51
* Paldflache der oberen und 3-49
unteren Kurbelgehausehalfte
* PalRflache des Kupplungs- 3-54
gehauses
* Talle am Mel3generatorkabel 3-55
e PaRflaiche des Anlasser- 3-56
kupplungsgehauses
* Paliflache des Mel3generator- 3-64
gehauses
* Kappe an Nockenwellenende 3-64
und Kopfhaubennut
SUZUK!| BOND NO.12078B SUZUKI BOND NO.1207B ¢ Gleitringdichtung der 5-13
99104-31140 99000-31140 Wasserpumpe
* Schraube am Nockenwellenrad 3-29
* Schraube und Bolzen an 3-30
Steuerkettenfuhrung
* Schraube an Anlasserkupplung 3-46
* Schraube an Schaltarmanschlag 3-51
THREAD LOCK SUPER “1303" THREAD LOCK SUPER ""1303"
99000-32030 99000-32030
* Schraube am Anlassermotor- 6-17
gehause
* Schraube an Dampferstange 7-22, 26
der Telestopgabel
¢ Schraube an StolRdamper- 7-31
befestigung der Teleskopgabel
e Schraube an Zwischenwellen- 3-51
lagerhalter
e Schraube an Schaltnocken- 3-51
fihrung und Schraube mit
Mutter an Klauenheber
* Schraube an Vergaserpaliplatte 4-11
* Schraube an Lichtmaschinen- - |7 6- 7
lagerhalter
* Befestigungsschraube fir 3-47
Olpumpe
* Schraube an Schaltnocken- 3-20
anschlag
THREAD LOCK '"1342" THREAD LOCK "1342" * Schraube an Schaltnocken- 3-47
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MATERIAL

TEIL SEITE
Modell USA Sonstige Modelle
» Befestigungsschraube fir 7-8, 47
Bremsscheibe
THREAD LOCK SUPER ‘*1360"° THREAD LOCK SUPER “"1360"
99000-32130 99000-32130
* Teleskopgabel 7-26

FORK
L.
172

SUZUKI FORK OIL #10
99000-99044-10G

SUZUKI FORK OIL #10
99000-99044-10G
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VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Beim Warten, Zerlegen und Wiederzusammenbauen des Motorrads folgende Punkte unbedingt be-
achten:

1 Nicht Motor in geschlossenen Raumen mit wenig oder keiner Beluftung laufen lassen.
] Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte stets erneuern.

ACHTUNG:

Nie Sicherungsring wiederverwenden. Nach Abnahme von der welle Sicherungsring wegwerfen und
neuen anbringen. .

Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Spalt nur soweit ausziehen, dal® der Sicherungsring
iber die Welle geht.

Nach dem Anbringen muf® der Sicherungsring stets ganz und fest in der Nut sitzen.

(] Schrauben und Muttern an Zylinderkopf und Gehause nach abnehmendem und Motor nach zu-
nehmendem Durchmesser kreuzweise von innen nach auf3en im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

L] Wo vorgeschrieben, Spezialwerkzeug benutzen.

L] Originalteile und empfohlene Ole verwenden.

(] Bei Zusammenarbeit von zwei oder mehr Personen gegenseitig auf Sicherheit achten.

(] Teile nach dem Wiederzusammenbau auf festen Sitz und einwandfreies Arbeiten Gberprifen.

[] Benzin, das leicht entzundlich und hochexplosiv ist, mit grofdter Vorsicht behandeiln. Nie Benzin
als Reinigungsliosung verwenden.

Warnung, Achtung und Hinweis kommen in dieser Anleitung gelegentilich vor und bedeuten folgendes:

WARNUNG ................. Betrifft die personliche Sicherheit des Fahrers. Nichtbeachtung dieser In-
formation kann zu Verletzungen des Fahrers fuhren.
ACHTUNG ........civais Diese Anweisungen beziehen sich auf besondere WartungsmaRnahmen

bzw. Vorkehrungen, die zur Vermeidung einer Beschadigung der Maschi-
ne au befolgen sind.

MHINWEILS ....ivcivivivivviiine Enthalt besondere Informationen zur Erleichterung der Wartung bzw. zur
Verdeutlichung wichtiger Anweisungen.

ERSATZTEILE

Bei Erneuerung von Teilen stets SUZUKI Originalteile oder
gleichwertige Ersatzteile verwenden. Bei SUZUKI Original-
teilen handelt es sich um ausschliellich fur SUZUKI Fahr-
zeuge entworfene und gebaute Teile hochster Qualitat.

ACHTUNG:

Die Verwendung von Ersatzteilen, die nicht der Qualitat
von SUZUKI Originalteilen entsprechen, kann zu Leistung-
sabfall und Schaden fuhren.




INFORMATIONSAUFSCHRIFTEN

Sicherheitsschild (Modell E-28)

Kennschild
(auRer Modell E-17, E-22, E-39)

Nationales Sicherheitsschild
ANSICHT LINKS (Modell E-28)

= — R -
e T [T

Batteriehinweis

—_Iw-.‘-l{} mm L

(@] o
] ’ [ Batterieschutz

o o

O
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T

Hinteres Schutzblech
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Larmschild

(Modell E-21, E-24)
Kennschild

(Modell E-17, E-22, E-39)

Kraftstoffinformation
(Modell E-Q2. E-24)

20 mm 20 'mih

_h_l'\, 7 /'-—
Y -
“—\"\\__________,_.-"’_‘_'—

[ —
Warnschutzaufschrift
‘
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Fahrgestell-
schild

Reifenluftdruckaufschrift

Sichtschild- . /‘o

warnaufschrift
(sonstige)

Sichtschildwarnaufschrift

o8 ), |- (Modell E-28)

0-~2 mm “ 0~2 mm
2ooE | s
A < &
D-—me[ 0~2 mm

TSty e
e /

§ ol

M \/ Lenkwarnaufschrift
(Madell E-28)

Innenseite der
Verkleidung

Rechte Seite eder oberen
Verkleidung
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GESaMUANGE .....ccovvmrenemrsiirrrossisnevanionieccann, 2070 mm ..... Modell E-O1, 02, 04, 24, 28
' 2085 mm..... Modell E-21, 34, 53
2110 mm ..... Modell E-22
2 120 mm ..... Modell E-15, 16, 17, 25, 39
2175 mm ..... Modell E-18
T =TT 10 11861 211 €= R 750 mm ..... Modell E-15, 16, 17, 18, 22
730 M . Sonstige
GRSAMINDND. ivinuassnassy ivcisvsisonssmnnr s s s .1 140 mm
RBASEEIV ooor e v nemnmessnssssnsoveinivsmsavsisasio 1 435 mm
BodanTraiheil  ..cocciviasviiniaassasioss sissas s 130 mm
LeargewiCht .....cccceeemrarmsesneansansonsonnarnonseacss 208 kg i Modell E-18, 39
208 kg ....... Sonstige
MOTOR
TTRTED o oo AR PR N AR s s S G e 4-Takt, wassergekuhlt, DOHC, TSCC
Anzahl der ZvINger ..oaiiimiiiaiii i 4
BONIUNG  ooosvisiiiiimmminiasvesons evesesimssespiss s s 70,0 mm
R oo e VR B A M A AR B s b T 48,7 mm
HUBIAUM ..ot srisiidisssi i s vinen: 749 cm?
VBIGASLY .oiviviivinnisiisuuiansnnsniispimreonsmvsnnrsisnns MIKUNI BST36 ..... E-18, 39
MIKUNI BST38 ..... Sonstige
LUPHIRE: o aimamrmseadvsiiia il saaaia Element aus Vlies
ANIBSSET ..vviciiiimiimniiorsssnsrsrnrssenseranssnnessssssss Elektrischer Anlasser
SCHMIBESVSLOMMN ..\ covsosioiiaiiii comaiaves s ea s suidioi NaRsumpf
GETRIEBE
KUPBIIEE osvnssismmsmsnisvimamnsoss fommnvsssnssmems somss Mehrscheiben-NalRkupplung
GEWIBDE. ..o oovmmrmnnnssssssisisiis AR 6-Gang-Synchrongetriebe
SchaltstheiMa oo s srms . 1 abwarts, b aufwarts
PrimaruntersSetZung ..ooooeveviiieiiiiiaaaaciieacinnans . 1,744 (75/43)
ENAUNLErSOtZUNG: i oiisivorioiscuanyas s b mam e . 2,800 (42/15)
Gangabstufung; 1. Gang ....coeesesoversrnmasonsns 2,866 (43/15)
2. GANG .o 2,058 (35/17)
Ol 1117 . 1,650 (33/20)
4. GARG .ocvremmmmrmrsnsessnyrnnnes 1,428 (30/21)
5. BaNg s 1,260 (29/23)
B: BT <ovmsmmmnsmistenmony 1,120 (28/25)
Antriebskette ...oovieiiiii e TAKASAGO RK50GSVZ1, 108 Glieder oder

DAIDO DID 50VA7, 108 Glieder
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FAHRGESTELL
VorderradaulthBNgung oo iamuisiassaasss Teleskopgabel hangend, Schraubenfeder, olge-

dampft, Federvorspannung voll einstellbar, Prall- und
Druckdampfung voll einstellbar.

HintarradaUThanQuUNG i veessissiimmeisesinsvanes e Linksystem, gas-/olgedampft, Schraubenfeder,
Federvorspannung voll einstellbar, Pralldéampfung
4fach und Druckdampfung voll einstellbar.

Lankaitiklll ...t R T e 30° (rechts & links)
Nachlaufwinkel ......oovviriiiiierireeririrensssessnnenns 65° 30

NAchIBUTDETIAD. ..coisinimasaautaisaiuisaiems 94 mm

YA =Y g o (=] =L E= 3, T m |
VOTASIDIBIMIBE  ..oowuiis s vem iummasyss s nas s saioe Scheibenbremse links und rechts
HINTarDromsSe ...iimivissiismimisirs iveas s Scheibenbremse
VorderreifengroRe ......c.ooovveiiiiiiiiiiiiiininnnnans 120/70 ZR17, schlauchlos
HintetrgifengroBe .......c.cccivieeviiisniiverssses s 170/60 ZR17, schlauchlos
1018BRODAADBIWEY iivivuiiiieisniiirimaiisevrs 120 mm

Hinterrad-Federweg .......ccooiviiiiiiiiiiiiniiinnn.n. 145 mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung ..... S En N e B e R A voll transistorbestickt
ZUNAZEMPDUNKE. .ovvimmmisisanasnsrmsismsawasianms vas 13° vor OT bei 2000 UpM
7° vor OT bei 1500 UpM .... Modell E-18, E-39
PAU 1o | 4=] 4= BN N.G.K.: CROEK, (Modell E-4: CR10EK)
NIPPONDENSO U27ETR, (Modell E-4: U31ETR )
= = 1 8 €= = P 12V 36,0 kC (10 Ah)/10 Std.
LICRIWIRBEIING. ..svvansnssmisimainnssisaissmpes sas et Drehstromlichtmaschine
HBUDISICNBIUNG sssiisvisiiinimsnsminminsvisavseiain 30A
1[0 2 (=100 12 [ E OO 15/15/10/15/10A
SCHSHUNEITEE . oncnommommmis s P s e 12V 60/55 x 2 ..... Modell E-O1, 02, 24, 28
12V 60/55+ 12V 55W..... Modell E-O4, 15, 16,
17, 18, 21, 22,25,
39, 53
12V 35/385W % 2 ... Modell E-34
Blinklicht ..o ees N 12V 21W
Standlicht VOMB! ...ccivsvivivraivssisbinassidssesou 12V 5W
Ruck-IBramslicht ........ociananvivimeis s 12V 5/21W x 2
Tachometerbeleuchtung .......cciiiiiiiiinnnnnnn. 12V 1,7W
Drehzahlmesserbeleuchtung ............ccovvnnnn... 12V 1,7W x 2
Neutralanzeigelampchen ........cocoiiiiiiiiiinnans, 14V 3W
Fernlichtanzeigelampchen ...........ooviiiiinnnne.. 14V 3W
Blinkeranzeigelampchen ..., . 14V 3W
Oldruckanzeigeldmpchen ............ccccvevenannnn. 14V 3W
FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschliellich Reserve ........... 2L
Motordl, Olwechsel ......o.voviviiiiieeeeannnnn. 3 000 ml
it FiterwWechse) ..ocamesmma . 3 300 ml
Uberholung ...ccoooevieiiiiiiiieirenenenensn. 3 900 ml
Teleskopgabelal ......:cvi e 454,5 ml
KUblmittel . o s 2 550 ml

Technische Anderungen vorbehalten.



LAND BZW. GEBIET

Das Symbol links steht fur das jeweilige Land bzw. Gebiet rechts.

ALLGEMEINES 1-12

SYMBOL

LAND bzw. GEBIET

E-O1
E-O2
E-O4
E-15
E-16
E-17
E-18
E-21
E-22
E-24
E-25
E-28
E-34
E-39
E-53

Allgemein
England
Frankreich
Finnland
Norwegen
Schweden
Schweiz
Belgien
Deutschland
Australien
Niederlande
Kanada
Italien
Osterreich
Spanien
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PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Folgende Tabelle enthalt die empfohlenen Zeitangaben fir alle periodischen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad in Bestleistung und hochster Wirtschaftlichkeit zu halten. Die An-
gaben sind je nach Bedarf in Form von Kilometern, Meilen und Zeit.

HINWEIS:
Ein hdufigeres Warten kann an einem Motorrad erfolgen, das erschwerten Bedingungen ausgesetzt
ist. Zur Erfiillung der Emissionswerte jedoch ist es nicht erforderlich.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

o Abstand | km 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24000
Gegenstand Monate | 2 12 24 36 48
Auspuffrohrschrauben — T T T T
Luftfilter » | | R |
StolRelspiel — — i - |
Zundkerze — I R I R
Motordl R R R R R
Motorolfilter R — R - R

— I I I I

Kraftstoffleitun
g Alle 4 Jahre erneuern

Benzinhahnsieb — — E - ¢

Motorleerlaufdrehzahl (vergaserseitig) I I | I I

Gaszugspiel (vergaserseitig) I I | I I

Kupplungszugspiel — I I I I
I I I I |

Antriebskette

Alle 1000 km schmieren

R | | |

Kuhlerschlauch
Alle 4 Jahre erneuern

Kuhimittel Alle 2 Jahre erneuern

Bremse | | | | |

Bremsleitung -
Alle 4 Jahre erneuern

Alle 2 Jahre erneuern

Bremsfllssigkeit

Reifen _ | | | I

Lenkung — I — I

Teleskopgabel - — I — I

ho——— — - . —t L —

Hinterradaufhangung — — | — |

Fahrgestellschrauben und -muttern T I & T } ] T

| = Inspection und ggf. einstellen, reinigen, schmieren bzw. erneuern
C =Reinigen R = Erneuern I'=Anziehen
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fur einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile
des Motorrads wichtig.
Die Hauptschmierstellen sind wie folgt:

Ol
Schmiere
© Kupplungshebelnalter [0] Bremshebelhalter und Gasseilzlige
und Kupplungseilzuge
@ Schalthebel- und FaRrastenzapfen
€ Seitenstander- ‘
n zapfen
/ @B Antriebskette
I|I."
Bremspedal- und
FuRBrastenzapfen
HINWEIS:

* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, Ol, Schmutz und RulR entfernen.
* Rostanfallige Teile einolen oder schmieren.
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WARTUNG UND OPTIMALE
EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt behandelt die erforderlichen Wartungsar-
beiten fiir jeden Posten im Plan flir periodische Wartung.

AUSPUFFROHRSCHRAUBEN
Alle 6000 km (12 Monate) anziehen.

e Unterverkleidung komplett abnehmen. (siehe Seite 7-4.)

e Kihlerbefestigungsschrauben entfernen. (siehe Seite 3-4.)

e Auspuffrohrklemmschrauben und Auspufftopfbefesti-
gungsschrauben mit Drehmomentschlussel im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Auspuffrohrklemmschraube und 18—28 N-m
Auspufftopfbefestigungsschraube: (1 g8_2 8 kg-m)

LUFTFILTER

Alle 6000 km (12 Monate) nachsehen und
Alle 18000 km (36 Monate) erneuern.

Sitze abnehmen. (siehe Seite 7-2.)

Kraftstofftank entfernen. (siehe Seite 4-2.)

Schrauben entfernen und Luftfilterelement entnehmen.
Mit einem Luftschlauch Staub grindlich vom Filterelement
blasen.

ACHTUNG:

Luftdruck stets auf der Innenseite des Filterelements anwen-
den. Bei Luftdruck auf der AuBBenseite wird der Schmutz in
die Poren des Filterelements gedriickt, was den Lufstrom
durch das Filterelement unterbindet.

e Gereinigten oder neuen Filtereinsatz in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

¢ Beim Finsetzen des Luftfilterelements in das Filtergehau-
se muR das $ Zeichen A oben liegen.

ACHTUNG:

Bei Fahrten unter staubigen Bedingungen Luftfiltereinsatz

ofter reinigen. Der sicherste Weg, den Motorverschiei? zu

beschleunigen, besteht darin, keinen oder einen rissigen Ein-

satz zu verwenden. Luftfilter stets in einwandfreiem Zustand

halten. Das Leben des Motors hangt weitgehend von die-

sem Teil ab!

HINWEIS:

Zum Reinigen des Filtereinsatzes Ablal3schraube abnehmen

und Wasser tiber Luftfilterschlauch ablassen.
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STOSSELSPIEL
! Alle 12000 km (24 Monate) nachsehen.

e Sitze, Unterverkleidung komplett und Kraftstofftank entfernen. (siehe Seite 7-3 und 4.)
e Lenkfederbein samt Halterung ausbauen. (siehe Seite 7-31.)

e 2. Luftfilter entfernen. (siehe Seite 3-2.)

¢ Kuhlmittel ablassen. (siehe Seite 2-13.)

e Wasserschldauche abnehmen und Thermostatgehause entfernen. (siehe Seite 3-4.)

e Alle Zundkerzen herausnehmen.

¢ Zylinderkopfhaube abnehmen. (siehe Seite 3-10.)

Das vorgeschriebene StoRelspiel ist fur Einlal3- und Auslal3-

ventil verschieden. A ®
StoRelspiel Uberprifen und einstellen 1) zum Zeitpunkt der . A

periodischen Wartung, 2) bei Wartung des Ventilmechanis- B A ,E!N Aui, 8
mus und 3) bei Verstellung der Nockenwellen nach Ausbau }'“ “‘;

zu Wartungszwecken.

StoRelspiel (bei kaltem Motor):
EIN : 0,10—0,20 mm

AUS: 0,20—0,30 mm

HINWEIS:

* Der Nocken mul3 sich bei Uberpriifung des StoBelspiels
in Stellung A oder B) befinden. Andernfalls Ventilspiel s N :r\
einstellen. Das Spiel nur messen, wenn der Nocken in -,hl fol ) ;_‘E@E "”miﬁ'" !
einer der beiden Stellungen ist. @

* Das vorgeschriebene Spiel gilt bei KALTEM Motor.

* Kurbelwelle zur Uberpriifung des Spiels mit 19 mm-
Schidssel in normaler Laufrichtung drehen. Alle Zundker-

zen entfernen.

e Kurbelwelle drehen, bis die Markierung ‘T’ am Rotor auf
die Mitte der Suchspule zeigt und die Einkerbungen (1. am
rechten Ende beider Kurbelwellen (Aus und Ein) wie ab-
gebildet stehen. In dieser Lage StéRelspiel der Ventile C
(Ein und Aus von Zylinder 1, Aus von Zylinder 2 und Ein
von Zylinder 3) messen.

e Zwischen StoRel und Nocken eine Fuhlerlehre schieben.
Unvorschriftsmafiges Spiel in den vorgeschriebenen Be-
reich bringen.

09900-20803: Fuhlerlehre
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e Kurbelwelle um 360° (eine Umdrehung) drehen, um die
Markierung ‘T’"" am Rotor auf die Mitte der Suchspule und
die Einkerbungen (1) in die abgebildete Stellung zu bringen.

e Spiel an den Ubrigen Ventilen (D messen und ggf. ein-
stellen. '

Stellung von Einkerbung (1)

Nockenstellung
EinlaBnockenwelle | AuslalRnockenwelle

© ©) S,
© < ©

EINSTELLUNG DES STOSSELSPIELS
Das Spiel 1aRt sich durch Austauschen der Stol3elscheibe
gegen eine dickere bzw. dlnnere einstellen. ’
e EinlaR- bzw. AuslalBnockenwelle herausnehmen. (siehe
Seite 3-11.)
* St6Rel und Scheibe mit den Fingern oder einer Magnet-
hand abnehmen. (siehe Seite 3-21.)

e Zahlenangaben auf der Scheibe Uberprufen. Diese Zah-
len geben die Scheibenstarke an (siehe Abb.).

e Eine Austauschscheibe wahlen, womit sich ein Spiel im
vorgeschriebenen Bereich ergibt. Fur diese Einstellung gibt
es insgesamt 21 AustauschscheibengréRen von 1,20 bis = .
2,20 mm in Schritten von 0,05 mm. Gewahlte Scheibe
mit den Zahlen zum St6Rel auf das Ventilschaftende set-
zen. ScheibengréRe mit einem Mikrometer nachprufen,
damit sie paldt.

Einzelheiten siehe Tabelle fur StolRelscheiben.

HINWEIS:

* Motorol auf Ober- und Unterseite der StoRelscheibe
geben.

* Beim Aufsetzen der StoRRelscheibe darauf achten, dal3 die
Seite mit der eingepragten Zahl zum StoBBel zeigt.

Scheibe

e Nach Erneuern von StéRelscheibe und Nockenwellen Mo-
tor so drehen, dal® der StolRel ganz niedergedruckt ist.
Dadurch wird das Ol zwischen Scheibe und StéRel, das
zu einer inkorrekten Messung fuhren konnte, herausge-
prelRt. Dann Spiel erneut Uberprufen, so dald es auch im 3
vorgeschriebenen Bereich liegt. (-

e Beim Aufsetzen der Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND ; g ;f_ri:

p 2

NO.1207B auf Nut an Zylinderkopfhaube und Kappen am
Nockenwellenende geben. (siehe Seite 3-64.)

e Schrauben an Zylinderkopfhaube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen. (siehe Seite 3-65.)
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w

Nach 6000 km (12 Monaten) und 18000 km
(36 Monaten) uberpriifen und alle 12000 km
(24 Monaten) erneuern.

e Sitze und Kraftstofftank abnehmen. (siehe Seite 7-3.)

e 2. Luftfilter abnehmen. (siehe Seite 3-2.)
e Alle Zundkerzen entfernen.

09930-10120: Garnitur Ziindkerzenschlissel
09930-14530: Universalgelenk
09914-24510: T-Griff

09900-20803: Fiihlerlehre

Empfohlene Ziindkerze (Modell E-04)

HINWEIS:

LaBt sich der Zundkerzenstecher
schwer entfernen, Stecker mit einem
Schraubenzieher anklopfen.

Standard HeilRe Kerze
NGK CR10EK CR8EK oder CRYEK
ND U31ETR U24ETR oder U27ETR
Empfohlene Ziindkerze (Sonstige Modelle)
Standard Kalte Kerze | Heilte Kerze
NGK CR9EK CR10EK CR8EK
ND U27ETR U31ETR U24ETR
OLKOHLEABLAGERUNGEN

Olkohleablagerungen auf der Ziindkerze Uberprifen.
Olkohleablagerungen auf der Zindkerze mit einem
Zundkerzen-Reinigungsgerat oder mit einem spitzen Werk-
zeug vorsichtig entfernen.

ELEKTRODENABSTAND
Richtig eingestellten Elektrodenabstand mit einer Fuhlerlehre
messen. Sonst auf folgenden Abstand bringen.

Standard

Elektrodenabstand

0,6—0,7 mm

09900-20803: Fihlerlehre

ZUSTAND DER ELEKTRODE
Elektrode auf Abnutzung oder Verbrennung uberprufen. Bei
(ibermaRiger Abnutzung oder Verbrennung Zundkerze erneu-
ern. Ziindkerze auch bei gebrochenem Isolator, beschadig-
tem Gewinde u.a. erneuern.

ACHTUNG:

Bei Auswechseln der Ziindkerze auf GewindegroBe und
Jinge achten. Bei zu geringer Gewindelénge lagert sich Ol-
kohle in der Gewindebohrung ab, was zu einem Motorscha-
den fihren kann.

0,6—0,7 mm —*H

0.6—0,7 mm
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MOTOROL UND OLFILTER

(MOTOROL)

Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
6000 km (12 Monate) erneuern.

OLFILTER
Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
12000 km (24 Monate) erneuern.

Ol bei warmem Motor wechseln. Olfilter in obigen Zeitab-

standen beim Olwechsel erneuern.

¢ Motorrad senkrecht halten.

e Eine Olwanne unter den Motor halten, AblaRschraube (1)
und EinflillverschluR (2) entfernen und Motordl ablassen.

e Olfilter (3) mit Olfilterschitissel (Spezialwerkzeug @& )
entfernen.

¢ Dichtung des neuen Filters vor dem Einbau leicht mit Mo-
torol benetzen.

¢ Neues Filter mit der Hand hineindrehen, bis man flhlt, daf3
die Filterdichtung die Pal3flache berthrt. Dann 2 Umdre-
hungen mit dem Olfilterschliissel (Spezialwerkzeug @))
anziehen.

09915-40611: Olfilterschliissel

HINWEIS:
Filter mit Spezialwerkzeug richtig anziehen. Filter nie von
Hand anziehen.

e AblaRschraube (1) festziehen und durch die Oleinfllloéff-
nung frisches Ol nachflllen. Der Motor faRt etwa 3,3 L
Ol. Ol der API-Klassifikation SE oder SF mit der Viskosi-
tat SAE 10W/40 verwenden.

* Motor anlassen und einige Sekunden im Leerlauf laufen
lassen.

e Motor abstellen und etwa eine Minute warten. Dann OI-
stand am Sichtglas (4) Gberpriifen. Liegt der Pegel unter
der Marke “‘F'’, Ol bis dahin nachfllen.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE
Olwechsel: 3,0 L

Filterwechsel: 3,3 L
Motoriiberholung: 3,9 L

ACHTUNG:
AusschlieBlich ORIGINAL OLFILTER FUR SUZUKI MOTOR-

RADER verwenden, da Originalolfilter anderer Hersteller und
markenfreie Teile in Gewindemalen (Durchmesser der Ge-
windebohrung und Gewindeabstand), Filterleistung und Le-
bensdauer verschieden sein konnten, was zu einem
Motorschaden oder Ollecks fithren kann. Originalélifilter fiir
SUZUKI| Automobile sind ebenfalls nicht fir Motorrader
verwendbar.

Nach Beruhren der Dichtung
2 Umdrehungen anziehen.




PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG 2-10

KRAFTSTOFFLEITUNG

Alle 6000 km (12 Monate) uberprufen.
Alle 4 Jahre erneuern.

BENZINHAHNSIEB

Alle 12000 km (24 Monate) reinigen.

(Siehe Seite 4-2.)

VERGASER
LEEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinstellung)

Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
6000 km (12 Monate) tberprufen.

HINWEIS:
Diese FEinistellung bei warmem Motor vornehmen.

¢ Drehzahlmesser anschlie3en.

e Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der
Gasschieber-Anschlagschraube (1) irgendwo zwischen
1100 und 1300 UpM einstelien.

Leerlaufdrehzahl:
1200+ "5 UpM ..... Modell Schweiz
1200+ 100 UpM ..... Sonstige Modelle

GASZUGSPIEL

Spiel @ des Offner-Seilzugs

Das Spiel A des Gaszugs sollte 0,5—1,0 mm betragen.

Gaszugspiel wie folgt einstellen:

e Kontermutter (1) lockern und Stellschraube (2) hinein- oder
herausdrehen, bis sich das vorgeschriebene Spiel ergibt.

e Stellschraube halten und Kontermutter (1) anziehen.

Spiel B) des SchlieBer-Seilzugs
e SchlieRer-Seilzug auf die gleiche Weise wie Offner-Seilzug
auf das vorgeschriebene Spiel einstellen.

Gaszugspiel (A und B): 0,5—1,0 mm

WARNUNG:

Nach erfolgter Einstellung tiberpriifen, ob ein Lenkeraus-
schlag auch nicht die Leerlaufdrehzahl erfoht und der Gas-
griff auch gleichmaRig und von selbst zuriickgeht.



2-11 PEHIUDiS{ItIE WRHTI.IH_E_UHD UFTI!HM_E EINSTELLUNG

KUPPLUNG

Alle 6000 km (12 Monate) uberprifen.

* Unterverkleidung komplett abnehmen.

e Einsteller (1) auf der Seite zum Kupplugshebel ganz hin-
einschrauben.

e Kontermutter (2) lockern und Einsteller (3) hineinschrau-
ben, so dald sich im Seilzug ein Spiel ergibt.

» Seilzugspiel am Einsteller (3) einstellen, bis Spiel A des
Kupplungshebels in folgendem Bereich liegt.

Kupplungszugspiel @) 2—3 mm

e L3Rt sich das vorgeschriebene Spiel mit Einsteller (3) nicht
erzielen, Einstellung mit dem Einsteller (1) auf der Seite
des Kupplungshebels vornehmen.

ANTRIEBSKETTE

Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
6000 km (12 Monate) tberprifen.
Alle 1000 km (2 Monaten) schmieren.

Antriebskette auf folgende mogliche Mangel ansehen

(Motorrad mit einem Wagenheber oder einen Holzblock auf-

bocken und bei Getriebe im Leerlauf Hinerrad langsam von

Hand drehen):

* Lose Nietbolzen * Abgeknickte oder

* Beschadigte Hulsen festgeklemmte Glieder

* Trockene oder verrostete * UberméaRiger Verschleil
Glieder * Falsche Ketteneinstellung

* Fehlende O-Ringe

Bei irgendeinem Defekt Antriebskette erneuern.

HINWEIS:
Antriebskette bei Erneuerung samt Ritzel erneuern.

Air

Ilr" If'lll'" { f’ ;f ‘

[

N _II_I.'!!I
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UBERPRUFEN

e Achsmutter (1) l6sen.

e Antriebskette durch Anziehen der beiden Kettenspanner
(2) durchspannen.

e 21 Nietbolzen (20 Abstande) auf der Kette abzahlen und
den Abstand zwischen den beiden Punkten messen. Bei
Uberschreitung der VerschleiRgrenze Kette erneuern.

Lange der Antriebskette Verschleil3grenze
uber 20 Abstande | 319.4 mm
EINSTELLEN

e Beide Kettenspanner 2) lockern bzw. anziehen, bis die
Kette an der Mitte zwischen Antriebs- und Kettenrad ei-
nen Durchhang von 15— 25 mm aufweist. Die Markierung
(3) an beiden Kettenspannern muR sich auf der MeRskala
an gleicher Stelle befinden, damit Vorder- und Hinterrad
genau ausgerichtet sind.

e Zur genauen Einstellung Motorrad auf Seitenstander
stellen.

e Nach Einstellung des Kettendurchhangs Achsmutter %,
festziehen.

e Kontermutter (2) an beiden Kettenspannern festziehen.

Hinterachsmutter: 87—117 N-m (8,7—11,7 kg-m)

REINIGEN UND SCHMIEREN
e Kette in Kerosin auswaschen. Bei Neigung der Kette zu
schnellerem Rosten Abstande verkurzen.

ACHTUNG:

Nicht Trichlorathylen, Benzin oder ahnliches verwenden. Die-
se Fliissigkeiten haben eine zu starke Losungskraft fur die-
se Kette und kénnen, was wichtiger ist, die O-Ringe (bzw.
Dichtringe) beschadigen, die des Fett zwischen Buchse und
Nietbolzen halten. Nicht vergessen, daR eine hohe Lebens-
dauer der Kette auf dem Vorhandensein von Fett in diesem
Zwischenraum beruht.

e Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motordl einolen.

ACHTUNG:

* Nicht ein als ‘‘Antriebskettendl’’ erhaltliches Ol verwen-
den. So ein Ol kann die O-Ringe (bzw. dichtringe) be-
schadigen.

* Die Standardkette ist TAKASAGO RK50GSV-Z1 bzw.
DAIDO DID50OVA7.

SUZUKI empfiehlt als Austauschkette diese Standard-
ketten.

19 20 21
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KUHLSYSTEM

Alle 6000 km (12 Monate) uberprifen.
Kiuhimittel alle 2 Jahre wechseln.
Kiihlerschlauche alle 4 Jahre erneuern.

KUHLMITTELSTAND

e Motorrad senkrecht halten.

* Anhand von oberem und unterem Strich am Kdhimittel-
behalter Kihimittelstand uberprifen.

e Liegt der Pegel unter dem unteren Strich, durch die Ein-
fulloffnung am Kihlmittelbehélter bis zum oberen Strich
Kuhimittel nachfullen.

KUHLMITTELWECHSEL

e Sitze, Rahmenverkleidung komplett, Unterverkleidung
komplett und Kraftstofftank entfernen. (siehe Seite 7-2.)

e Kihlerdeckel (1) entfernen, Wasserschlauch (2) abnehmen
und Kuhimittel ablassen.

WARNUNG

* Kuhlerdeckel nicht bei warmem Motor abnehmen, da die
ausstromende heiRe Fliissigkeit oder der Dampf zu Ver-
letzungen fiihren konnen.

* Das Kiihimittel ist bei Verschlucken, auf der Haut oder in
den Augen schéadlich. Kommt Kiihimittel in die Augen oder
auf die Haut, mit reichlich Wasser griindlich spiilen. Bei
Verschlucken Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt
aufsuchen.

¢ Kihler ggf. mit frischem Wasser ausspdalen.

e Wasserschlauch (2) fest anschlief3en.

e Vorgeschriebenes Kihimittel bis zur EinlaBoffnung des
Kdhlers einfullen.

HINWEIS:
Informationen zum Kdhlmittel siehe Seite 5-4.

e Kuhlerdeckel (1) fest schlieRen.
* Motorwarmlaufen und wieder abkihlen lassen und Kuh-
ler mit vorgeschriebenem Kuhlmittel vollfullen.

ACHTUNG:
Obigen Vorgang mehrmals wiederholen, damit der Kuhler
auch ganz mit Kuhimittel gefulit ist.

Kihimittelmenge: 2550 ml
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BREMSE

. (BREMSE)
Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
6000 km (12 Monate) uberprufen.

(BREMSSCHLAUCH UND BREMSFLUSSIGKEIT)

Alle 6000 km (12 Monate) iiberpriifen. Bremsschlau-
che alle 4 Jahre erneuern. Bremsfliissigkeit alle 2 Jah-
re wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

¢ Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

e Bremsflissigkeitsstand mit Hilfe des oberen und unteren
Strichs auf dem Bremsflissigkeitsbehalter uberprufen.

e Liegt der Pegel unter dem unteren Strich, Bremsflussig-
keit folgender Spezifikation nachfullen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT4

WARNUNG:

Die Bremsanlage dieses Motorrads ist mit einer Bremsflus-
sigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Nicht andere Bremsflussig-
keiten verwenden oder zumischen-z.B. auf Silikon- oder
Petroleumbasis. Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebro-
chenen oder unversiegelten Behiltern verwenden. Nie von
der letzten Wartung iibriggebliebene und iiber einen lange-
ren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit wiederver-
wenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahrsicher-
heit und greift lackierte Flachen sofort an. Vor jeder Fahrt
Bremsschlauche und Schlauchanschliisse auf Risse und Un-
dichtigheit tuberprufen.

BREMSKLOTZE

Der Verschlei® von Bremsklotzen |aRRt sich anhand der auf
dem Bremsklotz eingekerbten VerschleiBmarke (1) ermitteln.
Geht der Verschleil® (iber diese Marke hinaus, Bremsklotze
erneuern. (siehe Seite 7-16 und 7-37.)

ACHTUNG:
Bremsklotze als Garnitur erneuern, da sonst die Bremslei-
stung beeintrachtigt wird.
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BREMSPEDALHOHE

e Kontermutter (1) lockern und Gestange (2) drehen, bis das
Bremspedal 63 —73 mm A)unter der Oberkante der Ful3-
raste liegt.

e Durch Wiedéranziehen der Kontemutter (1) Gestéange (2
in der richtigen Stellung sichern.

Bremspedalhohe @) : 63—73 mm

BREMSLICHTSCHALTER

Bremslichtschalter hinten so einstellen, dal® das Bremslicht
bei Dricken des Bremspedals kurz vor dem Ansprechen der
Bremsen aufleuchtet.

ENTLUFTEN DES BREMSKREISES

Luft im Bremskreis wirkt iwe ein Kissen und nimmt einen
Grof3teil des im Hauptbremszylinders aufgebauten Drucks
auf, was die volle Bremsleistung des Bremssattels mindert.
Luft zeigt sich durch ‘“Schwammigkeit’’ im Bremshebel und
durch fehlende Bremskraft. Angesichts der Gefahr, die Luft
im Bremskreis fur Maschine und Fahrer bedeutet, ist es un-
erlaRlich, nach Wiederzusammenbau der Bremse und Wie-
derherstellung der Bremsanlage den Bremskreis wie folgt zu
entltften:
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e Behalter im Hauptbremszylinder bis zum Strich “"UPPER"
auffullen. Behalterdeckel wieder aufsetzen, damit kein
Schmutz in den Behalter kommt.

e Einen Schlauch am Entluftungsventil des Bremssattels an-
bringen und sein freies Ende in einen Auffangbehalter
hangen.

Drehmoment des
Entliftungsventils: 6—9 N-m (0,6—0,9 kg-m)

* VVorderbremse: Am Entliftungsventil entluften.

¢ Bremshebel in rascher Folge mehrmals drucken und los-
lassen, dann ganz durchdricken, ohne loszulassen.
Entliftungsventil um eine Vierteldrehung 6ffnen, so dal3
die Bemsflissigkeit in den Auffangbehalter 1auft; dadurch
weicht der Druck und der Bremshebel beriihrt den Len-
kergriff. Dann Ventil schlieRen, Bremshebel pumpen und
driicken und Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang so lan-
ge wiederholen, bis die in den Auffangbehalter flieRende
Bremsflissigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:

Beim Entliften der Bremsanlage ggf. Bremsflussigkeit in den
Behalter nachfillen. Es mul3 stets etwas Fldssigkeit sicht-
bar im Behalter sein.

¢ Entliftungsventil schlieen und Schlauch abnehmen. Be-
halter bis zum Strich “"UPPER’" auffullen.

ACHTUNG:
Vorsicht beim Umgang mit Bremsfliissigkeit: sie reagiert che-
misch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.

* |m Unterschied zur Entliftung der Vorderbremse wird bei
Entliftung der Hinterbremse deren Hauptbremszylinder
von einem Pedal gesteuert.

REIFEN

Alle 6000 km (12 Monate) uberprifen.
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REIFENPROFIL

Ein Fahren der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen ver-
ringert die Fahrstabilitat und erhéht in der Folge das Getah-
renmoment. Es empfiehlt sich daher dringend die Erneuerung
von Reifen bei Unterschreitung folgender Profiltiefen:

Reifenmindestprofil: VORNE 1,6 mm
HINTEN 2,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu hohem bzw. zu niedrigem Reifendruck verschlech-
tert sich das Lenken und erhoht sich der Reifenverschleil3.
Um ein gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der
Reifen zu gewahrleisten, stets den richtigen Reifendruck ein-
halten. Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

LUFTDRUCK BEI SOLO MIT BEIFAHRER
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 230 2,30 230 2,30
HINTEN 250 2,50 250 2,50
ACHTUNG:

Der Standardeifen an diesem Motorrad ist 120/70 ZR17 fur
vorne (MICHELIN A59X) (Nur Modell E-28: DUNLOP
D202FG) und 170/60 ZR17 fiir hinten (MICHELIN M59X)
(Nur Modell E-28: DUNLOP D202). Verwendung von ande-
ren als den vorgeschriebenen Reifen kann zu verschlechter-
tem Fahrverhalten fiihren. Die Verwendung von SUZUKI
Originalreifen wird dringend empfohlen.

LENKUNG

Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
12000 km (24 Monate) lberprufen.

Zur besseren Handhabung ist die Lenkung mit Kegeirollen-
lagern bestlickt. Damit die Lenkung leichtgangig und das
Fahren sicher ist, mul® die Lenkung richtig eingestellt sein.
Eine zu strenge Lenkung verhindert ein leichtes Bewegen
des Lenkers und eine zu lockere verursacht ein schlechtes
Fahrverhalten. Maschine aufstiitzen, so daf® das Vorderrad
vom Boden abhebt. Bei gerade ausgerichtetem Rad Gleitroh-
re in Achsnahe fassen, nach vorne ziehen und Uberprufen,
ob auch kein Spiel in der Teleskopgabeleinheit vorhanden
ist. Bei Spiel Lenklager einstellen. (siehe Seite 7-35 dieser
Anleitung.)




PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG 2-18
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TELESKOPGABEL

Alle 12000 km (24 Monate) uberprifen.

Teleskopgabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an der
AuRenflache der Standrohre Uberprifen. Defekte Teile ggf.
erneuern. (siehe Seite 7-22.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Alle 12000 km (24 Monate) uberprufen.

Hinteren StoRdampfer auf Olundichtigkeit ansehen und Gber-
prifen, ob in der Schwingeneinheit auch kein Spiel vorhan-
den ist.



2-19 PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1000 km (2 Monaten) und dann alle
6000 km (12 Monate) nachziehen.

Nachfolgend aufgelistete Muttern und Schrauben sind wichtige Sicherheitsteile. Sie sind ggf. mit
einem Drehmomentschlissel im vorgeschriebenen Drehmoment nachzuziehen. (siehe Seite 2-20 hin-

sichtlich der Lage der folgenden Muttern und schrauben am Motorrad.)

Gegenstand N-m kg-m
(1) Schraube am Lenkkopf 51—81 5,1—8,1
2) Schraube an der oberen Gabelbricke 25—39 2,5—3,9
(3) Schraube an der unteren Gabelbriicke 26—40 2,6—4,0
(@) Hutschraube an der Teleskopgabel 30—40 3,0—4,0
(5) Vorderachswelle 87—117 8,7—11,7
(6) Vorderachs-Sicherungsschraube 19—-28 1,9-2.8
@) Lenkerklemmschraube 8—12 0,8—1,2
Befestigungsschraube fir Lenkerhalterung 19—28 1,9-2,8
® ie;zsétrigr:;jzzchraube fir Hauptbremszylinder der 812 0.8-1.2
l Befestigungsschraube fir Vorderradbremssattel 31—48 3,1—4.,8
i@ Schraube am Vorderradbremsattelgehause 20—25 2,0-2,5
O vinder & Bromasattel
(13 Entliiftungsventil (vorne und hinten) 6—9 0,6—0,9
(14) Schraube an Vorder- und Hinterradbremsscheibe 18—28 1,8—2,8
@5 Eﬁfﬁizg?:ngsschraube fur Halterung der vorderen 2843 28_43
Schwingachsmutter 87=117 87—-11.7
() Kontermutter am Schwingachseinsteller 60—70 6,0—-7,0
Mutter an vorderer FuBraste 35—55 3,5—5,5
?;;:?EI:;?;T:;}'IH far hinteres Federbein 41—61 4.1-6.1
ﬁ;ff:;gg;gispT;:;rn;U; hinteren Dampferhebel/ 110—160 11.0—16.0
21) Befestigungsschraube fir Hinterradbremssattel 21—31 2,1—-3,1
(22) Schraube am Hinterradbremssattelgehause 30—36 3,0—-3.6
23 E?:f::}gr::nis:chraube fiar Hauptbremszylinder der 1998 19-28
Hinterachsmutter 87—117 8,7—11,7
25 Kettenradmutter 48—72 4,8—7,2
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UBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS

Die Verdichtung eines Zylinders ist ein guter Hinweis auf seinen inneren Zustand.

Die Entscheidung, einen Zylinder zu dberholen, beruht oft auf den Ergebnissen eines Kompression-
stests. Protokolle Gber die periodische Wartung bei der Vertragswerkstatt enthalten auch die Kom-
pressionsmeflRwerte von jedem Kundendienst.

VERDICHTUNGSDRUCK

Standard Grenzwert Unterschied
1000— 1500 kPa 800 kPa 200 kPa
(14—15 kg/cm?) (8 kg/cm?) (2 kg/cm?)

Niedriger Verdichtungsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen verweisen:
* Zylinderwandung stark abgenutzt

* Kolben oder Kolbenringe verschlissen

* Kolbenringe in Nut festsitzend

* Ventilsitz schlecht

* Zylinderkopfdichtung rissig oder sonst defekt

Motor in folgenden Fallen tberholen:

* Der Verdichtungsdruck in einem der Zylinder betragt weniger als 800 kPa (8 kg/cm?).

* Der Verdichtungsdruckunterschied zwischen zwei Zylindern betragt mehr also 200 kPa (2 kg/cm?).
* Der Verdichtungsdruck liegt tiberall unter 1000 kPa (10 kg/cm?), aber uber 800 kPa (8 kg/cm?).

DURCHFUHRUNG DES KOMPRESSIONSTESTS

HINWEIS:

* Vor dem Testen des Verdichtungsdrucks im Motor mussen die Zylinderkopfschrauben im vorge-
schriebenen Drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestellt sein.

* Vor dem Test Motor im Leerlauf warmlaufen lassen.

* Die Batterie mul3 voll geladen sein.

Entsprechende Teile entfernen und Verdichtungsdruck wie

folgt testen:

* Sitze, Kraftstofftank und Unterverkleidung abnehmen.
(siehe Seite 7-2.)

¢ Alle Zindkerzen entfernen.

* Kompressionsprufer in eine der Zindkerzenbohrungen fest
einsetzen.

 Gasgriff auf Vollgas halten.

* Motor mit dem Anlasser einige Sekunden ankurbeln und
dabei den grol3ten Melwert als Verdichtung dieses
Zylinders festhalten.

* Diesen Vorgang auch au den anderen Zylindern durch-
fuhren.

09915-64510: Kompressionsprufer
09915-63310: Vorsatz
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UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS

Zur groben Beurteilung des Zustands der beweglichen Teile Oldruck im Motor periodisch uberprufen.

OLDRUCK

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)

i - H O
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?) bei 3000 UpM, Oltemperatur bei 60°C

Ist der Oldruck niedriger oder héher als vorgeschrieben, kommen folgende Grinde in Frage.

NIEDRIGER OLDRUCK

* QOlfilter vberstopft

* Olundichtigkeiten an Olkanalen
* 0-Ring beschadigt

* Olpumpe defekt

* Kombination obiger Punkte

HOHER OLDRUCK

* Verwendetes Motordl zu schwer
* Olkanale verstopft

* Kombination obiger Punkte

DURCHFUHRUNG DES OLDRUCKTESTS

Motor anlassen und nachsehen, ob das Oldruckanzeigeldmp-

chen, ob das Oldruckanzeigeschaltkreis Gberprifen. Ist er

in Ordnung, Oldruck wie folgt Gberprifen:

¢ Unterverkleidung abnehmen.

e VerschluRschraube am Hauptolkanal entfernen.

e Oldruckmesser (1! mit AnschluBstiick anbringen (siehe
Abb.).

e Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Sommer 10 Min. bei 2000 UpM
Winter 20 Min. bei 2000 UpM

e Nach dem Warmlaufenlassen Motordrehzahl (nach dem
eingebauten Drehzahimesser) auf 3000 UpM erhohen und
Oldruckmesser ablesen.

09915-74510: Oldruckmesser
09915-74540: AnschluBstuck
09915-77330: Messer (fur Hochdruck)
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3-1 MOTOR

BElI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Die nachfolgend aufgefihrten Teile lassen sich ohne Ausbau des Motors aus- und wiedereinbauen.
Anleitungen zu Ausbau und Wiedereinbau siehe die angegebene Seite des jeweiligen Abschnitts.

MOTOR MITTE
Siehe Seite
OB ..o cnnainsanirsnes 3- 4
Auspuffrohr/-topf ............... 3- b
Oldruckschalter ..........coceves. 3-51
OUBIRMRE «uvomimssmianssss 3-11
OIfilter ...oovveenireeiiineiieennnnn. 3-10
OIKORIBE s 3-10
OIWENNE cvveeeeeieiiniieiriaiennns 3-17
Oldruckregler ...........ccceeee... 3-50
Olsumpffilter ........cccveevnen.n. 3-17
Vergaser ......ocevveveeieinnaenanns 3- 3
Steuerkettenspanner ........... 3-11 und 63
Zylinderkopfhaube .............. 3-10 und 65
Zylinderkopfentltftungs-
desknl onncassnsnn 3-10
Nockenwellen ...........ccovuee.. 3-11 und 60
Zylinderkopf ....oovvvviiiiiiiinnnn. 3-12 und 59
ZVINAEY oiinaiisssianiie 3-12 und 59
Wasserrohr (Vorderseite) ..... 3-10 und 65
Wasserrohr (Hinterseite) ...... 3-10 und 65
OB poumsnmaisinimein 3-13 und 58
Anlassermotor ........ccoovveene.. 3-13 und 57
Lichtmaschine ........cccciveeiie. 3-13 und 57
Anlasserkupplungsgehause .. 3-13 und 56
Anlasserleerlauf .................. 3-14 und 56
Anlasserkupplung ............... 3-14 und 56
MOTOR LINKS MOTOR RECHTS
Siehe Seite Siehe Seite
Schalthebial . oniisinsmnsisiviviasiisvas 3- 6 Kupplungsabdeckung ........... 3-14 und 54
Antriebskettenradschutz .................... 3- 6 Signalerzeugerspule ............ 3-14 und 55
WasSerpuUmMPe ...ovveveeeiiiieeiiiieeiennnn, 3-16 Druckplatte, Reib- und
Antriebskettenrad und -kette .............. 3- 6 Stahllamellen der
Gehause des Leerlaufanzeige- Kupplung ....vovvviininnnninine 3-15 und 53
SERBHBIS ... ivcanasenissiossssiiieincimmasse 3-16 Kupplungskorb .........ccocoeien 3-15 und 53
Olpumpenabtriebsrad .......... 3-16 und 52
Lichtmaschinen-/
Olpumpenantriebsrad ....... 3-15 und 53
Primarabtriebsrad ................ 3-15 und 53
Schaltwelle: ... 3-16 und 52

SChAAUtOMat ...uciiins veiina 3-16 und 47



MOTOR 3.2

AUS- UND WIEDEREINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Motor vor dem Ausbau mit Dampfdruckreiniger saubern. Im

folgenden wird der Ausbau des Motors Schritt flr Schritt

erklart. Der Einbau des Motors erfolgt in umgekehrter Rei-

henfolge des Ausbaus.

e OlablaRschraube entfernen und Motordél ablassen.

¢ Rick- und Vordersitz abnehmen.

e Rahmenverkleidung komplett abnehmen. (siehe Seite 7-2.)

e Kraftstofftank abnehmen. (siehe Seite 7-3.)

e Mittelverkleidung links und rechts abnehmen.

e Unterverkleidung komplett abnehmen. (siehe Seite 7-4.)

e Batterieminuskabel & und Batterieminuskabel =
(schwarz/weild) abklemmen.
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e Schrauben entfernen und Luftfiltergehduse abnehmen.

e Befestigungsschraube links und rechts am Luftfiltergehau-
se entfernen.

e Befestigungsschrauben und Klemmme entfernen und Ent-
Iiftungsschlauch links und rechts abnehmen.

e Befestigungsschraube entfernen und 2. Luftfilter heraus-
nehmen.
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¢ (Gasseilzige vom Gasgriff nehmen.

* Entsprechende Vergaserklemmschraube IGsen.

* Anlasserseilzug abnehmen und Vergaser komplett
ausbauen.

* Klemme losen, Entwasserungsschlauch abnehmen und
Kuhlmittel ablassen.




MOTOR 34

e Befestigungsmuttern und -schrauben an der Thermostat-
gehausehalterung entfernen.

e EntlGftungsschlauch abnehmen.
e Klemme losen und Wasserschlauch abnehmen.

e Klemmen lésen und Wasserschlauche abnehmen.

e Kabel zum Wassertemperaturmesser, Verbindung zum
Kihlventilatorschalter und Erde abklemmen.

¢ Thermostatgehduse samt Wasserschlauchen abnehmen.

e Befestigungsschrauben entfernen und Kihler abnehmen.
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* Alle Zindkerzenstecker abnehmen.

e Schaltausriickhebel ausbauen und Kupplungsseilzug ab-
nehmen.

e Die acht Klemmschrauben am Auspuffrohr entfernen.

* Befestigungsschrauben am Auspufftopf entfernen, dann
Auspuffrohr/-topf komplett ausbauen.

HINWEIS:

Beim Anbringen einer neuen Auspuffrohr/-topfmuffe trocke-
ne Reste des alten Dichtungsmittels von Auspuffrohr und
aus dem Auspufftopf entfernen. Abgasdichtungsmittel auf
Innen- und AuBenseite der Auspuffrohr-/~-topfmuffe geben.

ABGASDICHTUNGSMITTEL: PERMATEX 1372




MOTOR 3-6

e Befestigungsschraube entfernen und Schalthebel

ausbauen,

e Schrauben entfernen und Antriebskettenradschutz ab-
nehmen.

e Hinterbremspedal niederdricken und dabei Schraube und
Mutter am Antriebskettenrad entfernen.

HINWEIS:
Ist die Abnahme des Antriebskettenrads schwierig, Achs-

mutter und Kettenspanner lockern, so dal8 sich mehr Ket-
tendurchhang ergibt.

¢ Anlassermotorkabel abklemmen.

¢ Folgende Kabel abklemmen:
(1) Signalerzeugerspule
(2) Lichtmaschine
(3) Oldruckschalter
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(4) Leerlaufschalter
(5) Seitenstanderschalter
(6) Seitenstanderschaltererde

e Motor aufbocken.

e Motorbefestigungsschrauben, -muttern, Distanzstucke
und Halterungen entfernen.

e Befestigungsschrauben und -muttern fUr Rahmenunter-
zug entfernen.

¢ Motor komplett langsam rechts herablassen. Dabei darf
er den Rahmen nicht beruhren.

HINWEIS:
Ist der Ausbau des Motors schwierig, Zylinderkopfentluf-
tungschaube abnehmen, so dal sich mehr Spiel ergibt. = ghET T
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WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.
e Die zwei langen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Halterungen, Distanzstlcke, Schrau-
ben und Muttern richtig anbringen (siehe folgende Abb.).

HINWEIS:

Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Wurde eine Mutter einmal entfernt, kann sie nicht
mehr verwendet werden. Stets neue Muttern verwenden und im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

DREHMOMENT
GEGENSTAND N-m kg-m
1) , 2 70—88 7,0-—8,8
@, & 50—60 50—6,0
Sonstige
Schrauben 25—38 2,6-38

Schraube (1) 185 mm
Schraube (2) 150 mm
Schraube (3) 55 mm
Schraube (4) 55 mm
Distanzstiick rechts @A) 27 mm
Buchse (R. und L.) (B 39 mm

=r e




39 MOTOR

e Stecker so auf die Zundkerzen setzen, dald ihre Markie-
rungen den Zylindernummern entsprechen, die von links —
nach rechts in der Reihenfolge 1, 2, 3, und 4 angeordnet

sind.

e Vergaserklemmen anbringen (siehe Abb.).
Lage der Vergaserklemme fur BST38SS (motorseitig) Lage der Vergaserklemme fir BST36SS (motorseitig)

Unterdruckschlauch

* Nach dem Wiedereinbau des Motors Kabelbdume, Seil-
zuige und Leitungen richtig verlegen (Kabel-, Seilzug- und
Leitungsfihrung siehe Seite 8-14 bis 30 des jeweiligen
Abschnitts).

* Folgendes Vorschriftsgemald einstellen:

Seite
* KOhIMIteFUIUNG cavivnsinnsaaveaiveviinssi . 2-13
* Kupplungszugspiel .........ccoceasssiimmasie sosiss s 2-11
* Gaszugspitl ..uiiiiiiiiiiii e 2-10
* LeerlaufdrehzaM ocaasananaiimmnmiasiaeveed 4-10
¥ AUSOIRIETB VB ORSEN « cosvosnsasvons s s kErcmmerensannss 4-15
P ADHEhSKOIIe: ...iiviisisisisiiin s e e R 2-11

e Nach Uberholung 3,9 L Motordl SAE 10W/40 der Klassi-
fizierung SE oder SF in den Motor einfullen.

* Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufenlas-
sen. Einige Minuten nach dem Abstellen des Motors uber-
prifen, ob der Olstand auch zwischen den Markierungen
am Sichtfenster stehenbleibt.

Wechsel 3000 ml

Filterwechsel 3300 ml

Uberholung 3900 ml
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ZERLEGUNG DES MOTORS

e Olfilter mit Spezialwerkzeug entfernen.
09915-40611: Olfilterschliissel

HINWEIS:
Einbau siehe Seite 2-9.

e Verbindungsschraube entfernen und Olkihler abnehmen.

e Befestigungs- und Klemmschrauben entfernen und Ein-
und AuslaRBwasserrohre/-schlauche abnehmen.

e Schrauben entfernen und Zylinderkopfhaube (1) ab-
nehmen.

HINWEIS:
Entliftungsdeckel (2) der Zylinderkopfhaube nur bei ihrer Er-
neuerung oder bei Ausbau des Motors entfernen.

09914-25811: 6 mm T-Sechskantschlussel
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e Verbindungsschrauben entfernen und Olleitung links und
rechts (1) abnehmen.

* Schrauben entfernen und Signalerzeugerspulendeckel ab-
nehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschlussel

* Nach Entfernen von Federhalterschraube (1) und Feder 2)
Befestigungsschrauben entfernen und Steuerkettenspan-

ner ausbauen.

e Schrauben entfernen und linke und rechte Olleitung
ausbauen.

e Schrauben entfernen und die vier Nockenwellenlagerstel-
lenhalter ausbauen.

HINWEIS:
Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter kreuzweise

gleichmalig lockern.

¢ EinlalR- und AuslalRnockenwelle entfernen.




MOTOR 3-12

e Nach Abnahme der 6 mm-Schraube A)und der zwolt 10
mm-Schrauben 1aRt sich der Zylinderkopf abnehmen.

09911-74520: Langschliissel 12 mm
09914-24510: T-Griff

HINWEIS:

Zylinderkopfschrauben nach und nach in fallender Reithen-
folge entsprechend den am Zvlinderkopf eingepragten Zahlen
lockern.

ACHTUNG:

Bei Ausbau oder Arbeiten am Zylinderkopf Rippen nicht be-
schidigen. Diese VorsichtsmalBnahme gilt auch flr den
Zylinderblock.

e Steuerkettenfihrung entfernen.

e Zylindermutter B entfernen.

e Zylinderblock an beiden Seiten fassen und gerade nach
oben heben. LaRt er sich nicht abnehmen, mit einem Pla-
stikhammer leicht gegen seinen rippenlosen Tail klopfen,
damit sich die mit einer Dichtung versehene Verbindung
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3-13 MOTOR

e Die Zylindernummer auf den Kolbenboden des entspre-
chenden Kolbens schreiben.

e Einen Lappen unter den Kolben legen, so dald kein Teil in
das Kurbelgehause fallen kann, und Sicherungsring (1) mit
einer Langbeckzange entfernen.

e Kolbenbolzen herausziehen. Jeden Kolbenbolzen in den
Kolben legen, aus dem er genommen wurde.

¢ Schrauben entfernen und Anlassermotor ausbauen.

Schrauben entfernen und Lichtmaschine ausbauen.

#
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e Schrauben entfernen und Anlasserkupplungsabdeckung e
abnehmen.

of €
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09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel



MOTOR 3-14

e Anlasserleerlaufrad und -welle entfernen.
e Anlasserkupplung komplett ausbauen.

e Schraube entfernen und Signalerzeugerspulenrotor
abnehmen.

09900-00410: Satz Sechskantschlussel

¢ Die beiden Schrauben entfernen und den Signalerzeuger-
stator ausbauen.

e Schrauben entfernen und Kupplungsabdeckung ab-
nehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschlussel

¢ Pleuel mit Spezialwerkzeug halten und Druckbolzen der
Kupplungsfeder kreuzweise entfernen.

09910-20116: Pleuelhalter

* Druckplatte der Kupplung mit Drucklager und Druckstuck
entfernen.
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* Sicherungsscheibe an der Kupplungskorbmutter flach
machen.

¢ Nach Ausbau einiger Reib- und Stahllamellen Kupplungs-
korb mit einem Kupplungskorbhalter festziehen, Mutter
am Kupplungskorb entfernen und dann die restlichen Reib-
und Stahllamellen mit dem Kupplungskorb herausziehen.

09920-53740: Kupplungskorbhalter

¢ Druckscheibe (1) entfernen.

* Bei entferntem Distanzstlick a3t sich das Primarabtriebs-
rad (in Kupplungsgehause integriert) vom Primarantriebs-
rad trennen.

e Primarabtriebsrader (komplett) mit Lichtmaschinen-/OlI-
pumpenantriebsrad herausnehmen.

e Druckscheibe (2) entfernen.




e Sicherungsring entfernen und Olpumpenabtriebsrad
ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange

HINWEIS:
Sicherungsring, Splint und Beilagscheiben nicht verlieren.

e Sicherungsring und Beilagscheibe von der Schaltwelle
nehmen.

09900-06107: Sprengringzange

e Schaltwelle/Schaltarm (1) herausziehen, dann Schrauben
(3) , Mutter @) und Anschlagschraube (5) entfernen und
Schaltautomaten (2) ausbauen.

09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher

HINWEIS:
Beim Ausbau des Schaltautomaten (2) Schaltwalze 8) ,

Schaltklaue (7), Schaltstift (8) und Schaltfeder 9) nicht ver-
lieren.

e Befestigungsschrauben entfernen und Wasserpumpe
ausbauen.

* Sicherungsteil der Oldichtungsfassung flach machen, die
vier Schrauben entfernen und Oldichtungsfassung heraus-

nehmen.
e Schrauben entfernen und Leerlaufanzeigeschalter

ausbauen.

HINWEIS:
O-Ring 1), Schalterkontakt (2) und Feder (3) nicht verlieren.

MOTOR 3-16
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® Die beiden Schrauben entfernen und das Zwischenwel-
lenlagergehause ausbauen.

e Schrauben entfernen und Olwanne abnehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel

* Die beiden Schrauben entfernen und Olsumpffilter (1) her-
ausnehmen.

* Beilegscheibe (2) und O-Ringe 3) entfernen.

* Befestigungsbolzen und -schraube an der oberen Kurbel-
gehausehalfte losen.
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» Befestigungsschrauben an der unteren Kurbelgehausehalf-
te losen.

e Klemmschrauben an der Kurbelwelle beim Entfernen in fal-
lender Reihenfolge der ihnen zugeordneten Zahlen lockern.
e Alle Schrauben entfernen. Zum Trennen der oberen von
der unteren Kurbelkastenhalfte letztere leicht mit einem
Plastikhammer anschlagen und dann abheben.

ACHTUNG:

Nicht Kurbelwellenlagerstellen aus der unteren Kurbelkasten-
halfte fallen lassen.

e Kurbelwelle komplett aus der oberen Kurbelkastenhalfte
ausbauen.

HINWEIS:

Die Kurbelwellendrucklager ®) liegen zwischen Welle und
Kurbelkasten.

e Die zwei Dampfer () und die Steuerkettenfiihrung (2) ent-
fernen.

e O-Ring (3) entfernen.

e Zwischenwelle @ und Antriebswelle (5) komplett
ausbauen.
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HINWEIS.
C-Ringe (6) und Lagerstifte (7) nicht verlieren.

¢ Schaltgabeln mit der Hand halten und Schaltgabelwellen
aus der unteren Kurbelkastenhélfte herausziehen.

e Schraube, dann Schaltnocken-Anschlagplatte 1) entfer-
nen. Dabei Schaltnocken mit einem Einstellschlissel
halten.

* Beilagscheibe (2) entfernen.

¢ Schaltnocken mit Lager aus der unteren Kurbelkastenhalf-
te herausziehen.

HINWEIS:

Lager (3) am Schaltnocken von Hand drehen und auf unge-
wohnliche Gerausche und Leichtgadngigkeit uberprdfen. Bei
UnregelmalSigkeiten Lager erneuern.




HINWEIS:

Beim Wiedereinsetzen der Schraube (4) am Schaltnockenan-
schlag etwas THREAD LOCK ““1342"" auf die Schraube
geben.

99000-32050: THREAD LOCK "“1342"

e Befestigungsschrauben entfernen und Olpumpe
ausbauen.

09900-00410: Satz Sechskantschllssel

* O-Ringe und PaRstifte an Olpumpe entfernen.

MOTOR 3.-20
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UBERPRUFUNG UND WARTUNG VON MOTORTEILEN

ZYLINDERKOPFWARTUNG

ACHTUNG:

Ausgebaute Teile nach Einbaustelle und in Gruppen sortiert
nach “"Nr.1", “"Nr.2"", “"AuslaR’’, “’EinlaR’’ ablegen, so daR
jedes Teil wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut wird.

HINWEIS:

Midssen nach Uberpriifung der entsprechenden Teile Ven-
tilfuhrungen ausgewechselt werden, siehe einzelne Schrit-
te unter “"Wartung der Ventilfuhrung”’.

* 5toldel und Scheiben mit den Fingern oder einer Magnet-
hand abnehmen.

* Mit Spezialwerkzeug Ventilfedern zusammendriicken und
die beiden Keilhalften (1) vom Ventilschaft nehmen.

09916-14510: Ventilheber
09916-14520: Ventilhebervorsatz
09916-84510: Pinzette

* Ventilfederhalter, Ventilfeder und federsitz herausnehmen.
* Ventil von der anderen Seite herausziehen.




ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen entfernen.

Dichtungsflache des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal und
einer Fuhlerlehre auf Verzug uberpriifen. Das Spiel dabei an
mehreren Stellen messen (siehe Abb.). Uberschreitet der
groRte MeRwert an einer Stelle des Richtlineals die Ver-
schleiBgrenze, Zylinderkopf erneuern.

09900-20803: Fuhlerlehre
VerschleiRgrenze: 0,2 mm

VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil auf V-Blocke legen (siehe Abb.) und mit einer MelBuhr
seinen Schlag messen.

Uberschreitet der Schlag die VerschleilRgrenze, Ventil
erneuern.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: V-Block (100 mm)

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

VENTILTELLERRADIALSCHLAG

Die MeRuhr im rechten Winkel zum Ventilteller anbringen
und Ventiltellerradialschlag messen.

Liegt der MeRwert Uber der Verschleildgrenze, Ventil er-
neuern.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: V-Block (100 mm)

VerschleiRgrenze: 0,03 mm

VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Jedes Ventil auf VerschleilR der Sitzflache ansehen. Ventil
mit ungewdéhnlich abgenutzter Sitzflache erneuern. Starke (D
nimmt mit zunehmendem Verschleild der Sitzflache ab.
Starke messen und Ventil erneuern, wenn dis Starke an der
VerschleilRgrenze liegt.

09900-20102: Schublehre
VerschleiRgrenze (T): 0,5 mm

SPIEL VENTILFUHRUNG/VENTILSCHAFT

Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz wegheben. Mel3uhr an-
bringen (siehe Abb.) und Spiel in den zwei senkrecht zuein-
ander stehenden Richtungen X und Y messen. Uberschreitet
das gemessene Spiel die VerschleiRgrenze, feststellen (sie-
he unten), ob Ventil oder Fiihrung auszuwechseln ist, um
das Spiel in den Standardbereich zu bringen:

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

VerschleiBRgrenze
EinlaR- und AuslaBventil: 0,35 mm

MOTOR 3-22
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VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Ist der Ventilschaft bis zur Verschleildgrenze abgenutzt (ge-
messen mit einem Mikrometer) und Uberschreitet das Spiel
die VerschleiRgrenze, Ventil erneuern. Liegt der Schaft im
Toleranzgereich, Fihrung auswechseln. Nach Erneuerung
von Ventil bzw. Fihrung Spiel erneut messen.

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Standard
EinlaRventil : 4,465 —4,480 mm
AuslaBRventil: 4,455—4,470 mm

WARTUNG DER VENTILFUHRUNG

e Mit dem Ventilfliihrungsabzieher (1) Ventilfihrung in Rich-
tung Einla® oder Auslal® austreiben.

09916-43210: Ventilfihrungsabzieher/-setzer

HINWEIS:

* Ausgebaute Ventilfuhrungsteile wegwerfen.

* Als Ersatzteile sind nur Ventilfihrungen in Ubergroe
erhaltlich (Teil Nr. 11115-17E70).

* VentilfUhrungsbohrungen im Zylinderkopf mit der Reibahle
mit Griff nacharbeiten.

09916-34580: Ventilfuhrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff

e Schaftbohrung jeder Ventilfihrung auch 6len und Fuhrung
mit Ventilfihrungssetzer und Vorsatz in die Fuhrungsboh-
rung eintreiben.

09916-43210: Ventilfihrungsabzieher/-setzer
09916-43230: Vorsatz

ACHTUNG:

Wird die Ventilfiilhrungsbohrung vor dem Einsetzen der neu-
en Fihrung nicht gedlt, kann es zu einer Beschadigung von
Flihrung oder Teller kommen.

e Nach dem Einpassen von Ventilfuhrungen ihre Fuhrungs-
bohrungen mit der Reibahle nacharbeiten. FUhrungen nach
dem Aufbohren saubern und olen.

09916-33210: Ventilfiihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff

Zylinder-
kopf
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VENTILSITZBREITE

e GleichmaRig PreuRischblau auf den Ventilsitz auftragen.
Ventil einpassen und Ventilteller unter Drehen auf den ein-
gefarbten Ventilsitz klopfen, um einen klaren Abdruck des
Sitzkontaktes zu bekommen. Dabei mit dem Ventillapp-
werkzeug den Ventilteller halten.

e Der ringférmige Farbabdruck auf dem Ventilteller mul3
durchgehend ohne Unterbrechungen sein. AuBerdem mul3
die Breite des Farbrings, namlich die sichtbare Sitzbreite,
innerhalb der folgenden Spezifikation liegen:

Standard
Ventilsitzbreite W : 0,9—1,1 mm

Wird diese Anforderung nicht erfullt, Sitz wie folgt nachar-
beiten:

VENTILSITZWARTUNG

Die Ventilsitze fur EinlaR- wie AuslalBventile sind vierfach
abgeschragt. (Die Sitzkontaktflache betragt 45°.)

] EINLASS AUSLASS

45° | N-116 oder N-112 | 45° | N-116 oder N-122

30° N-126 15° | N-120 oder N-121
60° N-111 EINLASS AUSLASS
D —var & | 45°%v  3FT
(Modell USA) 80" & Yoo = 1
Ventilsitzfraser : (N-111), (N-126), (N-121), (N-122), 45°
(N-116) and (N-120) |
Ventilsitz Ventilsitz

Fihrungsschaft: (N-100-4,5)

(Sonstige Modelle)

09916-20610: Ventilsitzfraser (N-121)
09916-20620: Ventilsitzfraser (N-122)
09916-20630: Ventilsitzfraser (N-126) |
09916-24410: Ventilsitzfraser (N-111)
09916-24420: Ventilsitzfraser (N-116)

09916-29010: Ventilsitzfraser (N-120)
09916-20640: Fiithrungsschaft (N-100-4,5) @ @ @

09916-21110: Satz Ventilsitzfraser

HINWEIS:
Ventilsitzflache nach jedem Schneidvorgang ansehen.

e Fiihrungsschaft (1) unter leichtem Drehen einsetzen. Er
muR gut sitzen. Den 45°-Fraser, Vorsatz und T-Griff an-
bringen.

e Sitz mitdem 45°-Fréser in zwei oder drei Drehungen ent-
zundern und saubern. =

e Sitz nach dem oben beschriebenen Verfahren zur Bestim-
mung der Sitzbreite Uberprifen. Ein ausgefressener oder
verbrannter sitz erfordert noch eine Bearbeitung mit dem
45°-Fraser.

HINWEIS:
Nur das erforderliche Mindestmal3 vom Ventilsitz abtragen,
um eine maogliche Erneuerung der StoBelscheibe zu
umgehen.

o
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Ist die Kontaktflache zu weit auflden oder zu breit, Kontakt-
flache mit dem 15°-Fraser (auslaldseitig) bzw. mit dem
30°/60°-Fraser (einlal3seitig) nach innen bringen und ver-
schmalern.

Ist die Kontaktflach zu weit innen oder zu schmal, Kontakt-
flache mit dem 45°-Fraser nach aulRen bringen und ver-
breitern.

e Nach Erhalt der gewlnschten Sitzposition und -breite mit
dem 45°-Fraser ganz leicht die durch die vorhergehen-
den Schneidvorgange verursachten Grate wegnehmen.

ACHTUNG:

NICHT Lappmasse nach dem letzen Schnitt verwenden. Der
uberholte Ventilsitz hat eine samtartig glatte Oberflache und
keine hochglanzpolierte oder glanzende. Dies gewahrleistet
eine weiche Oberflache fur die Anpassung des Ventils, die
in den ersten Sekunden des Motorlaufs erfolgt.

* Zylinderkopf- und Ventilteile reinigen und zusammenbau-
en. Zur Uberprifung auf Undichtigkeit EinlaB- und Aus-
lalBkanal mit Benzin fullen. Bei Undichtigkeit Ventilsitz und
sitzflache auf Gratbildung u.a. uberprifen, was ein Schilie-
RBen des Ventils verhindern konnte.

WARNUNG:
AuRerste Vorsicht im Umgang mit Benzin!

HINWEIS:
Nach Wartung der Ventilsitze und Wiedereinbau des Zylin-
derkopfes Stof8elspiel einstellen.(siehe Seite 2-4.)

Kontaktflache auf dem Ventilteller zu weit
aulden und zu breit.

Kontaktflache auf dem Ventilteller zu weit
innen und zu schmal.




VENTILFEDER

Die Kraft der Schraubenfeder halt den Ventilsitz dicht. Er-
miidete Federn sorgen fur eine verminderte Motorleistung
und sind oft die Ursache fuir ein Klappern im Ventilmecha-
nismus. '

Richtige Starke der Ventilfeder durch Messen ihrer Lange
im unbelasteten Zustand und der zum Zusammendrlcken
erforderlichen Kraft Uberpriifen. Ist die Federlange unter der
VerschleiRgrenze oder liegt die zum Zusammendricken der
Feder erforderliche Kraft nicht im vorgeschriebenen Bereich,
Feder erneuern.

Lange der Ventilfeder in unbelastetem Zustand
VerschleiBRgrenze: 43,0 mm

Ventilfederspannung
Standard: 18,6—21.4 kg/38 mm

WIEDERZUSAMMENBAU

e Oldichtungen 6len und mit Ventilfihrungssetzer einsetzen.
09916-43210: Ventilfihrungsabzieher/-setzer

ACHTUNG:
Oldichtungen nicht wiederverwenden.

e Ventilfedersitze einsetzen.

e Ventilschafte rundherum und auf der ganzen Lange mit
hochwertigem Molybdandisulfid-Schmiermittel (SUZUKI
MOLY PASTE) bestreichen und Ventile einsetzen.

ACHTUNG:
Beim Einsetzen eines Ventils nicht Dichtlippe der Schaftdich-
tung beschadigen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

MOTOR 3-26

18,6—21,

<&

4 kg

=
38 mm

1

-
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e Ventilfeder mit engem Windungsabstand A)zum Zylinder-
kopf hin einsetzen. (B)groRer Windungsabstand.

* Ventilfederteller aufsetzen und mit dem Ventilheber Fe-
der nach unten drucken, dann die Keilhalften am Schaf-
tende anbringen und den Ventilheber I6sen, damit sich der
Sicherungskeil (1) zwischen Teller und Schaft verkeilen
kann. Die Wulst (2) auf dem Sicherungskeil mufR fest in
der Nut (3) am Schaftende sitzen.

09916-14510: Ventilheber
09916-14520: Ventilhebervorsatz
09916-84510: Pinzette

ACHTUNG:
Federn, Ventile, Scheiben und StoRel wieder an der
urspriinglichen Stelle anbringen.

HINWEIS:
Vor dem Einsetzen Motorol auf Scheibe und StoBel geben.

NOCKENWELLE

Beide Nockenwellen bei Feststellung von ungewdhnlichen
Motorgerduschen, Vibrationen oder Leistungsabfall auf
Schlag und Gbermafige Abnutzung von Nocken und Lager-
stellen Uberprifen. Jeder dieser Mangel kann seine Ursache
in uber die VerschleiRgrenze abgenutzten oder verwunde-
nen Nockenwellen haben.

Modell E-18 und 39
Ein 16° auf, Ein 71° zu
Aus 67° auf, Aus 21° zu

Die Auslal3nockenwelle tragt die eingravierten Buchstaben
EX (Aus), die EinlaBnockenwelle die Buchstaben IN (Ein).
Ahnlich 1Rt sich auch das rechte vom linken Ende an der
Einkerbung unterscheiden.

VENTILSTEUERUNG
Einlald

Auslald zu




NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motorsteu-
erung und als Folge davon einen Leistungsabfall.

Die NockenverschleiBgrenze wird fur Einla- wie Auslal3-
nocken durch die Nockenhdéhe H)angegeben, die mit einem
Mikrometer gemessen wird. Liegt der MeRwert an der Ver-
schleiRgrenze, Nockenwelle ernueuern.

09900-20202: Mikrometer (25—50 mm)

Nockenhohe H) (Modell E-01 und sonstige Modelle)
EinlaRnocken : 36,300 mm
AuslaRnocken: 35,930 mm

(Modell E-04)
EinlaBnocken : 36,300 mm
AuslaRnocken: 35,470 mm

(Modell E-18 und 39)
EinlaBnocken : 35,700 mm
AuslaBnocken: 35,040 mm

Verschleiligrenze:

VerschleiRgrenze:

VerschleilRgrenze:

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLAGER-
STELLE

Durch Messung des Lagerstellenschmierabstands bei ein-
gebauter Nockenwelle priifen, ob eine Lagerstelle bis zur Ver-
schleiRgrenze abgenutzt ist. Zur Messung des grofdten
Abstands Plastiklineal (1) nehmen. Der vorgeschriebene Ab-
stand ist wie folgt:

Schmierabstand der Nockenwellenlagerstellen
(EIN & AUS)
VerschleiRgrenze: 0,150 mm

09900-22301: Plastiklineal
HINWEIS:

Jeden Halter an der urspringlichen Stelle anbringen. (siehe
Seite 3-62.)

Schrauben am Nockenwellenhalter gleichmal3ig und kreu-
zweise im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8—12 N-m (0,8—1,2 kg-m)

HINWEIS:
Nockenwellen mit angelegtem Lineal nicht drehen.

Nockenwellenhalter entfernen und Breite am angedruckten
Lineal mit FeinmeReinteilung ablesen. Diese Messung an der
breitesten Stelle vornehmen.

MOTOR 3-28




3-29 MOTOR

Uberschreitet der gemessene Schmierabstand an den
Nockenwellenlagerstellen die Verschieildgrenze, Innendurch-
messer des Nockenwellenlagerstellenhalters und Aulden-
durchmesser der Nockenwellenlagerstelle messen.
Nockenwelle oder Zylinderkopf erneuern, je nachdem, wo
der vorgeschriebene Wert nicht eingehalten wird.

Standard
Innendurchmesser des
Lagerstellenhalters (EIN & AUS): 22,012—-22,025 mm

09900-20205: Mikromete