I

Kawasaki

Werkstatthandbuch

NINJA ZX-9R




Kawasaki

Werkstatthandbuch

NINJA ZX-9R

Alle Rechte vorbehalten. Ohne vorherige Genehmigung der Abteilung Kundendienst der Kawasaki Motoren GmbH in
Friedrichsdorf diirfen Einzelheiten dieses Handbuches weder ganz noch teilweise reproduziert, in Datenverarbeitungsanlagen
gespeichert oder in anderer Form oder mit anderen Mitteln elektromechanisch fotokopiert, aufgezeichnet oder auf andere
Weise Ubermittelt werden.

Diese Broschlre wurde mit groBter Sorgfalt hergestellt, dennoch kann keine Verantwortung fiir in diesem Handbuch enthalte-
ne Fehler oder Auslassungen ibernommen werden.

Technische Anderungen ohne vorherige Ankiindigung sind vorbehalten und es besteht keine Verpflichtung, solche Anderun-
gen an vorher gefertigten Produkten vorzunehmen. Ihr Handler kann Sie Gber Anderungen informieren, die nach dem Druck
dieses Handbuches vorgenommen werden.

Die in dieser Broschiire enthaltenen Informationen entsprechen der neuesten Produktinformation zum Zeitpunkt der Druckle-
gung. Die gezeigten Abbildungen und Fotos sind nur fir Informationszwecke und entsprechen nicht unbedingt der tatsachli-
chen Ausstattung.

© Kawasaki Motors Europe N.V. Niederlassung Deutschland 1. Ausgabe (1): 31. Oktober 2001 (M)




Kapitelibersicht
Allgemeine Informationen 1
RegelmaBige Wartung 2
Kraftstoffsystem 3
Kihlsystem 4
Motoroberteil 5
Kupplung 6
Motorschmiersystem 7
Aus-/Einbau des Motors 8
Kurbelwelle/Getriebe 9
Rader/Reifen 10
Achsantrieb 11
Bremsen 12
Federung 13
Lenkung 14
Rahmen und Fahrgestell 15
Elektrik 16
Anhang 17
Diese Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Auffinden der gewiinschten Teile oder Arbeitsablaufe.
In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Abschnittes finden Sie die genauen Seitenangaben fiir den
speziell gesuchten Gegenstand.

B < Kawasaki




LISTE DER ABKURZUNGEN

A Ampere b Pfund (453 g)

ABDC nach UT m Meter

AC Wechselstrom min Minute

ATDC nach OT N Newton

BBDC vor UT Pa Pascal

BDC uT PS Pferdestarke

BTDC vor OT psi Pfund pro Quadratzoll
°C Grad Celsius r Umdrehung

DC Gleichstrom rpm Umdrehungen pro Minute
F Farad TDC oT

°F Grad Fahrenheit TIR Gesamtanzeigewert
ft FuB \% Volt

g Gramm w Watt

h Stunde Q Ohm

L Liter

Vor dem Fahren BEDIENUNGSANLEITUNG lesen.
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ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Zum Schutze der Umwelt, in der wir alle leben, baut Kawasaki eine geschlossene Kurbelgehauseentliftung (1) und
ein Abgasreinigungssystem (2) ein gemaB den geltenden Vorschriften des US-Umweltamtes und des kalifornischen

(¢]
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1.

2.

1.

2.

Luftressourcenamtes.

Geschlossene Kurbelgehauseentliftung

Dieses System verhindert, dass Kurbelgehausedampfe in die Atmosphare freigesetzt werden. Statt dessen werden
die Dadmpfe durch einen Olabscheider zur Einlassseite des Motors geleitet. Wenn der Motor lauft, werden die Ddmp-
fe in die Verbrennungskammer gesaugt, wo sie mit dem vom Vergasersystem gefdérderten Kraftstoff- und Luft-
gemisch verbrannt werden.

Abgasreinigungssystem

Dieses System reduziert den Schadstoffanteil der von diesem Motorrad in die Atmosphére ausgestoBenen Abgase.
Die Kraftstoff- und Zindsysteme dieses Motorrads sind technisch so konstruiert und gebaut, dass bei niedrigem
SchadstoffausstoB3 eine gute Motorleistung erzielt wird.

. Kraftstoffverdunstungsanlage

Die durch Verdunstung des Kraftstoffs im Kraftstoffsystem erzeugten Dampfe werden nicht in die Atmosphére aus-
gestoBen. Statt dessen werden die Kraftstoffdampfe in den laufenden Motor geleitet und dort verbrannt oder in
einem Kanister gesammelt, wenn der Motor abgeschaltet ist. Fllissiger Kraftstoff wird in einem Dampfabscheider
aufgefangen und in den Benzintank zurlckgeleitet.

Das Gesetz zur Reinhaltung der Luft ist ein Gesetz gegen Luftverschmutzung durch Motorfahrzeuge und enthalt
Die so genannten ,,Anti-Manipulationsbestimmungen” dieses Gesetzes.

§ 203(a) verbietet folgende Handlungen und deren Veranlassung:

(3) (A) GemaB den Vorschriften dieses Abschnittes darf niemand vor Verkauf oder Auslieferung an den End
kaufer in das Kraftfahrzeug oder in den Motor eingebaute Gerate oder Bauelemente entfernen oder
unwirksam machen; dies gilt auch fir Hersteller oder Handler, die wissentlich solche Gerate oder Bau-
elemente nach dem Verkauf oder der Auslieferung an den Endkaufer entfernen oder unwirksam machen.

(3) (B) Niemand, der mit Reparatur, Wartung, Verkauf, Leasing und Vertrieb von Kraftfahrzeugen oder
Kraftfahrzeugmotoren befasst ist oder einen Kraftfahrzeugpark betreibt, darf wissentlich nach dem
Verkauf und der Auslieferung an den Endkaufer Gerate oder Bauelemente entfernen oder unwirksam
machen, die nach den Vorschriften dieses Gesetzes in ein Kraftfahrzeug oder einen Kraftfahrzeugmotor

u

eingebaut wurden....".

ANMERKUNG

Der Ausdruck ,,Gerate oder Bauelemente entfernen oder unwirksam machen” wird allgemein wie folgt ausgelegt:

Unter Manipulationen fallt nicht das vorlibergehende Entfernen oder Unwirksammachen von Geraten oder

Baulelementen fir die Ausfiihrung von Wartungsarbeiten.

Zu Manipulationen kénnte zahlen:

a. Fehlerhafte Einstellung von Fahrzeugkomponenten, die zu einer Uberschreitung der Abgasnormen fiihren.

b. Einbau von Ersatz- oder Zubehorteilen, die die Leistung oder die Haltbarkeit des Motorrads nachteilig

beeinflussen.

Zusatz von Komponenten oder Zubehorteilen, die dazu fihren, dass das Fahrzeug die Normen Uberschreitet.

d. Dauerhaftes Entfernen, Abklemmen oder Unwirksammachen von Komponenten oder Bauelementen der
Abgasreinigungssysteme.

o

WIR EMPFEHLEN ALLEN HANDLERN DIE EINHALTUNG DIESER GESETZLICHEN BESTIMMUNGEN
ZUWIDERHANDLUNGEN KONNEN MIT GELDSTRAFEN GEAHNDET WERDEN.
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VERBOTENE MANIPULATIONEN AM LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundesgesetz verbietet folgende Handlungen oder deren Veranlassung: (1) AuBer fir Zwecke der Wartung,
Reparatur oder des Austauschs darf niemand in ein Neufahrzeug zum Zweck des Ldrmschutzes eingebaute Gerate
oder Bauelemente vor Auslieferung an den Endkaufer oder wahrend der Benutzung entfernen oder unwirksam ma-
chen. (2) Das Fahrzeug darf nicht benutzt werden, wenn solche Gerate oder Bauelemente entfernt oder unwirksam
gemacht wurden.

Als Manipulationen gelten unter anderem die nachstehend aufgefiihrten Handlungen:

® Austausch des Original-Abgassystems oder des Schalldampfers gegen Teile, die nicht den Bundesvorschriften ent-
sprechen.

* Entfernen des Schalldampfers (bzw. der Schalldampfer) oder von Teilen des Schalldampfers (bzw. der Schalldamp-
fer).
Entfernen des Luftkastens oder des Luftkastendeckels.
Modifikationen am Schallddmpfer (bzw. an den Schallddmpfern) oder am Luftansaugsystem durch Frasen, Bohren
oder andere Mittel, wenn solche Modifikationen zu einer Steigerung des Larmpegels fiihren.
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VORWORT

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und grundlegende Informationen fiir die Motorradfahrer enthalten
sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten selbst durchfihren méchten, ist es primér fur die Fach-
mechaniker in entsprechend ausgerlsteten Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen Grundwissen
und mit Verstandnis fiir den richtigen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen Wartungsarbeiten
und Reparaturen einwandfrei durchgefiihrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten von
fachkundigen Mechanikern ausfuihren, wenn Sie als Eigentlimer nicht genug Erfahrung haben oder wenn Sie sich
nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufihren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfihren zu konnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsmaBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
Messergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden Instrumenten erreicht werden. BehelfsméBige Werkzeuge kén-
nen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere fir die Dauer der Garantiezeit empfehlen wir, dass alle Reparaturen und planmaBigen War-
tungsarbeiten gemafB Werkstatthandbuch ausgefiihrt werden. Selbstausgefiihrte Wartungsarbeiten oder Reparatur-
arbeiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch ausgefiihrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-
tieanspriche fiihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Ihres Motorrads zu verlangern:

® Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Abschnitt ,, Allgemeine Informationen”.
Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachlassigen Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.
Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Originalersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Priifgerate, die fur die
Wartung von Kawasaki Motorradern benétigt werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefiihrt. Als Ersatzteile
lieferbare Originalteile finden Sie im Teilekatalog.
Beachten Sie sorgfaltig die vorgeschriebenen Arbeitsabldufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.
Halten Sie Ihre Unterlagen Gber Wartungs- und Reparaturarbeiten durch Eintragung der Daten und der eingebauten
Neuteile stets auf dem Laufenden.
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WIE MAN DIESES HANDBUCH VERWENDET

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen die
einzelnen Kapitel des Handbuches. Fiir ein spezielles System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anleitun-
gen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein ausfihr-
liches Inhaltsverzeichnis.

Die Tabelle fir regelmaBige Wartung finden Sie im Kapitel ,,RegelmaBige Wartung”. In dieser Tabelle ist der Zeitplan
fir die erforderlichen Wartungsarbeiten festgehalten.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen fiir die Ziindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der War-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustellen ist.
Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis auf der
ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe fur den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoBen, ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschaden oder todlichen Unféllen fuhren kann.

VORSICHT
Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu
Beschadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fuhren kann.

In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Symbole (zusatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die Ihnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu unterscheiden.

ANMERKUNG

o Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirtschaftliches oder bequemes Fahren von besonderem Interesse
sind.

® Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb eines Arbeitsablaufes.

o Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufihren ist. Steht auch vor einer ANMERKUNG.

0 Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsverzeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festgezogen werden miissen und wo wihrend des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu
verwenden ist.
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Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorg-
faltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines
Motorrades beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie
unnotige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien,
wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmerkungen,
Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschrei-
bungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so
genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grund-
kenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Beachten Sie folgendes:

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Aus-
bau von Teilen reinigen, Schmutz, der in den Motor,
in den Vergaser oder in andere Teile gelangt, wirkt
wie ein Schleifmittel und verkuirzt die Lebensdauer
des Motorrades. Neue Teile sind aus gleichem Grund
vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu
befreien.

Batteriekabel

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist
die Masseleitung (-) von der Batterie abzuklemmen.
Bei Einbauarbeiten zuerst das Pluskabel (+) und
dann das Minuskabel (-) an die Batterie anschlieBen.
Hierdurch wird verhindert, dass a) der Motor unbe-
absichtigt durchgedreht werden kann, solange er
teilweise zerlegt ist; b) beim Abklemmen von Leitun-
gen an den Anschlussstellen Funken gebildet wer-
den; c) elektrische Teile beschadigt werden.

Einbau, Zusammenbau

Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammenbau
in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der
Zerlegung. Wenn im Werkstatthandbuch allerdings
spezielle Anleitungen flr den Einbau oder den Zu-
sammenbau angegeben sind, missen diese beachtet
werden. Achten Sie auf die Lage der Teile sowie der
Betatigungszuge, Leitungen und Schlauche beim
Ausbau oder bei der Zerlegung, damit diese spater
wieder in der gleichen Weise eingebaut oder zusam-
mengebaut werden kdnnen. Es wird empfohlen,
soweit wie moglich, die jeweiligen Lagen zu markie-
ren und aufzuzeichnen.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung
eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie
in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorge-
schriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese
Weise wird verhindert, dass sich das betreffende Teil
verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt
sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zunachst
um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu
I6sen. Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern
und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Rei-
henfolge angegeben ist, muss diese eingehalten
werden.

Einfihrung in die Wartung

(5) Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorge-
schriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten.
Ein zu geringes oder zu groBes Drehmoment kann
zu groBeren Schaden fuhren. Verwenden Sie einen
zuverlassigen Drehmomentschlissel guter Qualitat.

(6) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte gentigen, um
zu bestimmen, wie viel Kraft bei der Zerlegung und
beim Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil
besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die
Arbeit zu unterbrechen und zu Uberprifen, wo der
Grund dafir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich
wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunststoff-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlag-
schraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau
von Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit
die Schraubenkdpfe nicht beschadigt werden.

(7) Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der
Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors.
Beim Herausheben oder Umdrehen des Motors mit
Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(8) Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Losemit-
tel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein in Nord-
amerika handelsubliches Losemittel ist ein Standard-
Losemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von
Losemitteln sind die Anleitungen des Herstellers und
auf den Behéltern zu beachten.

(9) Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe
oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dicht-
scheibe oder der O-Ring auszuwechseln. Die Pass-
flachen einer Dichtscheibe mussen vollkommen
eben sein, damit kein Ol austreten kann oder die
Kompression nicht verloren geht.

(10) Dichtmittel, Sicherungslack
Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungs-
lack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen
abzu-waschen oder abzuwischen. Nicht zuviel von
diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen
verstopft werden, und schwere Schaden entstehen
kénnen.

(11) Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubau-
endes Teil, beispielsweise Radlager, ist an der
Berlihrungsstelle der beiden Teile leicht mit Ol zu
bestreichen, so dass es sich leichter einpressen lasst.
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(12) Kugellager und Nadellager
Bauen Sie die Kugellager oder Nadellager nur aus,
wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager
sind zu erneuern, da sie meistens beim Ausbau be-
schadigt werden. Achten Sie beim Einbau darauf,
dass die markierte Seite nach auBen zeigt und ver-
wenden Sie nur einen passenden Treiber. Driicken Sie
mit dem passenden Treiber nur auf den einzupres-
senden Laufring. Dadurch wird verhindert, dass die
Kugeln oder Nadeln und die Laufringe zu stark belas-
tet und beschadigt werden. Ein Kugellager nur so-
weit aufpressen und einpressen, bis es an der jeweili-
gen Anschlagflache in der Bohrung oder auf der
Welle anliegt.

(13) Ol- und Fettdichtungen

Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu erset-
zen, da diese beim Ausbau beschadigt werden. Ol-
und Fettdichtungen missen mit einem passenden
Treiber eingepresst werden, dabei Kraft gleichmaBig
auf das Dichtungsende ausliben , bis die Dichtungs-
oberseite mit dem Lochende plan ist. Vom Hersteller
markierte Dichtungen sind so einzubauen, dass die
Markierungen nach auBen zeigen.

(14) Federringe, Sicherungsringe, Sicherungssplinte
Beim Einbau von Feder- und Sicherungsringen ist
darauf zu achten, dass diese nicht mehr zusammen-
gedruckt oder ausgedehnt werden, als fiir den Ein-
bau unbedingt erforderlich ist. Federringe so einset-
zen, dass ihre abgeschragte Seite mit der Ladeseite
plan liegt.

Ausgebaute Federringe, Sicherungsringe und Splinte
sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht
und deformiert werden. Falls alte Federringe,
Sicherungsringe und Sicherungssplinte erneut be-
nutzt werden, l6sen sie sich méglicherweise wéh-
rend der Fahrt des Motorrads und fihren zu ernsten
Problemen.

(15) Schmierung
Der MotorverschleiB3 erreicht immer dann sein Maxi-
mum, wenn der Motor warm lauft, und noch nicht
alle Gleitflachen mit einem ausreichenden Schmier-
film versehen sind. Tragende und Gleitflachen, die
nicht mehr ge-schmiert sind, beim Zusammenbau
mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett
abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmier-
eigenschaften verloren; es kann Fremdkorper mit
einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten
Fallen verwendet werden, da sie bei falscher Anwen-
dung Schaden anrichten kénnen, deshalb unbedingt
abwischen und frisches Ol oder Fett aufbringen.

(16) Motordrehrichtung
Um die Kurbelwelle von Hand zu drehen, unbedingt
darauf achten, dass dies in Richtung positiver Dre-
hung geschieht. Positive Drehung bedeutet gegen
den Uhrzeigersinn, von der linken Motorseite aus

B4 Kawasaki

Einfihrung in die Wartung

gesehen. Zur richtigen Einstellung muss der Motor
auBerdem auch in Richtung positiver Drehung ge-
dreht werden.

(17) Auswechselteile

In manchen Féllen wird vorgeschrieben, dass ausge-
baute Teile immer zu erneuern sind.

Solche Teile werden beim Ausbau beschadigt oder
sie verlieren ihre urspriingliche Funktion. Deshalb
diese Teile bei jedem Ausbau durch neue ersetzen.
Obwohl die vorerwahnten Dicht-, O-Ringe, Kugella-
ger, Nadellager, Fett- und Oldichtungen, Federringe,
Sicherungsringe und Sicherungssplinte im entspre-
chenden Text nicht so bezeichnet sind, sind sie den-
noch Auswechselteile.

(18) Elektrische Leitungen

Alle elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder
zweifarbig. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe
immer starker als die zweite, d.h. eine zweifarbige
Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ,,gelb/rote”
Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt
sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeich-
nung ,,rot/gelbe” Leitung. Falls nichts anderes vorge-
geben, elektrische Leitungen immer an Leitungen
der gleichen Farbe anschlieBen.

Zweifarbige Elektroleitungen

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe
rot
Drahtlitzen
gelb/rot
gelb
rot

(19)Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende
Zustande oder sonstige Beschadigungen unterzie-
hen. In Zweifelsfallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung
Verzug Verbiegung Beulen
Kratzer Verschleil3 Alterung

Farbveranderung FreBspuren

(20) Wartungsdaten

In diesem Text haben die Angaben bei den
Wartungsdaten folgende Bedeutung:
~Normalwert": Dies sind die Abmessungen oder
Leistungsdaten fur fabrikneue Teile und Systeme.
~Grenzwert”: Hier geben die Zahlen die zulassigen
Grenzwerte an. Bei ilbermaBigem Verschleif3

oder nachlassender Leistung sind die beschadigten
Teile zu erneuern.
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Modellansicht

ZX900-F1 Linke Seitenansicht:

GB03B020 P

ZX900-F1 Rechte Seitenansicht:

GBO3B021 P
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Positionen

Abmessungen und Gewichte:

Lange

Breite

Hohe

Radstand

Bodenfreiheit

Sitzbankhohe

Leergewicht

Gewichtsverteilung: vorne
hinten

Tankinhalt

Leistung:
Mindestdrehradius

Motor:

Typ

Kihlung

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung

Max. Motorleistung

Max. Drehmoment

Gemischaufbereitung

Anlasser
Zindung
Zundverstellung
Zundzeitpunkt
Zundkerzen
Nummerierung der Zylinder
Zundfolge
Ventilzeiten:
Einlass offnet
schlieBt
Dauer
Auslass offnet
schlieBt
Dauer
Schmiersystem
Motorol: Sorte
Viskositat
Olmenge

B4 Kawasaki

Technische Daten

ZX900-F1

2 065 mm
730 mm
1155 mm
1415 mm
160 mm
815 mm
186 kg (H, MY) 188 kg (CAL) 189 kg
109 kg (CAL) 109,5 kg
103 kg (H, MY) 105 kg (CAL) 105,5 kg
191

3,4m

4-Takt, zwei oben liegende Nockenwellen, Vierzylinder,
Flussigkeitskihlung
75,0 x50,9 mm
899 ml
12,2
106 kW (144 PS) bei 11000 min-1
(MY, CAL, AU, H) 105 kW (143 PS) bei 11000 min-1
(RP) 78,2 (106,3 PS) bei 11000 min-1
(US) .---
101 Nm (10,3 mkp) bei 9200 min -1
(MY, H, AU) 100 Nm (10,2 mkp) bei 9200 min -1
(PR) 84 Nm (8,6 mkp) bei 8000 min -1
(US) .- - -

Vergaser, Keihin CVKD40 x 4
Elektroanlasser
Transistorziindung (Batterie + Spule)
Elektronisch (digital)

Von 10° vor OT bei 1 100 min-1
bis 37,5° vor OT bei 5000 min-1
NGK CROEK oder ND U27ETR
von links nach rechts, 1-2-3-4
1-2-4-3

45° vor OT

75° nach UT
300°

66° vor UT

46° nach OT

292°
Druckumlaufschmierung (Nasssumpf mit Kahler)
API SE, SF oder SG-Klasse oder APl SH oder SJ mit JASO MA

SAET10W-40

3,81

ZX-9R
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Positionen ZX900-F1
Abmessungen und Gewichte:
Triebwerk:
Priméaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,714 (84/49)
Kupplungstyp Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,571 (36/14)
2. Gang 1,941 (33/17)
3. Gang 1,556 (28/18)
4. Gang 1,333 (28/21)
5. Gang 1,200 (24/20)
6. Gang 1,095 (23/21)
Radantrieb:
Typ Antriebskette
Ubersetzung 2,563 (41/16)
Gesamtlbersetzung 4,811 (6. Gang)
Typ Profil-Rohrrahmen
Nachlaufwinkel 24°
Nachlauf 98,5 mm
Vorderreifen: Typ schlauchlos
GroBe 120/70 ZR17 (58W)
(US, CA)) 120/70 ZR17 M/C (58W)
Hinterreifen: Typ schlauchlos
GroBe 190/50 ZR17 (73W)

Vorderradfederung: Typ Teleskopgabel
Federweg 120 mm
Hinterradfederung  Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg 135 mm
Bremsen: vorne: Doppel-Scheibenbremse
hinten: Einfach-Scheibenbremse
Batterie 12V 8 Ah
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Gluhlampe 12 V 60/55 W Quarz-Halogen x 2
Ruck-/Bremslicht 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom

Nennleistung

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Méglicherweise gelten diese Daten nicht fiir jedes Land.

(AU): Modell Australien
(CAL): Modell Kalifornien

Technische Daten

(US, CA)) 190/50 ZR17 M/C (73W)

33 A/14 V bei 5000 min-1

(CA): Modell Kanada
(MY): Modell Malaysia

H: mit Waben-Katalysatormodell
PR: mit Rohrkatalysatormodell (Frankreich)

B4 Kawasaki

(US): Modell USA
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

Die ZX900F ist mit Katalysatoren ausgerustet.

Ein Sekundarlufteinspritzsystem [A] tragt dazu bei, dass die Abgase des Motorrads unter den festgelegten Grenz-
werten gehalten werden kénnen. In diesem System wird Luft in die Auslasskanale gesaugt, die Schadstoffe in den
Abgasen werden verdlnnt und verbrannt und auf diese Weise verringert. Dadurch kann der Vergaser entsprechend
eingestellt werden, ohne dass das Gemisch viel magerer wird; Motorleistung und tatsachliche Fahrleistung werden
nicht beeintrachtigt.

Da die Abgasvorschriften immer strenger werden, baut Kawasaki zusatzlich zu dem Sekundarlufteinspritzsystem
zwei Katalysatoren [B] ein. Wegen des guten Preis-Leistungsverhéltnisses wurde auBerdem der Vergaser CVKD-40
Ubernommen. Das Ergebnis ist eine Reduzierung der Abgase unter die derzeitigen Normen, ohne dass dabei die
Motorleistung verschlechtert und das Fahrgefihl in irgendeiner Weise beeintrachtigt wird. Die Schadstoffe in den
Abgasen werden nach dem Europdischen Fahrzyklus wesentlich verringert. Als aktuelles Beispiel, Kohlenmonoxyd
(CO) wird um ca. 70 % reduziert, Kohlenwasserstoffe (HC) um ca. 60 % und Stickoxyde (NOx) um ca. 10 %.

Um die Zuverlassigkeit des Systems zu verbessern, bauen wir auBerdem Kraftstoffabsperrventile [C] zum Schutz der
Katalysatoranlage ein.

Abgase nach der Reinigung

Abgase hinter dem Auspufftopf

100%

!

Wirkungsgrad der Reinigung

Ublicher
Fahr-
bereich

12 13 14 15 16 17

GBO60OBOIW!1 C

Luft/Kraftstoffgemisch hinter dem Hauptkatalysator

Kawasaki Abgasschadstoff-Verringerungssystem

Schalldampfer

GB060121W2 C

B4 Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-8

Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

1. Abgasreinigungssystem
In die aus der Verbrennungskammer austretenden verbrannten Gase wird Sekundérluft eingespritzt (erforderlicher
Sauerstoff wird zugefligt); wenn die Abgase die kleinen Vorkatalysatoren am Verbindungsrohr und die Haupt-
katalysatoren am Schalldampfer passieren, werden sie gereinigt und gelangen dann in die Atmosphare.

Sekundarluft-Einspritzsystem

1) Fir die Oxydation von CO und HC durch die katalytischen Reaktoren ist eine entsprechende Menge Sauerstoff
erforderlich. Da die Verbrennungsgase nur noch wenig Sauerstoff enthalten, wird durch das Sekundarluftsystem
Sauerstoff in die Auslasskanéale geblasen, damit CO und HC bis zu einem gewissen Grad gereinigt werden kdnnen
und um die Aktivierung des Katalysatorsystems vorzubereiten. Da der Vergaser auf ein fettes Gemisch eingestellt ist
[A] und das Luft/Kraftstoffgemisch ungefahr 11 — 14 ist, sind die NOx Werte, wie in der Abbildung gezeigt, von An-

fang an niedriger. Ferner wird das Luft/Kraftstoffgemisch infolge der Sekundarlufteinspritzung und der Verbrennung
hinter den Verbrennungskammern mager (ungeféhr 13,5 - 15).

Abgase vor der Reinigung

i

®

—> Konzentration (%)

| L i \ L 1
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Luft/Kraftstoff

2) Vorkatalysatoren [A]
In dem Rohr vor dem Anschluss des Auspufftopfs [B] ist ein kleiner 3-Wege-Katalysator (Vorkatalysator) angeordnet.
Der Vorkatalysator besteht aus einem gelochten Metallrohr [C] aus rostfreiem Stahl, seine Oberflache ist mit
Aluminiumoxyd beschichtet, darauf wird Platin und Rhodium als katalytische Reaktoren aufgetragen.
Normalerweise muss die Temperatur der Abgase hdher sein als die Ansprechtemperatur. Deshalb setzen wir den
Vorkatalysator an den oberen Teil des Hauptkatalysators, da dort die Temperatur der Abgase hoch ist. Auf diese Wei-
se wird der Vorkatalysator auch unter niedrigen Lastbedingungen aktiviert. Bei der Aktivierung des Vorkatalysators
steigt die Temperatur der durchstromenden Abgase infolge der Reaktionswarme; dies tragt dazu bei, dass der Haupt-

katalysator noch wirkungsvoller arbeitet. Der Vorkatalysator reinigt Kohlenmonoxyd, Kohlenwasserstoffe und Stick-
oxyde bis zu einem gewissen Grad.

3) Hauptkatalysatoren [D]
Hier handelt es sich um einen 3-Wege-Katalysator, auf den Platin und Rhodium aufgetragen wird. Er hat einen zylin-
drischen Wabenkorper [E] aus Wellblech und ein spiralférmig geformtes Blech aus rostfreiem Stahl mit groBer wer-
dendem Durchmesser. Der Hauptkatalysator wird in die erste Expansionskammer des Auspufftopfs eingebaut. Wenn
die Abgase durch den oberen Teil des Sekundarlufteinspritzsystems den Vorkatalysator und die Innenseite des
Wabenkorpers passieren, bewirkt der Hauptkatalysator eine wirkungsvolle Reduzierung von Kohlenmonoxyd,
Kohlenwasserstoffen und Stickoxyden. So kénnen wir die Vorschriften einhalten.

Die Wabenform ist fiir einen Katalysator guinstig, weil sie bei geringer GroBe eine groBe Oberflache hat, sie kann
wirkungsvoll reagieren und setzt den Abgasen wenig Widerstand entgegen. AuBerdem tragt die inharente Festigkeit
dazu bei, Vibrationen zu verringern und der einfache Kérper wird direkt an den Auspufftopf geschweift.

B4 Kawasaki
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

Katalysatoren

e T 72
e &
25

= 4 =S

00000000
O000O0O0OO0O
00000000

\@

Rostfreier Wabenkorper (Trager)

uBUOUIZZNS U

2. Schutzsystem fiir die katalytischen Reaktoren
Wenn wahrend der Fahrt zuviel unverbrauchter Kraftstoff in die Abgase gelangt, steigt die Temperatur der katalyti-
schen Reaktoren auBergewohnlich an, weil der unverbrannte Kraftstoff mit den katalytischen Reaktoren reagiert,
wenn er erhitzt wird (bei Ansprechtemperatur oder dariber). In auBergewdhnlichen Féllen kann sogar das Problem
des Abschmelzens eintreten. AuBBerdem besteht die Méglichkeit, dass die Reinigungsleistung schlechter wird, wenn
die Abgase kalt sind (unterhalb der Ansprechtemperatur). Zum Schutz der katalytischen Reaktoren ist deshalb an
jeder Vergaserschwimmerkammer [B] ein Kraftstoffabsperrventil [A] angeordnet. Betatigt wird dieses vom IC-Zlinder
und es schlieBt und 6ffnet den Kraftstofffluss zur Hauptdise [C]. Das Schutzsystem arbeitet in folgenden Fallen:

1) Der Fluss von unverbranntem Kraftstoff wird verhindert, wenn der Drehzahlbegrenzer arbeitet.
Der Drehzahlbegrenzer sperrt die Kraftstoffzufuhr und schaltet die Zindung aus.

2) Unverbrannter Kraftstoff kann nicht flieBen, wenn der Zindunterbrecher wahrend der Fahrt betatigt wird.
Wenn der Ziindunterbrecher ausgeschaltet wird und das Motorrad ohne Gas lauft, wird die Kraftstoffzufuhr ge-
sperrt. Die Kraftstoffzufuhr wird unter abnormalen Fahrbedingungen gesperrt, beispielsweise wenn sie mit abge-
schaltetem Motor auf einer Geféllstrecke fahren.

3) Wenn Fehlziindungen auftreten, weil die Priméarspule der Ziindspule abgeschaltet oder fehlerhaft angeschlossen ist,
wird der Fluss von unverbranntem Kraftstoff verhindert.
Die Kraftstoffzufuhr wird abgesperrt, wenn der elektrische Strom einer Primarspule abnormal wird, wenn bei laufen-
dem Motor eine Primarspule abgeschaltet wird oder der Anschluss fehlerhaft ist.

4) Eswird verhindert, dass das Magnetventil blockiert.
Wenn ein Fahrer immer nur knapp unterhalb des roten Drehzahlmesserbereiches fahrt, betatigt der IC Zinder den
Drehzahlbegrenzer nicht und das Schutzsystem fiir den Katalysator kann nicht arbeiten. Alter Kraftstoff kann unter
Umstanden dazu fiihren, dass die Absperrventile in den Ventilsitzen der Schwimmerkammern festkleben und nicht
offnen. Beim Starten des Motors betatigt der IC Zinder deshalb die Absperrventile probeweise und es wird verhin-
dert, dass die Ventile geschlossen bleiben.

5) Der Verbrauch von verbleitem Benzin ist ganz und gar unzulassig.
Verbleites Benzin schadet der Wirksamkeit der katalytischen Reaktoren.
Die Leistung des Katalysatorsystems lasst sich wie folgt zusammenfassen:

B4 Kawasaki
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

Kraftstoffabsperrventil

S b

GBO6O111W1 C

Leistung des Katalysatorschutzsystems

Num- | Fahrbedingung Zand Zandunter-| Schutz- Kraftstoff- Abhilfe (Vorgehen)
mer schloSS brecher system | absperrrventil
1 Normal ON ON OFF OFFEN ® nicht erforderlich
(Normalzustand)
2 Uberhoéhte Drehzahl ON ON ON GESCHLOSSEN | ® nicht erforderlich
3 Abnormal ON ON ON GESCHLOSSEN
(Fehlziindungen)
® Integrierte Zindspule ® Den AnschluB
primérseitig fehlerhaft der Primérseite der
Zundspule kontrollieren.
4 | Abnormal ON ON ON GEOFFNET
(Fehlziindungen)
* Integrierte Zindspule ® Integrierte )
sekundarseitig fehlerhaft Zundspule kontrollieren.
® Batterie leer ® Batterie laden.
® Zindkerze ® Ziindkerze reinigen und
verschmutzt Elektrodenabstand einstellen.
® Impulsgeberspule ® Impulsgeberspule
fehlerhaft kontrollieren und erneuern.
® |CZunder fehlerhaft ® |CZunder kontrollieren
und erneuern.
® Vergaser fehlerhaft ® Vergaser kontrollieren und
nachstellen.
5 Abnormal ON OFF ON GESCHLOSSEN
(kein Zindfunke)
® Zindunterbrecher ® Zindunterbrecher
kurzgeschlossen kontrollieren und reparieren.
® Zindunterbrecherim ® Den Zindunterbrecher
Schubbetrieb nicht auf auf ON drehen und fahren.
OFF drehen.
6 Abnormal OFF ON OFF OFFEN
(kein Zandfunke)
® Zindschloss oder ® Zundschloss kontrollieren
kurzgeschlossen und erneuern.
® Zindunterbrecherim OFF ® Zundschloss und
Schubbetrieb nicht auf Zundunterbrecher auf ON
OFF drehen. drehen und fahren.

B4 Kawasaki
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

3. Wartung
Eine besondere Wartung ist nicht erforderlich, lediglich das Luftansaugventil ist zu prifen (wie im Werkstatt-
handbuch beschrieben).

1) Auswechseln des Auspufftopfs
Es ist nicht moglich, nur die Katalysatoren auszuwechseln, weil diese in den Auspufftopf eingeschweiBt sind. In
den folgenden Fallen ist deshalb das Auswechseln des kompletten Auspufftopfs erforderlich.

® Verwendung von nicht zugelassenen Kraftstoff (verbleites Benzin, usw.):
Die Reinigungswirkung lasst in kirzester Zeit nach, weil Blei die katalytischen Reaktoren verdirbt. Das AuBehen
des Katalysators wird nicht verdndert und auch die Motorleistung wird nicht beeinflusst, trotzdem muss der
Auspufftopf ausgewechselt werden, damit der Wirkungsgrad der Abgasreinigung gewahrleistet ist.

* Die Katalysatoren schmelzen durch Uberhitzung ab.
Besonders fiir den Fall, dass viel unverbrannter Kraftstoff in die Katalysatoren flieBt, weil jenseits aller Vernunft
unter extremen Bedingungen gefahren wird, besteht die Méglichkeit, dass die katalytischen Reaktoren tber-
reagieren und die Katalysatoren stark Gberhitzt werden. Wenn sie abschmelzen, fiihrt dies zu schlechter Motor-
leistung, Erhéhung der Larmwerte und Verringerung des Wirkungsgrads der Abgasreinigung. Der Auspufftopf
muss dann erneuert werden.

2) Standzeit
Die Standzeit ist die gleiche wie bei einem herkémmlichen Auspufftopf.

3) Entsorgung
Da keine giftigen Substanzen verwendet werden, kann der Auspufftopf wie normaler Industriemall entsorgt
werden. Das Auspufftopfgehduse besteht aus rostfreiem Stahl. Der Katalysator wird ebenfalls aus rostfreiem
Stahl gefertigt. Seine Oberflache ist mit Aluminiumoxyd beschichtet, und die Hauptbestandteile der katalyti-
schen Reaktoren sind Platin und Rhodium.

4. Vorsicht bei der Handhabung
Fahrzeuge mit Katalysatoren werden mit einem Schutzsystem gegen unsachgeméaBe Handhabung ausgeristet.

1) Tanken Sie nur unverbleiten Kraftstoff.

Die Verwendung von verbleitem Kraftstoff ist absolut unzulassig. Verwendet werden diirfen nur die in der Bedie-
nungsanleitung angegebenen Kraftstoffe und Zusatze.

2) Verwenden Sie das in der Bedienungsanleitung vorgeschriebene Motorél.

Wenn das Ol Bestandteile enthilt, die die katalytischen Reaktoren schadlich beeinflussen (beispielsweise Phos-
phor ,P“, Blei ,Pb”, Schwefel ,S"), verringert sich der Wirkungsgrad der Abgasreinigung.

3) Fahren ohne Gas (beispielsweise Starten bei
Bergabfahrt) ist untersagt, wenn die Ziindung
ausgeschaltet ist.

Wenn der Motor ohne Ziindung lauft, fihrt dies
zu einem starken Fluss von unverbranntem Kraft-
stoff und der Wirkungsgrad der Abgasreinigung
verringert sich; bei Ansprechtemperatur oder dar-
Uber schmelzen die katalytischen Reaktoren ab.

* Die Kraftstoffabsperrventile [B] arbeiten nicht bei
ausgeschalteter Ziindung [A]. Vermeiden Sie also
Fahren ohne Gas mit Ziindschloss auf OFF.

® Den Motor nicht laufen lassen und das Motorrad
nicht ohne Gas fahren bei Fehlziindungen, die
durch Fehler auftreten wie beispielsweise schlech-
ter Anschluss der Ziindkerze an die Sekundar-
leitung der integrierten Zindspule [C].

® Nicht zuviel ohne Gas fahren, wenn der Zundunterbrecher [D] auf OFF steht. Wenn der Ziindunterbrecher wah-
rend der Fahrt abgeschaltet wird, schlieBt der IC-Zinder die Absperrventile, um die Kraftstoffzufuhr zu unterbre-
chen.

® Den Motor nicht laufen lassen und auch das Motorrad nicht zuviel ohne Gas fahren, wenn die Primarleitung der
integrierten Zindspule nicht einwandfrei angeschlossen ist (Fehlziindungen). Fehlerhafter Anschluss oder Ab-
schaltung der Priméarspule fiihren dazu, dass die Absperrventile die Kraftstoffzufuhr unterbrechen. Zum Schutz
der katalytischen Reaktoren wird in diesem Falle die Kraftstoffzufuhr zu allen Zylindern unterbrochen, auch
wenn nur ein Zylinder betroffen ist.

B4 Kawasaki
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

Kawasaki Abgasschadstoffverringerungssystem

Schalldampfer

GBO60124W3 C

® Zum Schutz des Motors den Drehzahlbegrenzer nicht zu sehr beanspruchen. (Der Drehzahlbegrenzer hat ein Schutz-
system, welches gleichzeitig die Zlindung abschaltet und die Kraftstoffzufuhr unterbricht. Bei dem herkémmlichen
System wird die Kraftstoffzufuhr nicht unterbrochen.)

® Den Motor nicht laufen lassen, wenn auch nur bei einem Zylinder Fehlziindungen oder unregelméBige Bedingun-
gen auftreten. Lassen Sie in diesem Falle den Fehler in der ndchsten Kundendienstwerkstatt beheben. Wenn Sie aber
keine andere Wahl haben als weiterzufahren, mussen Sie die Motordrehzahl so niedrig wie moglich halten und die
Fahrt so schnell wie méglich beenden.

® Den Anlasser nicht betatigen, wenn die Batterie leer ist. SchlieBen Sie eine voll geladene Batterie mit Starthilfekabel
an und starten Sie dann den Motor.

B4 Kawasaki
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

5. Zusatzliche Informationen
1) Sekundarlufteinspritzsystem
Der Mechanismus ist einfach und der Leistungsverlust minimal, weil dieses System den durch die Auspuff-
pulsationen erzeugten Vakuumdruck verwendet.
Die eingespritzte Sekundarluft tragt dazu bei, dass das Kraftstoff/Luftgemisch besser verbrannt wird. (Unter
Primarluft versteht man die Luft, die durch das Ansaugrohr flieBt). Wenn das Auslassventil 6ffnet und der ver-
brannte Kraftstoff durch das Auslassventil ausgestoBen wird, bewirkt das Luftansaugventil die Zufuhr frischer
Luft. Diese frische Luft verbrennt die unverbrannten Gase und wandelt Kohlenmonoxyd (CO] und Kohlenwasser-
stoffe (HC) in unschédliches Kohlendioxyd (CO,) und Wasser (H,0) um.
CoO +1/20, - CO,
HC + 0, ~ CO, + H,0
Das Sekundarlufteinspritzsystem besteht aus einem Vakuumschaltventil und zwei Luftansaugventilen. Ohne Luft-
pumpe zieht das Luftansaugventil frische Luft in den Auslasskanal neben den Auslassventilen; hierfiir wird der
durch die Auspuffpulsationen erzeugte Unterdruck verwendet.

Luftansaugventile
Bei dem Luftansaugventil handelt es sich um ein Sperrventil, welches die Zufuhr von Frischluft nur vom Luftfilter
durch Luftschlduche in den Auslasskanal ermdéglicht und den Ruckfluss verhindert. Die Luftansaugventile sind
regelmaBig auszubauen und zu prifen (siehe Abschnitt Motoroberteil). Die Luftansaugventile muissen ebenfalls
ausgebaut und geprift werden, wenn die Leerlaufdrehzahl instabil ist, wenn die Motorleistung stark verringert
wird oder wenn auBergewohnliche Motorgerdusche auftreten.

Vakuumschaltventil

Unter normalen Bedingungen ermdglicht das Vakuumschaltventil den Fluss von Sekundarluft. Es schlieBt jedoch,
wenn wéhrend der Motorbremsung am Einlassrohr ein hohes Vakuum (niedriger Druck) entsteht. Auf diese Wei-

se wird der Sekundarluftstrom unter-

brochen und verhindert, dass es in den
”’////////.//// L]
W.W

Auspuffkanalen zu Explosionen kommt,
die bei der Geschwindigkeits-

7

reduzierung durch unverbrannten L5 M
Kraftstoff im Auspuff verursacht wer- ﬁ'./!‘q & 9]"'
den kénnen. Solche Explosionen oder /)’*/")1'.717/‘*’¢§ _r;:‘l’
Fehlziindungen im Auspuffsystem ,'V Sy

kénnten zu Beschadigung der Luftan-
saugventile fuhren.

Die Vakuumschaltventile erfordern
keine regelméaBige Inspektion. Wenn
bei der Motorbremsung haufig Fehlzin-
dungen im Auspuffsystem vorkommen
oder wenn auBBergewohnliche Motor-
gerdusche auftreten, ist das Vakuum-
schaltventil gemaB der Beschreibung im
Text zu prafen (siehe Abschnitt Motor-
oberteil in diesem Werkstatthandbuch).

OB /’,/_,""L\,'

A\
\

Sekundarlufteinspritzsystem

1. Luftfiltergehause 4.  Vakuumschaltventil 7. Vergaser
2. Luftschlauch 5. Luftansaugventil 8. Einlassrohr
3. Einlassschalldampfer 6. Auslassventil 9. Einlassventil

2) Arbeitsweise des 3-Wege-Katalysators
Die 3-Wege-Katalysatoren werden fiir die Vorkatalysatoren und die Hauptkatalysatoren verwendet. Diese Kataly-
satoren entgiften Kohlenmonoxyd (CO), Kohlenwasserstoffe (HC) und Stickoxyde (NOx) gleichzeitig.
Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoffe werden durch Platin (Pt) oxydiert (Sauerstoff wird zugesetzt) und in
unschédliches Kohlendioxyd (CO,) und Wasser (H20) umgewandelt und die Abgase werden entgiftet.
CO +1/20, - CO,
HC + 0, - CO, + H,0

B4 Kawasaki
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Die Stickoxyde werden durch Rhodium (Rh) redu-

ziert (Sauerstoff wird entzogen) und in unschadli- Hauptkatalysator C O
chen Stickstoff (N2) und in Sauerstoff (02) umge- 2

wandelt, und die Abgase werden entgiftet.
&7 HZO
NOx - N2 + OZ CO N
2
HC

0O- NOx

3) Eigenschaften des katalytischen Reaktors
Bei den meisten katalytischen Reaktoren handelt es sich um pulverférmige Metalle oder metallische Verbindungen,
die die chemische Reaktion beschleunigen.
Es wird angenommen, dass der katalytische Reaktor die Bindekraft der reagierenden Substanzen in gewisser Weise
|6st. Mit anderen Worten, der katalytische Reaktor verringert die Ansprechenergie und erméglicht so, dass die Reak-
tion schneller vonstatten geht. Fiir das Aktivieren der katalytischen Reaktoren muss die Temperatur der Abgase ho-
her sein als die Ansprechtemperatur, die bei neuen Katalysatoren 220° - 230° C und bei gebrauchten Katalysatoren
bei 270° - 280° C liegt (nach einer Fahrleistung von 10.000 - 20.000 Kilometern).

Ansprechenergie (Bindekrafte)

Der katalytische Reaktor

-~ verringert die Energie.

Energie — >

Warmewert

Der katalytische Reaktor unterliegt selbst keiner T

dauerhaften chemischen Veranderung und kann |__ Ansprechenergie Bindungsenergie
nach Abschluss der chemischen Reaktion wieder-
gewonnen werden. Deshalb hat der Auspufftopf
mit eingebautem Katalysator die gleiche Stand-
zeit wie ein herkdmmlicher Auspufftopf.

—> Zeit

Bei dem Mechanismus der katalytischen Wirkung wird angenommen, dass es sich um ein Oberflachenphdnomen
handelt, bei welchem die reagierenden Substanzen auf einen kleinen Teil der Oberflache des katalytischen Reaktors
absorbiert werden. Der Katalysator wird aus rostfreiem Stahl gefertigt, auf die Oberflache wird Aluminiumoxyd
(Al,0,) aufgetragen. Das Aluminiumoxyd haftet an der rostfreien Wandung und der katalytische Reaktor haftet gut
auf dem Aluminiumoxyd. Die Aluminiumoxydoberflache ist nicht gleichmaBig, sondern hat Ecken, Kanten, Ver-
schiebungen und Kérnungsgrenzen. Der katalytische Reaktor wird auf das Aluminiumoxyd aufgetragen und macht
die Oberflache des katalytischen Reaktors rau. Je rauer die Oberflache ist, um so aktiver absorbiert der katalytische
Reaktor die reagierenden Substanzen.

Wenn verschiedene Unreinheiten, beispielsweise Blei, absorbiert werden, blockieren diese den kleinen Teil der Flache
des katalytischen Reaktors und verhindern die Absorption von Kohlenmonoxyd, Kohlenwasserstoffen und Stick-
oxyden. Dies ist der Grund, weshalb verbleiter Kraftstoff den katalytischen Reaktor ohne Brliche in der Oberflache
und ohne Erzeugung von Warme verdirbt.

Katalytische Reaktoren sind im allgemeinen in kleinen Mengen wirkungsvoll. Ein katalytischer Reaktor kann die Re-
aktion in den reagierenden Substanzen vom tausendfachen bis millionenfachen seines Gewichts beschleunigen. Bei
dem 3-Wege-Katalysator handelt es sich um eine Mischung von Platin (Pt) und Rhodium (Rh), die sehr teuer sind.
Aber in einem Vorkatalysator werden nur etwa 0,05 g Platin und 0,01 g Rhodium verwendet, im Hauptkatalysator
nur etwa 0,4 g Platin und 0,1 g Rhodium.
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Technische Information — KLEEN (KAWASAKI-ABGASSCHADSTOFFVERRINGERUNG)

Katalytische Reaktoren (Rt, Rh) Aluminiumoxyd (Triger)

Rostfreier Stahl (Trager)

B4 Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-16

Technische Information — Beriihrungslose Hall-IC-Geschwindigkeitsmessvorrichtung

Einzelheiten:
Bei dem Modell ZX900-F wird eine kombinierte, elektronische
Instrumenteneinheit eingebaut, die den herkémmlichen Ausfih-
rungen hinsichtlich Gewicht und Haltbarkeit Gberlegen ist. Zusam-
men mit dieser Instrumenteneinheit wird bei dem Modell ZX900-F
ein Geschwindigkeitssensor mit Hall-IC verwendet, der weder
Tachometerwelle noch Zahnrader benétigt. Konstruktion und Ar-
beitsweise sind nachstehend beschrieben.

Aufbau und Arbeitsweise:
® Der Geschwindigkeitssensor [A] besteht aus einem Magnet [B]
und dem Hall-IC [C].

GB060160S1 C

® Der Hall-IC besteht aus dem Hallgeber [A], dem Differential-
verstarker [B], dem Hochpassfilter [C], dem Grenzwertvergleicher
[D] und dem Ausgabetransistor [E].

Hallgeber: If;::j>_§ !
= ;

Die Halbleiter (z. B. CaAs, InAs, InSb) werden wie oben bezeich-
net. Die auf die beiden (2) Hallgeber aufgebrachte magnetische @ @ @ @
Induktion wird in Spannung umgewandelt und ausgegeben.
Differentialverstarker:
Dieser gibt die Differenz zwischen den Ausgangsleistungen der
beiden (2) Hallgeber aus. 6B060161S1 C
Hochpassfilter:
Empfindlichkeit der beiden (2) Hallgeber.
Magnetische Flacheninduktion eines Magneten.
Relative Stellungen von Hallgeber, Magnet und Detektor-
mechanismus.
v oV

Wegen der Streuung der Differentialausgabe kann der Filter den
GS-Versatz ausgleichen.

Grenzwertvergleicher und Ausgabetransistor:
Kénnen die Rechteckwelle entsprechend der Verdnderung der
magnetischen Induktion ausgeben, wodurch der Transistor ein-
oder ausgeschaltet wird.

® Die durch den Hallgeber flieBende magnetische Induktion veran-

dert sich entsprechend der relativen Stellung der Rotormutter [A], ’ N @
1 H H H 7 Y r N
die auf dem Motorritzel sitzt und sich dreht. / A/ \ \ /
’IIII\l\I‘ l’/\‘l
Starke der magnetischen Induktion | \\l S |” I \ I Iﬂ?ﬂ I I
wenn groB [B] \ &IH[WJ I =
YA N/ \'/

wenn klein [C] Jc\.

B4 Kawasaki
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Technische Information — Berlihrungslose Hall-IC-Geschwindigkeitsmessvorrichtung

® Innerhalb der integrierten Halbleiterschaltung wird der Schalter
entsprechend der Veranderung der magnetischen Induktion beta- @ /N\ N\ N\
tigt. Hierdurch wird die Rechteckwelle gleich dem Impuls der \ N
Rotormutterausgabe. :
Starke der magnetischen Induktion, wenn grof3 [A] |
Starke der magnetischen Induktion, wenn klein [B] |
Ausloésepunkt [C] I
Umschaltpunkt [D] @
Bei hoher Spannung [E]
Bei niedriger Spannung [F] ® 0
® Entsprechend der Veranderung des Impulses dieser Rechteckwelle 6806016351 C
gibt der Tachometer die Fahrzeuggeschwindigkeit an.

=
I~
S~

©
®

®

L P

 C

- d

Inspektion des Geschwindigkeitssensors
Siehe Kapitel 16-64.
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Technische Information — Lichtmaschine mit Seltenerdmagneten

Material:
Es handelt sich um ein Sintermetall auf der Basis von hauptsach-
lich Neodym (Nd), Eisen (Fe) und Bor (B).

Haupteigenschaften:
Die in die Lichtmaschine des Modells ZX900-F eingebauten
Seltenerdmagnete haben eine sechsmal hdhere Leistung als die
Ublicherweise verwendeten Ferritmagnete.
Hierdurch kénnen MaBe und Gewicht der Lichtmaschine in gro-
Bem MaBe verringert werden. AuBerdem braucht man sich keine
Gedanken mehr zu machen Uber zukiinftigen Mangel an 6BO6BO0O P
Seltenerdmaterialien wie beispielsweise Samariumkobalt.

B4 Kawasaki




Allgemeine Informationen

1-19

Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fur
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen
Teile, die mit Sicherungslack oder Dichtmittel gesichert
werden missen, aufgefihrt.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte , Bemerkungen”:

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG : Dichtmasse auf Gewinde auftragen
Lh: Linksgewinde

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehdreh-
momente in Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser flr
die hauptsachlichen Schrauben und Muttern aufgefihrt.
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fur Schrauben und
Muttern, fiir die keine besonderen Anziehdrehmomente
vorgeschrieben sind. Sdmtliche Werte gelten fur trockene

und entfettete Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

M: MoS. -Fett auftragen. - -
o: Ol aljf Gewinde und Sitzflachen auftragen. EETE N TR ED gz Ehmament
S: Die Befestigungen in der angegebenen (mm) N-m mkp
Reihenfolge festziehen 5 34-49 0,35-0,50
SS :  Silikondichtstoff auftragen 6 59-7.8 0,60 - 0,80
St : DieBefestigungen ankérnen, damit sie sich 8 14-19 1,4-1,9
nicht I6sen kénnen. 10 25-34 2,6-35
R:  Ersatzteile 12 44 - 61 4,5-6,2
14 73 -98 7,4-10,0
16 115 - 155 11,5-16,0
18 165 - 225 17,0 - 23,0
20 225 - 325 23-33
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Kraftstoffsystem:
Ablassschraube fir Vakuumventil 1,0 0,10
Benzinhahnschrauben 2,5 0,25
Kihlsystem:
Klemmschrauben fir Kahlflissigkeitsschlauch (Vergaser) 1,5 0,15
Klemmschrauben fiir Kuhlfltssigkeitsschlauch 2,0 0,20
Schrauben fur Bypass-Deckel 11 1,1 L
Dusen fur Kihlflussigkeitsanschluss 5.4 0,55
Blindbolzen (Zylinder) 5,4 0,55
Blindbolzen (Wasserpumpe) 11 1.1
Ablassschraube (Wasserpumpe) 11 11
Kuhlgeblaseschalter 18 1,8
Wassertemperatursensor 7,8 0,80 SS
Fligelradbolzen 10 1,0
Schrauben fur Wasserpumpendeckel 11 11
Schrauben fiir Thermostatgehausedeckel 11 1.1
Wasserschlauch-Hohlschraube 11 1,1
Motoroberteil:
Zundkerzen 13 1,3
Schrauben fur Luftansaugventildeckel 13 1,3 L
Vakuum-Blindbolzen 5,4 0,55
Vakuumfittings 5,4 0,55
Schrauben fur Zylinderkopfdeckel 10 1,0
Schrauben fur Impulsgeberdeckel 10 1,0
Befestigungsschrauben flr Steuerkettenspanner 10 1,0
Schrauben fur Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2
Schrauben fiir Steuerkettenfiihrung (obere) 12 1,2
Zylinderkopfschrauben M10 Neue Schrauben 54 5,5 S,0 (Unterlegscheibe)
M10 Gebrauchte Schrauben 49 5,0 S,0 (Unterlegscheibe)
M6 12 1,2 S
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Verschlussschrauben fiir Zylinderkopfmantel 22 2,2 L
Schraube fiir Steuerkettenfiihrung (Kurbelgehause) 25 2,5
Schrauben flr Vergaserhalterung 12 1,2
Schrauben fir Prallblech 11 1,1
Muttern fur Auspufftopf- und Auspuffrohrverbindung 34 3,5
Kupplung:
Kupplungsdeckelschrauben 10 1,0
Schrauben fur Kupplungsdeckeldampfer 6,9 0,7 L
Kupplungsfederschrauben 8,8 0,90
Kupplungsnabenmutter 135 14 R
Motorschmiersystem:
Oleinfullverschraubung 1,0 oder 0,10 oder
handfest handfest
Motorélablassschraube 20 2,0
Olfilter (Patrone) 27 2,7 R, O
Olkiihler-Befestigungsschraube 78 7.8 0
Olwannenschrauben 12 1,2
Schrauben fur (")Irohrhalterung 12 1,2 L
Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Oldruckschalter-Anschlussschraube 1,5 0,15
Fligelradbolzen 10 1,0
Aus- und Einbau des Motors:
Motorbefestigungsschrauben und Muttern 44 4,5
Schrauben fir Motorhaltewinkel 25 2,5
Kontermutter fir Motorbefestigung 49 5,0
Kurbelwelle/Getriebe:
Schrauben fur Entlufterdeckel 10 1,0 L
Schrauben fir Kurbelgehduse-Dampferdeckel 12 1,2
Kurbelgehauseschrauben @9 39 4,0 M, S
g8 27 2,8 S
a7 20 2,0 S
g6 12 1,2 S
Olkanalverschlussstopfen 20 2,0 L
PleuelfuBmuttern siehe Text <« <«
Steuerrotorbolzen 39 4,0
Oldruckschalter 15 1,5 SS
Bolzen fiir Zahnradpositionierhebel 10 1,0
Schaltwellen-Rickholfederstift (Bolzen) 29 3,0
Leerlaufschalter 15 1,5
Bolzen fur Schaltwalzen-Lagerhalterung 12 1,2 L
Schraube fir Schaltwalzen-Lagerhalterung 54 0,55 L
Bolzen fur Schaltwalzennocken 12 1,2 L
Anlasserkupplungsschraube 12 1,2 L
Rader/Reifen:
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0
Vorderachsmutter 125 13
Hinterachsmutter 125 13
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Anziehmomente und Sicherungsmittel
Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen
Nm mkp
Achsantrieb:
Motorritzelmutter 125 13,0 (0]
Schrauben fir Motorritzelabdeckung 10 1,0
Dampferschraube fur Motorritzelabdeckung 6,9 0,7 L
Hinterrad-Zahnkranzmuttern 59 6,0
Stehbolzen fur Hinterradzahnkranz - - L
Schraube fur Geschwindigkeitssensor 6,9 0,7
Bremsen:
Entliftungsventile 7.8 0,80
Schrauben fur Haltewinkel der Vorderrad-

Bremsschlauchverbindung 6,9 0,7
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 2,5
Bremshebel-Lagerbolzen 1,0 0,10
Kontermutter fir Bremshebel-Lagerbolzen 5,9 0,60
Anschlagschrauben flir Deckel des Vorderrad-

Bremsflissigkeits-Behélters 1,5 0,15
Schraube fiir Halterung des Vorderrad-

BremsflUssigkeitsbehalters 6,9 0,7
Schrauben fiir Vorderrad-Bremslichtschalter 1,0 0,10
Klemmbolzen fur Vorderrad-Hauptbremszylinder 8,8 0,9 S
Schrauben fir Bremsklotzfeder (Vorderradbremssattel) 2,9 0,30
Bremssattel-Befestigungsschrauben (vorne) 25 2,5
Bremssattelmontageschrauben 21 2,1
Befestigungsschrauben flr Vorderrad-Bremsscheibe 27 2,8 L
Befestigungsschrauben flr Hinterrad-Bremsscheibe 27 2,8 L
Bremssattel-Befestigungsschrauben (hinten) 25 2,5
Schrauben f. Abdeckung des Hinterrad-Hauptbremszylinders 25 2,5
Kontermutter fir Hinterradhauptzylinder-Druckstange 18 1,8
Federung:

Vorderradklemmbolzen (obere) 20 2,0
Vorderradklemmbolzen (untere) 20 2,0

Obere Bolzen flir Vorderradgabel 23 2,3
Kolbenstangenmutter 27 2,8

Untere Inbusschrauben fur Vorderradgabel 39 4,0 L
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0

Mutter fir HinterradstoBdampfer-Halterung 59 6,0
Hinterrad-StoBdampfermuttern (obere und untere) 34 3,5

Mutter fir Schwingenlagerwelle 125 13

Kontermutter fir Schwingenlagerwelle 98 10,0

Uni-Trak

Schwinghebelmutter 34 3,5
Verbindungsgestangemuttern 59 6,0

Lenkung:

Befestigungsmutter fiir obere Gabelbricke 49 5,0
Steuerkopf-Kontermutter 9,8 1,0

Einstellmutter?? 20 2,0

Lenkerbolzen 34 3,5 L
Bolzen firr Lenkerhalterung 25 2,5
Positionierschrauben fiir Lenkerhalterung 9,8 1,0 L
Schrauben fur Lenkergewicht - - L
Schrauben fur Schaltergehduse am Lenker 3,4 0,35

B4 Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-22

Anziehmomente und Sicherungsmittel

Befestigung Anziehdrehmoment Bemerkungen

Nm mkp

Rahmen:

Stehbolzen fir FuBrasten 25 2,5

Schrauben fiir FuBrastenhalterung 34 3,5 L

Seitenstanderschrauben 44 4,5

Schrauben fir Seitenstanderhalterung 49 5,0

Schrauben fiir Heckrahmen 44 4,5

Elektrik:

Zundkerzen 13 1,3

Lichtmaschinenrotorschraube 110 11

Schrauben fiir Statorspule 12 1,2

Schrauben fur Halteplatte der Lichtmaschinenleitung 8,3 0,85

Anschlussschraube fir Motormasseleitung 10 1,0

Schrauben fur Lichtmaschinendeckel 10 1,0

Schrauben fur Impulsgeberdeckel 10 1,0 L (1)

Impulsgeberschrauben 6,0 0,60

Steuerrotorbolzen 39 4,0

Anlasser-Befestigungsschrauben 10 1,0

Schrauben fur Schaltergehause am Lenker 3,4 0,35

Kuhlgeblaseschalter 18 1.8

Wassertemperatursensor 7,8 0,80 SS

Oldruckschalter 15 1,5 SS

Oldruckschalter-Anschlussschraube 1,5 0,15

Leerlaufschalter 15 1,5

Schrauben fiir Anlasssperrschalter 1,0 0,10

Schraube fur Seitenstanderschalter 8,8 0,9

Ruck-/Bremslicht-Befestigungsmutter 5,9 0,6
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Kolbenringzange: 57001-115 Kompressionsmessgerat: 57001-221

Federringzange: 57001-143 Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241

=

e

Spitzzange: 57001-144 Lagerabziehwerkzeug-Adapter: 57001-317

Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910

Kraftstoffstand-Messlehre: 57001-1017

RS
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Adapter fir Oldruckmessgerat, PT 1/8: 57001-1033

Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Ventilsitzfraser, 45° - @32: 57001-1115

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

PR

oo

()

Ventilsitzfraser, 32° - @28: 57001-1119

©

Ventilsitzfraser, 32° - @30: 57001-1120

Hakenschlissel: 57001-1100

S

Ventilsitzfraser, 60° - @30: 57001-1123

-

Ventilsitzfraser, 45° - @27,5: 57001-1114

©

Stange fur Fraserhalter: 57001-1128

B4 Kawasaki
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Lagertreibersatz: 57001-1129 Vorderradgabel-Oldichtungstreiber: 57001-1219

Adapter fir Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, @20: Heber: 57001-1238
57001-1154

@

Adapter fur Ventilfeder-Kompressionswerkzeug, @22: Leerlaufschraubeneinsteller, A:57001-1239
57001-1202
( Q’ \
Rotorabziehwerkzeug, M16/M18/M20/M22 x 1,5: Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243
57001-1216
Gewicht fur GabelauBenrohr: 57001-1218 Olfilterschltssel: 57001-1249

B4 Kawasaki




Allgemeine Informationen 1-26

Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Zundkerzenschlissel, 16er Sechskant: 57001-1262 Schwungradhaltewerkzeug: 57001-1313

Schlussel fur Vergaserablassschraube, 3er Sechskant: Adapter fir Kompressionsmessgerat, M10 x 1,0:
57001-1269 57001-1317

Abziehwerkzeug fur Gabel-Kolbenstange, M12 x 1,25: Halter far Ventilsitzfraser, @4,5: 57001-1330
57001-1289

Gabel6l-Messlehre: 57001-1290 Ventilfihrungsdorn, @4,5: 57001-1331

Kopfstuck fur Lagerausbauwerkzeug, @20 x @22: Ventilfihrungsahle, @4,5: 57001-1333

57001-1293
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Ventilsitzfraser, 60°, @33: 57001-1334 Handtester: 57001-1394

O

Steuerkopflagertreiber: 57001-1344 Rotorabziehwerkzeug: 57001-1405
%
Adapter fur Steuerkopflagertreiber: 57001-1345 Gabelzylinderhaltewerkzeug: 57001-1406
Hakenschlissel: 57001-1101 Adapter #1 fur Drosselklappensensor-Einstellung:
57001-1400
S
Welle fur Lagerausbauwerkzeug, @13: 57001-1377 Steckschlissel: 57001-1354

N7 N7
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Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe

Treiber fir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1446 Schlussel fir Motorbefestigungsmutter: 57001-1450
ST571446ST C S§T571450ST C
Treiber fiir Kopfrohr-AuBenlaufring: 57001-1447 Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

)

Adapter flr Leitungsdraht-Spannungsregler:

/é 57001-1448

.~:

ST571448ST C

ST571447ST ¢

Adapter fur Leitungsdraht-Spitzenspannung: 57001-
1449

ST571449ST C
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

GB090601W4 C

Pwn =

®Nown

Ziindschlossleitung
Beluftungsschlauch
Gaszlige

Leitung fir rechte Schalt-
armatur am Lenker
Rechtes Gabel-Innenrohr
Befestigungsschelle
Kupplungszug

Die Betatigungszlige unter

B4 Kawasaki

10.
11.
12.
13.
14.
15.

dem Luftansaugkanal und

Luftfiltergehause her fihren.

Linkes Gabelinnenrohr
Chokezug
Befestigungswinkel
Benzintank
Benzintank-Ablaufschlauch
Querrohr
Schwingenlagerwelle

16.
17.

18.
19.

20.

Schwinge

Leitung fur linke Schalt-
armatur
Befestigungsschelle.

Den Kupplungszug uber die
Verkleidung her fuhren.
Gebogenen Teil der
Kupplungszugverbindung
nach oben einbauen
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

D)

GB09064BW3 C

1. Leitung fir rechte Schaltarmatur 10. Leitung fir linke Schaltarmatur

2. Zundschlossleitung 11. Steckverbinder fur Hupe

3.  Hupe 12. Steckverbinder fur Kuhlgeblaseschalter

4. Steckverbinder flr Drosselklappensensor 13. Steckverbinder fur Kuhlgeblase

5. Integrierte Zindspule (#1) 14. Steckverbinder fiir Benzinabsperrventil

6. Integrierte Zindspule (#2) (kalifornisches und H-Modell)

7. Integrierte Zindspule (#3) 15. Steckverbinder fir Geschwindigkeitssensor
8. Integrierte Zundspule (#4) 16. Lichtmaschinenleitung

9. Hauptkabelbaum 17. Steckverbinder fur Seitenstéanderschalter
9. Steckverbinder fir Drosselklappensensor H: Mit wabenformigem Katalysator
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

B4 Kawasaki
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1. Steckverbinder fir Hinterrad-Bremslichtschalter 9. Steckverbinder fur Impulsgeberspule
2. Benzinpumpe 10. Befestigungsschelle
3.  Rahmenleitung (zusammen mit Halteunterseite 11. Batteriepluskabel (+)

des Rahmens verlegen) 12. Anlasserrelais
4. Batterieminuskabel (-) 13. Benzinpumpenrelais
5. Verteilerkasten 14. IC-Zunder
6. Scheinwerfersicherung (20A) 15. Steckverbinder fur linken Blinker
7. Regler/Gleichrichter 16. Befestigungsschrauben fir FuBrastenhaltewinkel
8. Die Blinkerleitung durch das Loch des Hinterrad- 17. Steckverbinder flr Rick-/Bremsleuchte

kotflugels fuhren. 18. Die Blinkerleitung durch das Loch des Hinterrad-

kotfllgels fuhren.
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen
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1. Steckverbinder fir linke 7. Befestigungsschellen
Schaltarmatur 8. Halteband (beide Schalter-

2. Steckverbinder fiir rechte leitungen zusammenbinden)
Schaltarmatur 9. Leitung fur linke Schaltarmatur

3. Steckverbinder fur 10. Befestigungsschelle
Instrumenteneinheit 11. Geschwindigkeitssensor

4. Hilfskabelbaum 12. Benzinabsperrventil

5. Scheinwerferrelais (kalifornisches und H-Modell)

6. Hauptkabelbaum 13. Benzinpumpenrelais

14. Anlasserrelais

15. Scheinwerfersicherung

16. Batteriepluskabel (+)

17. IC-Zinder

18. Steckverbinder fir linken Blinker

19. Steckverbinder fir Riuck-/Brems-
leuchte

H:  Mit wabenférmigen Katalysator

Regler/Gleichrichter

Befestigungsschelle in die Rahmendffnung einfihren
Benzinabsperrventil (kalifornisches und H-Modell)

. Halteband

B4 Kawasaki
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GB09073BW2 C

Leitung fur rechte Schaltarmatur
Befestigungsschelle
Laftungsschlauch

Mit wabenférmigen Katalysator
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

GB09071BW2 C

1. Zum Hauptkabelbaum 5. Scheinwerferleitung 9. Befestigungsschellen
2. Befestigungsschelle 6. Scheinwerferrelais (Fernlicht) 10. Leitung fur linke Schaltarmatur
3. Vorderer Kabelbaum 7. Leitung fir rechte Schaltarmatur
4. Blinkerleitung 8. Scheinwerferrelais (Abblendlicht)
GB09070BW2 C
1. Luftfiltergehause Kérnermarke ausrichten. 10. Vergaser
2. Gummistopsel 6. Zum Vakuumschaltventil 11. Ablassverschraubung
3. Befestigungsschelle 7. Befestigungsschellen 12. Rohr
4. Luftfilterkanal 8. Luftfilter-Ablaufschlauch 13. Zum Kurbelgehause
5. Die Farbmarkierung auf die 9. Rohr 14. Luftkanalhalterung

B4 Kawasaki
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

I%@
-

b—(7)

GB09069BWI C

BelUftungsschlauch (rechts)
Die Farbmarkierung und die
Nase am Luftfilter aufeinander
ausrichten.

Luftfilter

No

Befestigungsschelle
Befestigungsschelle (die

Instrumentenhalterung einbauen)

Beluftungsschlauch
Zum Vergaser

8.
9.

10.
11.

Beltftungsleitung (rechts)
Beltftungsleitung (links)
Beltiftungsschlauch (links)
Beluftungsleitung

3]

SRS T SN

GB090649W2 C

8

B4 Kawasaki
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Zum Kihlerdeckel
Ausgleichsbehalterschlauch
Vakuumventil

Zum Ausgleichsbehalter

Zum Kuhler
Kahlflussigkeitsschlauch (den
Kahlflussigkeitsschlauch unter
dem Prallblech verlegen)
Vakuumschlauch (zu den An-
schliissen #1 und #4)
Integrierte Zindspule

w0

Leitung fur Drosselklappen-
sensor, Kuhlflussigkeits- und
Vakuumschlauch befestigen.
Befestigungsschelle

. Zum Thermostatanschluss
. Zum Luftfiltergehause
. Kuhlergeblaseleitung

Zundschaltleitung befestigen

. An Hauptkabelbaum befestigte

Nase in Prallblech6ffnung
einfihren

17.
18.

19.
20.
21.

. Halteband (Hauptkabelbaum,

Zundschaltleitung und Kiihler-
geblaseleitung zusammenbinden)
Hauptkabelbaum befestigen
Hauptkabelbaum, Ziindspulen-
und Drosselklappensensor-
Leitung befestigen
Zundspulenleitung
Drosselklappensensor-Leitung
Beide Rohre unter Luftansaug-
ventil-Schlduchen verlegen
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen
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GB090154W3 C

Rahmen

Kihlerhalterung

Kahler

Kiihlgeblaseschalter
Kuhlerbefestigungskonsole
Kahlflussigkeitsschlauch

Die Befestigungsschellen gemaB Abbildung
einbauen.

Die Markierungen aufeinander ausrichten.
9. Kuhlflussigkeitsleitung

10. Kdahlflussigkeitsschlauch

NouhAsWN =

o

B4 Kawasaki

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

Befestigungsschelle (Leitung fiir Kiihlgebldseschalter)
Befestigungsschelle

Ausgleichsbehalterablaufschlauch

Ausgleichsbehalter

Ausgleichsbehalterdeckel

Gummidichtung

Zum Kuihlerdeckel

Die Lichtmaschinenleitung zwischen Anlasser und Kihl-
flussigkeitsschlauch fihren.

Kahlflussigkeitsschlauch
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

O0ooodde B

GB09063BW3 C
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B4 Kawasaki

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Befestigungsschelle

Die Markierung ausrichten.
Kuhlflassigkeitsschlauch

Zum Kahler

Die Befestigungsschellen gemafB Abbildung
einbauen.

Befestigungsschellen

Eine diinne Schicht Fett auf die Anschluss-
klemme des Oldruckschalters auftragen.
Olkihler

Befestigungsschelle (Olkihlerschlauche)
Olfilter

Die Befestigungsschellen gemafB Abbildung einbauen
Olkiihlerschlauch (Auslass)
Olkihlerschlauch (Einlass)
Kahlflussigkeitsleitung

Den Schlauch mit der markierten Seite nach
oben einbauen

16.
17.
18.
19.
20.
14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23

24,
25.

Kuhlflassigkeitsschlauch
Kahler

Kihlerdeckel
Befestigungsschelle
Olkihlerschlauch (Einlass)
Kahlflussigkeitsleitung

Den Schlauch mit der markierten Seite nach
oben einbauen
Kuhlflassigkeitsschlauch
Kahler

Kihlerdeckel
Befestigungsschelle
Ausgleichsbehalter-Schlauch
Kupplungszug
Unterscheidungsmarkierung
KahImittelschlauch

zum Thermostat

zum Ausgleichsbehalter
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

Ungefahr 25° C @T l@
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GB09079BW2 C
1.  Benzinpumpe 4.  Zum Vergaser
2. Benzinfilter 5.  Anlasserleitung
3. BelUftungsschlauch 6. Zum Benzinhahn
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

GB09068BW2 C

1. Bremsschlauchanschluss 4. Befestigungsschelle (befestigt am vorderen Kotfligel)
2. Vorderrad-Bremsflussigkeitsbehalter 5. Vorderrad-Bremssattel
3. Vorderrad-Hauptbremszylinder

GB09067BW2 C

1. Hinterrad-Bremssattel 3. Hinterrad-Bremsflussigkeitsbehalter
2. Befestigungsschelle 4. Hinterrad-Hauptbremszylinder

B4 Kawasaki




Allgemeine Informationen

1-39

Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

Kraftstoffverdunstungsanlage
(kalifornische Modelle)

GB0OS0B1OW3 C

17

B4 Kawasaki

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Zum Kihlerdeckel

Ausgleichsbehalterschlauch

Zum Ausgleichsbehalter

Spulschlauch (grun)

Zum Kanister

Vakuumschlauch (an der linken Seite des
Vergasers verlegen) (zum Vakuumventil)
Vakuumschlauch (zum Abscheider)

Zum Luftfiltergehduse

Befestigungsschelle (Lasche nach oben richten)
Vakuumschlauch (zu den Anschlissen #1 und #4)
Luftfiltergehduse

Befestigungsschelle

Zum Luftfilter

Spulschlauch (gelb)

Vakuumventil

Vakuumschaltventil

Zum Kanisteranschluss

18.
19.

20.

21.
22.
23.

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Zum Kuhler
Kahlflussigkeitsschlauch (Den Kihlflussigkeits-
schlauch unter dem Prallblech verlegen)

Den Kuhlflussigkeits-Luftfilter und den Vakuum-

schlauch befestigen.

Zum Thermostatanschluss
Beltftungsschlauch (rechts)
Die Farbmarkierung und die Luftfilternase
aufeinander ausrichten.
Luftfilter
Befestigungsschelle

Zum Vakuumventil
Beltiftungsleitung (rechts)
BelGiftungsleitung (links)”
Befestigungsschelle
Beltftungsschlauch (links)
Befestigungsschelle
Integrierte Ziindspule
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20 16
17
——
/
15
\ | O o O
Kanister 19 I
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4
13
1
o 7
21
14
o 22
Kalifornisches alle anderen (¢
Modell Modelle e509061203 ©

1.  BelUfter 14. Ablaufschlauch 20. Spulschlauch (gran)
2. Kanister 15. Vergaser-Belliftungsschlauch (Kanister zum Anschluss)
3. Abscheider (gelb) (Vakuumschaltventil zum 21. Befestigungsschelle
4. Anschluss Anschluss) 22. Schraube
5. Befestigungsschellen 16. Rucklaufschlauch (rot) 23. Ausgleichsbehalter-
6. Befestigungsschelle (Benzintank zum Abscheider) Uberlaufschlauch
7. Befestigungsschellen 17. Beluftungsschlauch (blau) 24. Ablaufschlauch
8. Befestigungsschelle (Kanister zum Abscheider) (Luftfiltergehause)
9. Befestigungsschelle 18. Beluftungsschlauch (blau) 25. Wasserpumpe
10. Stopsel (Benzintank zum Abscheider) 26. Leitung fir Seitenstander-
11. Halteband 19. Vergaser-BelUftungsschlauch schalter
12. Halteband (gelb) (Kanister zum Anschluss)
13. Vakuumschlauch (weiB)
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Verlegen von Betatigungsziigen, Leitungen und Schlauchen

@

GB09061BW3 C

Befestigungsschelle
Kuhlflussigkeitsventil
Wasserfilter

Zum Zylinderkopf

Vergaser

Zur Wasserpumpe

Alle Modelle auBer 40F/40H
nur 40F / 40H Modelle

PwN =
© N o v
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads
gewahrleistet ist. Die anfangliche Wartung ist duBBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

+:
(CAL):

B4 Kawasaki

Staub, Nasse, Schmutz, hohe Geschwindigkeit oder haufiges Anfahren/Anhalten.

Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
erneuern, erganzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich
Nur kalifornisches Modell

PERIODE Was > Tachometer-Anzeige *
zuerst
anfallt
N2 1000 | 6000 | 12000 |18000 [24000 | 30000| 36000
VORGANG alle km km km km km km km
Zindkerze — reinigen und Elektrodenabstand einstellen o o o o ° o
Ventilspiel — kontrollieren + o ° °
Luftansaugventil — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Luftfilterelement und Bellftungsfilter — reinigen +# ° ° °
Gasdrehgriffspiel — kontrollieren + ° ° ° °
Leerlaufdrehzahl — kontrollieren + ° ° ° °
Vergasersynchronisierung — kontrollieren + ° ° °
Kraftstoffschlauche und —Anschliisse — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Motorol — wechseln # 6 Monate| @ ° ° ° ° ° °
Olfilter — austauschen ° ° ° °
Kraftstoffverdunstungsanlage (CAL) — kontrollieren + ) ) ) ) ) ) )
Antriebskettenabnutzung — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Bremsklotzverschleil3 — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Bremslichtschalter — kontrollieren + ° ° o ° o ° °
Lenkung — kontrollieren + ° ° o ° ° ° °
Vorderrad-Gabeldl — wechseln + 2 Jahre °
Hinterrad-StoBdampfer auf Olleck — kontrollieren + ° ° °
Vorderradgabel auf Olleck — kontrollieren + ° ° °
Reifenabnutzung — kontrollieren + ° ° ° ° ° °
Schwingenlagerung, Uni-Trak-Verbindung — schmieren ° ° °
Allgemeine Schmierung — ausfihren ° ° °
Festigkeit d. Muttern, Schrauben & Befestigungen — kontrollieren + () ) ) )
Antriebskette — schmieren # 600 km
Antriebskettenspannung — kontrollieren + 1000 km
Bremsschlduche und —Anschlisse — kontrollieren + ° o o o ° o
BremsflUussigkeitsstand — kontrollieren + 1 Monat| @ ° ° ° ° ° °
Kupplung einstellen + ° ° o ° ° ° °
Kuhlerschlauche und —Anschliusse kontrollieren + °
Bremsflissigkeit — wechseln 2 Jahre °
Bremshauptzylinder-Manschette und Staubdichtung — erneuern|4 Jahre
Kuhlflissigkeit — wechseln 2 Jahre °
Bremssattelkolben- und Staubdichtung - erneuern 4 Jahre
Steuerkopflager — schmieren 2 Jahre °
KahImittelfilter — reinigen jahrlich
#: Die Wartung haufiger durchfiihren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen gefahren wird, d. h.
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Kraftstoffsystem:
Gasdrehgriffspiel 2-3 mm ---
Leerlaufdrehzahl 1100 = 50 min™’ ---
Luftfilterelement Polyurethanschaum ---
Kihlsystem:
Kahlflassigkeit:
Typ /Empfehlung Dauerfrostschutzmittel ---
Farbe Grin ---
Mischungsverhaltnis 50 % Destilliertes Wasser, 50 % KihImittel ---
Gefrierpunkt -35°C ---
Gesamtmenge 2,91 ---
Motoroberteil:
Ventilspiel AuslaB3 0,22 -0,31 mm

EinlaB 0,175 -0,24 mm ---
Kupplung:
Kupplungshebelspiel 2-3mm ---
Motorschmiersystem:
Motorol:
Sorte API SE, SF oder SG ---

API SH oder SJ mit JASO MA

Viskositat SAE 10W-40
Olmenge 3,1 | ( wenn Filter nicht ausgebaut wird)

3,3 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,8 | (wenn der Motor vollkommen zerlegt
wird und trocken ist)
Olstand Zwischen oberer und unterer Markierungs-
linie (nach Leerlauf oder Fahrbetrieb
2 — 3 Minuten warten)

Reifen:
Profiltiefe: Vorn BRIDGESTONE: 3,8 mm T mm
MICHELIN: 3,8 mm
Hinten BRIDGESTONE: 6,2 mm
MICHELIN: 5,6 mm Bis 130 km/h: 2 mm
Uber 130 km/h: 3 mm
Luftdruck (kalt) Vorn Belastung bis 175 kg: 250 kPa (2,5 kp/cm?) ---
Hinten Belastung bis 175 kg: 290 kPa (2,9 kp/cm?) ---
Achsantrieb:
Kettendurchhang 27 =33 mm ---
Antriebskettenverschlei3 (Uber 20 Glieder) 317,5-318,2 m 3,23 mm
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Position

Bremsen:

Bremsflussigkeit
Dicke der Bremsbeldge:

Bremslichteinstellung:

Federung:

Gabelol:

Viskositat:

Olmenge:

Bei Olwechsel

Nach Zerlegung und wenn
vollstandig trocken

Innenrohr)

Elektrik:
Elektrodenabstand

B4 Kawasaki

Sorte
Vorn
Hinten
Vorn
Hinten

Gabel6lstand: (vollstandig eingefedert,
ohne Feder, unterhalb Oberkante

Technische Daten

Normalwert

DOT4
4 mm
5 mm
ON, wenn Bremshebel gezogen
Leuchtet nach 10 mm FuBbremshebelweg auf

KAYABA 01 (SAE 5W)

ca. 453 ml
533 + 4 ml

118 £2 mm

0,7-0,8 mm

Spezialwerkzeug — Abziehwerkzeug flir Gabelkolbenstange, M12X1,25: 57001-1289
Gabeldlmesslehre: 57001-1290
Heber: 57001-1238
Hakenschlissel: 57001-1100
Einsteller A fir Leerlaufschraube: 57001-1239
Olfilterschliissel: 57001-1249

Grenzwert
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RegelmaBige Wartungsarbeiten

Kraftstoffsystem

Kraftstoffschlauche und Kraftstoffanschlisse prifen

Die Kraftstoffschlauche sind so ausgelegt, dass sie wahrend der
Lebensdauer des Motorrads keine Wartung erfordern. Wenn das
Motorrad allerdings unsachgemafB behandelt wird, kann der hohe
Druck in der Benzinleitung dazu flhren, dass Kraftstoff auslauft
[A] oder ein Schlauch platzt. Den Tank ausbauen (siehe Abschnitt
3 — Kraftstoffsystem) und die Schlduche kontrollieren.
Ausgefranste Kraftstoffschlauche, Schlduche mit Rissen [B] oder
Beulen [C] mussen erneuert werden.

Vergewissern Sie sich, dass die Schlduche vorschriftsmaBig ange-
schlossen und die Befestigungsschellen einwandfrei festgezogen
sind.

Beim Einbau die Schlauche gemaB den Angaben fiir das Verlegen
von Betatigungszigen, Leitungen und Schlduchen im Abschnitt
Allgemeine Information verlegen.

Achten Sie beim Einbau der Benzinschlduche darauf, dass diese
nicht stark gebogen, eingeklemmt, zusammengedriickt oder ver-
dreht werden und biegen Sie den Schlauch so wenig wie moglich,
damit der Kraftstoffdurchfluss nicht behindert wird.

Schlauche, die stark gebogen oder eingeklemmt waren, miissen
erneuert werden.

Den Benzinschlauch [A] vollstandig auf die Leitung schieben und
das Klemmsttick [B] hinter der erhabenen Rippe [C] montieren.
1 -2 mm [D]

Prufen des Gasgriffspiels

Das Gasgriffspiel [A] kontrollieren.

Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muss der Gaszug nachge-
stellt werden.

Gasgriffspiel: Normalwert: 2 - 3 mm

Kontrollieren, ob sich der Gasdrehgriff einwandfrei 6ffnen und
schlieBen lasst und ob er in allen Lenkerstellungen mittels der
Ruckholfeder schnell und vollstandig schlief3t.

Die Verlegung des Gaszugs, das Gasgriffspiel und den Gaszug auf
Beschadigungen kontrollieren, wenn der Gasdrehgriff nicht vor-
schriftsmaBig zurtickgeht. Dann den Gaszug schmieren.

Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker vollstédndig
von rechts nach links schwenken; hierbei darf sich die Leerlauf-
drehzahl nicht verdndern.

Das Gaszugspiel und die Verlegung des Gaszugs kontrollieren,
wenn die Leerlaufdrehzahl steigt.

Einstellen des Spiels

Die Kontermutter [A] |6sen

Einsteller [B] bis gegen den Anschlag hineindrehen, so dass der
Gasgriff viel Spiel bekommt.

Die Kontermutter festziehen.

Wenn das Gasgriffspiel mit dem Einsteller nicht justiert werden
kann, den Einsteller am unteren Ende (Vergaserseite) benutzen.
Kontermutter I6sen und den Einsteller nahe dem oberen Ende des
Zuges voll hineindrehen.

Die Kontermutter festziehen.

GS05004BS1 C

26

GC17054BS1 C

ZX-9R




RegelmaBige Wartung 2-6

RegelmaBige Wartungsarbeiten

® Benzintank und Luftfiltergeh&use ausbauen (siehe Ausbau des
Benzintanks und Ausbau des Luftfiltergehauses)
Kontermuttern l6sen
Beide Gaszugeinsteller einschrauben, um dem Gasgriff viel freies
Spiel zu geben

* Mitvollig geschlossenem Gasgriff SchlieBzug-Einsteller [A] heraus-
drehen, bis der Innenzug gespannt ist.
Kontermutter [B] des SchlieBzugeinstellers gut festziehen

® Gaszugeinsteller [C] drehen, bis das richtige Gasgriffspiel vorhanden
ist.
Gaszugkontermutter [D] gut festziehen. y 66048010 [P
Wenn das Gasgriffspiel mit dem Einsteller nicht justiert werden ' o
kann, den Einsteller am oberen Ende des Zugs erneut benutzen.

Leerlaufpriafung

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

® Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach beiden Seiten schwenken.

0 Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verdndert, sind die Gaszlige eventuell falsch eingestellt, falsch verlegt oder
beschadigt. Solche Fehler miissen vor Fahrtantritt behoben werden (siehe Verlegen der Betatigungsziige im Ab-
schnitt Allgemeine Informationen).

A ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschdadigtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.
0 Die Leerlaufdrehzahl regulieren, wenn sie nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl: Normalwert: 1100 = 50 min™’

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

® Die Einstellschraube [A] drehen, bis die Leerlaufdrehzahl in Ord-
nung ist.

o Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen und schlieBen und kontrol-
lieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen Bereich liegt.
Gegebenenfalls nochmals nachstellen.

Prifen der Vergasersynchronisierung

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren (siehe Prifen der Leerlauf-
drehzahl).

® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe Aus-
bau des Benzintanks und des Luftfiltergehduses im Abschnitt
Kraftstoffsystem).
Mittels eines Hilfstanks Kraftstoff zu den Vergasern leiten.
Fur alle anderen Modelle auBer den kalifornischen die Stopsel der
Einlassschlauche fur die Vergaser Nr. 2 und 3 entfernen und die Un-
terdruck-Messgerateschrauben (92150-1161) und Unterlegscheiben
anbringen.

® Die Schlduche [A] des Unterdruckmessgeréts an die Anschlussstlcke
der Unterdruckduisen [B] anschlieBen.

B4 Kawasaki
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Die Schlduche des Unterdruckmessgerats an das Messgerat [Al

anschlieBen.

Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum messen.
Wenn der Unterdruck nicht stimmt, muss die Synchronisierung

nachgestellt werden.

Vergaserunterdrucksynchronisierung
Normalwert: Weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) Unter-
schied zwischen zwei Vergasern

ynchronisieren der Vergaser

Die Vergaser mittels der Einstellschraube synchronisieren.

Fett auf die Spitze des Gewindes der Einstellschrauben auftragen.
Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
mittels der linken und rechten Einstellschraube [A, C] synchroni-
sieren. Dann die beiden linken und die beiden rechten Vergaser
mittels der mittleren Einstellschraube [B] synchronisieren.

Wenn sich die vorgeschriebene Vergasersynchronisierung mittels
der Einstellschrauben nicht erreichen lasst, sind die Vergaser auf
Verschmutzung oder Verstopfung zu kontrollieren; dann die Ein-
stellung der Leerlaufschrauben Gberprifen.

Spezialwerkzeug - Einsteller fur Leerlaufschraube, A: 57001-1239

Die Vergasersynchronisierung nochmals Gberprifen.

ANMERKUNG

Die Leerlaufschrauben bei der Vergasersynchronisierung nur sehr vorsichtig drehen, da der Motor sonst unter

Umstanden im unteren Drehzahlbereich nicht rund lauft.

Die Stopsel der Vergaserunterdruckschlauche und das Unterdruckschlauch-Verteilerstiick entfernen, dann die

oben erwahnte Kontrolle der Synchronisierung durchfihren.
Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

Luftfilterelement reinigen und kontrollieren

GC060154S1 C

ACHTUNG
Reinigen Sie das Filterelement in einem gut bellfteten

Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dass in der Nahe
keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden
sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flussigkeiten
ausgehenden Gefahr, dirfen fur das Reinigen des
Filterelements weder Benzin noch Losemittel mit einem
niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

.
O

B4 Kawasaki

Das Filterelement [A] ausbauen (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem).
Das Filterelement in einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen und dann mit Druckluft trocknen oder trocken schitteln.
Nach dem Reinigen ein sauberes, fusselfreies Tuch mit Motordl SE,
SF oder SG Klasse SAE 30 sattigen und dann mit dem Tuch auf die
AuBenflache des Filterelements auftragen.

Das Filterelement visuell auf Risse oder Bruchstellen kontrollieren.
Wenn das Filterelement beschadigt ist, muss es erneuert werden.

Reinigen des Beluftungsfilters

Mittlere Verkleidung (links oder rechts) abnehmen

Oberen Verkleidungsdeckel abnehmen

Die Befestigungsschellen des Beltftungsfilters wegschieben und
den Filter entfernen.

Den Filter mit Druckluft von der sauberen Seite [A] zur schmutzi-
gen Seite [B] reinigen.

ZX-9R
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Reinigen des Kuhliflissigkeitsfilters

Vor Beginn der Wintersaison den Kuhlflissigkeitsfilter der
Vergaseranlage reinigen
Den Benzintank abnehmen (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Kuhlflussigkeit abziehen (siehe Kapitel Kihlsystem)

® Filter [A] von den Kuhlschlduchen [B] der Vergaseranlage abneh-
men

® Schmutz und Ablagerungen mit Druckluft vom Filter abblasen.

GC06037BS1 C

Prifen des Kraftstoff-Verdunstungssystems (nur kalifornisches Modell)

Kontrolle der Schlauche

® Kontrollieren, ob Schlduche sicher angeschlossen sind
® Geknickte, abgenutzte oder beschadigte Schlauche erneuern.

Prufen des Abscheiders

® Sitze entfernen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)

® Schlauche vom Flissigkeits-/Dampfabscheider abziehen und diesen vom Motorrad abnehmen
® Abscheider visuell auf Risse und andere Beschadigungen kontrollieren.

0 Wenn der Abscheider Risse hat oder schwer beschadigt ist, erneuern.

Prufen des Kanisters

® Sitze entfernen (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
® Kanister entfernen und visuell auf Risse und andere Schaden kontrollieren
0 Wenn der Kanister Risse hat oder schwer beschadigt ist, erneuern.

ANMERKUNG

o Der Kanister ist so ausgelegt, dass er bei normalen Bedingungen Uber die gesamte Lebensdauer des Motorrads
wartungsfrei gut funktioniert

Kihlsystem

Prafen der Kiihlerschldauche und Anschlisse

o Der hohe Druck in den Kuhlerschlauchen kann dazu fiihren, dass
Kuhliflussigkeit auslauft [A] oder dass der Schlauch platzt, wenn
die Leitung nicht vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch
zusammendricken. Er sollte nicht hart oder brichig, jedoch auch
nicht weich und aufgequollen sein.

0 Wenn der Schlauch ausgefranst ist oder Risse [B] und Beulen [C]
hat, muss er erneuert werden.

® Kontrollieren, ob die Schlauche ordnungsgeméaB angeschlossen
und ob die Schlauchschellen vorschriftsmaBig befestigt sind.

GS06000BS1 C

Anziehmoment - Kuhlerschlauchklemmschrauben:
2,0 Nm (0,20 mkp)

Ablassen der Kihlflussigkeit

ACHTUNG

A Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kihlerdeckel nicht abschrauben und die Kiihlflissigkeit nicht
wechseln, solange der Motor noch heiB ist. Warten Sie, bis er abgekunhlt ist. Wenn Kuhlflussigkeit auf
die Reifen gelangt, werden diese rutschig und es kann zu einem Unfall und Verletzungen kommen.
Waschen Sie ausgelaufenes KahImittel sofort vom Rahmen, vom Motor oder von anderen lackierten
Flachen ab. Das Kuhlwasser ist fiir den menschlichen Kérper schadlich und darf nicht als Trinkwasser
verwendet werden.

B4 Kawasaki
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® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Kihlerdeckel [A]

6D050103S1 C

®* Einen Behélter unter die Ablassschraube [A] an der Unterseite des
Wasserpumpendeckels [B] setzen.

® Die Ablassschraube herausdrehen und die Kihlflussigkeit aus dem
Kihler und dem Motor ablaufen lassen.

® Folgende Teile entfernen:
Schlauch [A]
Befestigungsschrauben [B] und Ausgleichsbehalter [C]
® Den Deckel [D] abschrauben und die Kuhlflissigkeit in einen Be-
héalter ausgieBen.

Nachfillen der Kihlflissigkeit

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Rechte mittlere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
® Die Ablassschraube festziehen.
Anziehmoment - Ablassschraube: 11 Nm (1,1 mkp)
® Den Kuhler bis zum Einfullabsatz [A] mit KihlflGssigkeit fullen und
den Kuihlerdeckel wieder aufschrauben.

ANMERKUNG

o Die Kuhlflussigkeit langsam einfillen, damit sie die Luft aus Motor
und Kuhler heraustreiben kann.

GD050108S1 C

® Den Ausgleichsbehalter bis zur oberen Markierungslinie mit Kahl-
flussigkeit fillen und den Deckel wieder aufschrauben.

VORSICHT
A Mit dem Frostschutzmittel (Angaben nachstehend) muss

im Kuhlsystem weiches oder destilliertes Wasser verwen-
det werden. Wenn in dem System hartes Wasser verwen-
det wird, setzt sich Kesselstein in den Wasserkanalen ab
und in die Wirksamkeit des Kuhlsystems wird erheblich
verringert.

B4 Kawasaki
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Mischungsverhaltnis flir Wasser und Kuhlflussigkeit (Empfehlung)

Destilliertes Wasser  : 50%
KahlImittel : 50%
Gefrierpunkt :-35°C
Gesamtmenge 12,91
ANMERKUNG

o Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsverhéltnis und halten
Sie sich an die Anleitungen des KihImittelherstellers.

® Das Kuhlsystem wie folgt entluften:

o Bei abgeschraubten Kihlerdeckel den Motor starten und laufen
lassen, bis in der Kihlflussigkeit keine Luftblasen [A] mehr zu se-
hen sind.

o Die Kuhlerschlduche abklopfen, damit evtl. noch vorhandene Luft-
blasen herausgedriickt werden.

o Den Motor abschalten und Kuhlflussigkeit bis zum Einflllabsatz
am Kihler einfllen.

Den Kuhlerdeckel aufschrauben.
Den Motor starten, griindlich warmlaufen lassen, bis sich das Ge-
blase einschaltet und dann den Motor wieder abschalten. 6005010951 ¢

* Wenn der Motor abgekuhlt ist, den Kuhliflussigkeitsstand im Aus-
gleichsbehalter kontrollieren.

0 Wenn die Kuhlflussigkeit unterhalb der oberen Markierungslinie
steht, ist Kuhlflussigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachzu-
fallen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, dass die KihlflUssigkeit nicht oberhalb

der oberen Markierungslinie steht.

Motoroberteil

Prifen des Luftansaugventils

® Die Ventilzungen [A] einer Sichtkontrolle auf Falten, Verzug, Hitze-
schaden oder sonstige Beschadigungen unterziehen.

0 Bei Zweifeln am Zustand einer Ventilzunge ist das Luftansaugventil
komplett auszuwechseln.

® Die Ventilzungen-Kontaktflachen [B] des Ventilhalters auf Rillen,
Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder auf Hitze-
schaden untersuchen.

0 Wenn Zweifel am Zustand der Ventilzungen-Kontaktflachen beste-
hen, ist das Luftansaugventil komplett auszutauschen.

® Wenn sich zwischen Ventilzunge und Kontaktflache Ru3 oder ande-
re Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil mit einem Losemittel GE04070251
mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

VORSICHT
Ablagerungen nicht abkratzen, da hierbei der Gummi beschadigt wird und das Luftansaugventil erneuert
werden muss.

Ventilspiel kontrollieren

ANMERKUNG

o Das Ventilspiel muss bei kaltem Motor geprift werden (Zimmertemperatur).
® Folgende Teile entfernen
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Impulsgeberdeckel
Zylinderkopfdeckel (siehe Abschnitt Motoroberteil)

B4 Kawasaki
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® Die Kurbelwelle so positionieren, dass die Kolben #1 und #4 in
OT-Stellung sind.
OT Markierung [A] fur Kolben #1 und #4
Einstellmarke [B]

GE110601S1 C

® Das Ventilspiel zwischen Nocken und TassenstoBel mit einer
Fuhlerblattlehre [A] messen.

Ventilspiel
Normalwert: Einlass: 0,15 -0,24 mm
Auslass: 0,22-0,31 mm

o OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompressionszugs:
Einlassventilspiel der Zylinder #2 und #4
Auslassventilspiel der Zylinder #3 und #4 . : @

Zu vermessende Ventile [A]
EX
IN
#1 #2 #3 #4

GE150201S81 C

o OT Stellung des Kolbens #1 am Ende des Kompressionszugs:
Einlassventilspiel der Zylinder #1 und #3
Auslassventilspiel der Zylinder #1 und #2 [ ¥ @

Zu vermessende Ventile [A]
EX
IN
#1 #2 #3 #4

GE150202S81 C

O Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen Berei-
ches liegt, muss es nachgestellt werden.

B4 Kawasaki
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Einstellen des Ventilspiels

® Fir das Einstellen des Ventilspiels den Steuerkettenspanner, die
Nockenwellen und die TassenstéBel ausbauen. Die Einstellbeilage
durch eine dickere oder dlinnere ersetzen.

ANMERKUNG

o Markieren und notieren Sie sich die Lagen der TassenstoBel und
Beilagen, damit diese spater wieder an den urspriinglichen Stellen
eingebaut werden kdénnen.

o Wenn kein Spiel vorhanden ist, eine Beilage auswahlen, die meh-
rere GroBen kleiner ist, und dann das Spiel messen.

® Entsprechend der Ventilspiel-Einstelltabelle eine neue Beilage aus-
wahlen, damit das Ventilspiel in den vorgeschriebenen Bereich
kommt.
Eine diinne Schicht MoS,-Fett auf die TassenstoBel auftragen.
Die Nockenwellen einbauen. Achten Sie darauf, dass die Nocken-
wellen lagerichtig eingebaut werden (siehe Abschnitt Motor-
oberteil).

® Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen und erfor-
derlichenfalls nochmals nachstellen.

VORSICHT
Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kénnen sonst bei

hohen Drehzahlen herausspringen und den Motor
beschadigen.

Beilagen nicht abschleifen. Sie kénnen dann brechen und
den Motor erheblich beschadigen.

B4 Kawasaki
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Ventileinstelltabelle - Einlassventil

RegelmaBige Wartungsarbeiten

1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor).
2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die Dicke der vorhandenen Beilage in der waage-
rechten Zeile bestimmen.
4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,95 mm Beilage.

Das gemessene Spiel betréagt 0,45 mm.
Die Beilage von 2,95 mm ist durch eine 3,20 mm Beilage zu ersetzen.

B4 Kawasaki

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

EINLASS
Dicke der vorhandenen Beilagen | Beispiel
Teile-Nr. (92180-) | 1014| 1016| 1018] 1020| 1022| 1024] 1026| 1028] 1030 1032| 1034| 1036| 1038] 1040| 1042| 1044| 1046| 1048] 1050 1052| 1054
Markierung 50/ 55| 60| 65| 70/ 75| so| 85 90| 95| o0 5] 10] 15| 20! 25| 30| 35| 40| 45| 50
Dicke in mm 2.50| 2.55| 2.60] 2.65] 2.70{ 2.75| 2.80| 2.85] 2.90{ 2.95] 3.00| 3.05| 3.10{ 3.15] 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.00 ~ 0.02 — | = | — | — |2.50 2.55| 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80] 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15| 3.20| 3.25| 3.30
0.03 ~ 0.07 ~ | = | — |2.50] 255 2.60] 2.65| 2.70{ 2.75] 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05] 3.10| 3.15| 3.20| 3.25/ 3.30) 3.35
0.08 ~ 0.12 ~ | — |2.50] 2.55| 2.60| 2.65] 2.70| 2.75] 2.80] 2.85] 2.90| 2.95| 3.00| 3.05{ 3.10{ 3. 15| 3.20( 3.25| 3.30 3.35] 3.40
0.13~ 0.14 ~ | 2.50] 2.55| 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80{ 2.85| 2.90] 2.95| 3.00| 3.05| 3.10| 3.15] 3.20| 3.25| 3.30] 3.35] 3.40| 3.45
0.15 ~ 0.24 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
0.25 ~ 0.27 2.55| 2.60| 2.65] 2.70| 2.75] 2.80| 2.85] 2.90| 2.95| 3.00{ 3.05| 3.10| 3.15] 3.20| 3.25| 3.30] 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.28 ~ 0.32 2.60] 2.65] 2.70| 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05{ 3.10| 3.15} 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45} 3.50
0.33 ~ 0.37 2.65| 2.70| 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95] 3.00| 3.05) 3.10] 3.15| 3.20] 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45/ 3.50
0.38 ~ 0.42 2.70] 2.75| 2.80] 2.85| 2.90| 2.95| 3.00] 3.05{ 3. 10| 3.15 3.20[ 3.25| 3.30] 3.35] 3.40| 3.45| 3.50
er‘»o.u 2.75] 2.80] 2.85} 2.90| 2.95| 3.00] 3.05| 3.10| 3.15| 3.20] 3.25| 3.30/ 3.35| 3.40| 3.45/ 3.50
5 |0:48 ~ 0.52 2.80] 2.85] 2.90] 2.95| 3.00( 3.05| 3.10{ 3.15| 3.20| 3.25| 3.30[ 3.35 3.40/ 3.45| 3.50
'S 10,53 ~ 0.57 2.85| 2.90| 2.95] 3.00| 3.05| 3.10| 3.15{ 3.20| 3.25/| 3.30{ 3.35{ 3.40| 3.45| 3.50
-3 0.58 ~ 0.62 2.90| 2.95| 3.00/ 3.05| 3.10{ 3.15| 3.20{ 3.25| 3.30| 3.35] 3.40| 3.45/ 3.50
© 19,63 ~ 0.67 2.95| 3.00| 3.05] 3.10{ 3.15| 3.20| 3.25] 3.30] 3.35| 3.40/ 3.45| 3.50
@ 0.68 ~ 0.72 3.00{ 3.05/ 3.10{ 3.15| 3.20 3.25| 3.30{ 3.35] 3.40| 3.45/| 3.50
210.73 ~ 0.77 3.05] 3.10/ 3.15{ 3.20| 3.25{ 3.30| 3.35] 3.40/ 3.45| 3.50
% 0.78 ~ 0.82 3.10{ 3.15/ 3.20{ 3.25] 3.30] 3.35| 3.40] 3.45| 3.50
g 0.83 ~ 0.87 3.15| 3.20| 3.25| 3.30 3.35] 3.40| 3.45] 3.50 \
0.88 ~ 0.92 3.20] 3.25/ 3.30| 3.35] 3.40/ 3.45] 3.50
0.93 ~ 0.97 | 3.25| 3.30] 3.35| 3.40( 3.45 3.50 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
0.98 ~ 1.02 3.30| 3.35/ 3.40] 3.45/ 3.50
1.03 ~ 1.07
1.08 ~ 1.12
1.13 ~ 1.17
1.18 ~ 1.22
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Ventileinstelltabelle - Auslassventil

AUSLASS
Dicke der vorhandenen Beilagen | Beispiel
Teile-Nr. (92180-) | 1014| 1016 1018| 1020| 1022| 1024] 1026| 1028| 1030| 1032| 1034| 1036| 1038| 1040| 1042| 1044| 1046| 1048| 1050| 1052 1054
Markierung so| 55) 60| 65| 70| 75| 80| 85| so)] 95| oof 5 10| 15| 20| 25 30| 35 40| 45| 50
Dicke in mm 2.50| 2.55| 2.60| 2.65| 2.70|2.75| 2.80| 2.85| 2.90] 2.95] 3.00] 3.05| 3.10| 3.15] 3.20] 3.25| 3.30] 3.35] 3.40] 3.45( 3.50
0.00 ~ 0.04 ~ | =1 =] = = [2.50] 255! 2.60{ 2.65] 2.70] 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00{ 3.05| 3.10{ 3.15] 3.20| 3.25
0.05 ~ 0.09 - | = | = | = |2.50] 2.55| 2.60| 2.65} 2.70] 2.75| 2.80| 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20| 3.25/ 3.30
0.10 ~ 0.14 — | = | — |2.50]2.55| 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80] 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20] 3.25| 3.30] 3.35
0.15 ~ 0.19 —~ | = | 2.50| 2.55] 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80] 2.85] 2.90| 2.95| 3.00 3.05] 3.10| 3.15] 3.20{ 3.25| 3.30| 3.35 3.40
0.20 ~ 0.21 - 2.50] 2.55] 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80] 2.85] 2.90} 2.95| 3.00| 3.05] 3.10| 3.15| 3.20| 3.25| 3.30{ 3.35| 3.40| 3.45
10.22 ~ 0.31 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
0.32 ~ 0.34 2.55} 2.60] 2.65] 2.70] 2.75| 2.80| 2.85} 2.90} 2.95| 3.00] 3.05{ 3.10| 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3. 45} 3.50
0.35 ~ 0.39 2.60| 2.65| 2.70| 2.75| 2.80| 2.85| 2.90} 2.95| 3.00| 3.05| 3.10{ 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.40 ~ 0.44 2.65| 2.70] 2.75! 2.80| 2.85| 2.90| 2.95] 3.00{ 3.05) 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30/ 3.35| 3.40/ 3.45| 3.50
’——F.__45~o.4_9 2.70| 2.75| 2.80] 2.85| 2.90| 2.95| 3.00{ 3.05] 3.10] 3.15] 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40] 3.45| 3.50
0.50 ~ 0.54 2.75| 2.80{ 2.85| 2.90] 2.95| 3.00| 3.05] 3.10] 3.15| 3.20] 3.25| 3.30| 3.35] 3.40] 3.45] 3.50
0.55 ~ 0,59 2.80( 2.85| 2.90] 2.95| 3.00| 3.05] 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30{ 3.35| 3.40| 3.45| 3.50

0.60 ~ 0.64 2.85| 2.90| 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
0.65 ~ 0.69 2.90] 2.95/ 3.00] 3.05/| 3.10| 3.15} 3.20} 3.25| 3.30| 3.35] 3.40| 3.45| 3.50

Beispiel

10.70 ~ 0.74 2.95| 3.00| 3.05| 3.10] 3.15| 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40 3.45| 3.50
'210.75 ~ 0.79 | 3.00] 3.05] 3.10| 3.15] 3.20] 3.25( 3.30| 3.35/ 3.40| 3.45] 3.50
E 0.80 ~ 0.84 3.05| 3.10] 3.15] 3.20] 3.25( 3.30] 3.35| 3.40/ 3.45| 3.50
Llo.85 ~ 0.89 3.10| 3.15] 3.20| 3.25| 3.30| 3.35| 3.40| 3.45| 3.50 \
0.90 ~ 0.94 3.15| 3.20] 3.25| 3.30| 3.35| 3.40] 3.45| 3.50
0.95 ~ 0.99 3.20| 3.25/ 3.30/ 3.35| 3.40| 3.45| 3.50 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
1.00 ~ 1.04 3.25| 3.30] 3.35| 3.40| 3.45| 3.50
1.05 ~ 1.09 3.30] 3.35| 3.40| 3.45{ 3.50
110 ~ 1.14 3.35(.3.40| 3.45| 3.50
115 ~ 1.19 3.40] 3.45| 3.50]
1.20 ~ 1.24
1.25 ~ 1.29
1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor).

N

Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte aufsuchen und die Dicke der vorhandenen Beilage in der waa-
gerechten Zeile bestimmen.

4. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel.

w

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,95 mm Beilage.
Das gemessene Spiel betragt 0,45 mm.
Die Beilage von 2,95 mm ist durch eine 3,15 mm Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

B4 Kawasaki
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Kupplung

Prufen des Kupplungshebelspiels

® Den Kupplungshebel ziehen, bis das freie Spiel [A] ausgeglichen
ist.

® Den Spalt zwischen Kupplungshebel und Hebelhalterung messen.

0O Wenn der Spalt zu breit ist, rickt die Kupplung unter Umstanden
nicht vollstandig aus. Wenn der Spalt zu eng ist, kann es vorkom-
men, dass die Kupplung nicht vollstandig einkuppelt. In beiden
Fallen muss die Kupplung nachgestellt werden.

Kupplungshebelspiel: Normalwert: 2-3 mm

Einstellen des Kupplungshebels

ACHTUNG
Um ernsthafte Verbrennungen zu vermeiden, den heiBBen

Motor oder das Auspuffrohr wahrend der Einstellung
nicht berthren.

® Den Einsteller [A] so drehen, dass 5-6 mm [B] des Gewindes sicht-
bar sind.

® Die Staubkappe [A] am unteren Ende des Kupplungszugs weg-
schieben.

® Die beiden Einstellmuttern [B] am Kupplungsdeckel soweit wie
moglich l6sen.

® Die AuBenhulle des Kupplungszugs [C] stramm ziehen und die
Einstellmuttern gegen den Haltewinkel [D] festziehen.

® Die Staubkappe wieder in die urspringliche Stellung schieben.
Den Einsteller am Kupplungshebel drehen, bis das Spiel in Ord-
nung ist.

® Den Ausrtickhebel [A] nach vorne driicken, bis er schwergangig
wird.

o Jetzt sollte der Hebel den vorgeschriebenen Winkel gemafB Abbil-
dung aufweisen.

0 Wenn der Winkel nicht stimmt, sind Kupplung und die Einzelteile
des Ausriickmechanismus auf VerschleiB zu kontrollieren.

ACHTUNG
Darauf achten, dass die AuBenhille des Kupplungszugs

am Kupplungshebel vollstandig in dem Einsteller am
Kupplungshebel sitzt. Wenn sie sich erst spater in die
richtige Position schiebt, kann der Kupplungshebel soviel
Spiel erhalten, dass sich die Kupplung nicht mehr
auskuppeln lasst.

® Nach der Einstellung den Motor starten und kontrollieren, ob die
Kupplung nicht schleift und ob sie einwandfrei auskuppelt.

B4 Kawasaki

RegelmaBige Wartungsarbeiten

GF04B002 P

GFO4B005 P

ZX-9R




RegelmaBige Wartung 2-16

RegelmaBige Wartungsarbeiten

Wechseln des Motorols

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und das Motorrad waa-
gerecht zum Boden aufstellen.

* Die Ablassschraube [A] herausdrehen und das Ol ablaufen lassen.

o Den Olfilter ausbauen, damit das Ol im Filter ablaufen kann (siehe
Wechseln des Olfilters).

0 Die Dichtung der Ablassschraube [B] erneuern, wenn sie bescha-
digt ist.

® Die Ablassschraube festziehen.

Anziehmoment - Motorélablassschraube: 20 Nm (2,0 mkp)

¢ Ol der vorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge
einfillen.

Empfohlenes Motorol
Sorte: API SE, SF oder SG
API SH oder SJ mit JASO MA
Viskositat: SAE 10W40
Menge: 3,1 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,3 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,8 | (wenn der Motor volistandig trocken ist)

ANMERKUNG Lo
. . . S . SAE 20W-50 >
o Je nach AuBentemperatur in lhrem Reisegebiet sollte die Viskosi-
tat des Ols entsprechend der nebenstehenden Tabelle gewahlt
SAE 20W-40
werden.
SAE 10W-50 >
SAE_10W-40
—2[0 —1[0 ? 1|0 ZIO 3[0 4]0 °c)
-4 14 32 50 68 86 104(°F)
L L L L L L lGSOSOOOESI c

Wechseln des Olfilters

®* Das Motordl ablassen (siehe Wechseln des Motordls)
® Folgende Teile entfernen:
Linke untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
* Den Olfilter [A] mit dem Olfilterschltssel [B] ausbauen.

Spezialwerkzeug - Olfilterschliissel: 57001-1249

Den Olfilter erneuern.
* \Vor d"em Einbau Motoﬂrél auf die Dichtung [A] auftragen.
® Den Olfilter mit dem Olfilterschllssel festziehen.

Anziehmoment - Olfilter: 27 Nm (2,7 mkp)

ANMERKUNG

o Es ist nicht zulassig, den Filter von Hand festzuziehen, da das er-
forderliche Anziehmoment hierbei nicht erreicht werden kann.

e Ol der vorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge 0605040251 ¢
einfullen (siehe Wechseln des Motorols).

B4 Kawasaki




RegelmaBige Wartung

2-17

Prufen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind
sie und desto leichter kdnnen sie platzen. 90 % der Reifenschaden
treten in den letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen
dirfen nicht mehr benutzt werden, wenn das Profil abgefahren
ist.

® Eingeklemmte Steine und andere Gegenstande aus dem Profil
entfernen.

® Die Reifen einer Sichtpriifung auf Risse und Schnitte unterziehen
und bei gréBeren Beschadigungen auswechseln. Beulen oder dhn-
liches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der betreffende Rei-
fen muss dann ausgewechselt werden.

® Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Profiltiefen-
lehre [A] messen. Da sich der Reifen ungleichmaBig abnutzen
kann, ist diese Messung an mehreren Stellen durchzufihren.

0 Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert
unterschreitet.

Reifenprofiltiefe
Vorne:
Normalwert: 3,8 mm
(BRIDGESTONE und MICHELIN)
Grenzwert: 1 mm
1,6 mm

Hinten:
Normalwert: 6,2 mm (BRIDGESTONE)
5,6 mm (MICHELIN)
Grenzwert: 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (tber 130 km/h)

RegelmaBige Wartungsarbeiten

6J05010781 C

ACHTUNG
Um die Fahrsicherheit und -stabilitat zu erhalten, diirfen

nur die empfohlenen Standardreifen aufgezogen wer-
den. Weiterhin sind die vorgeschriebenen Reifendriicke
einzuhalten.

ANMERKUNG

o Die meisten Lander haben eigene Vorschriften hinsichtlich der
minimalen Reifenprofiltiefe; richten Sie sich nach diesen Vorschrif-
ten.

o Wenn ein Reifen erneuert wird, muss das Rad geprift und ausge-
wuchtet werden.

Prifen/Regulieren des Reifendrucks

® Den Reifendruck mit einem Druckmessgerat [A] messen wenn der
Reifen kalt ist, d. h. wenn das Motorrad in den letzten drei Stun-
den nicht mehr als ungefahr 1,5 km gefahren wurde.

* Die Ventilkappe aufschrauben.

0 Erforderlichenfalls den Reifendruck geméaB den technischen Daten
regulieren.

Reifendruck (kalt)
Vorne bis 175 kg 250 kPa (2,5 kp/cm?2)
Hinten bis 175 kg 290 kPa (2,9 kp/cm?)

* Luftventilkappe aufsetzen

B4 Kawasaki
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Prifen des Kettendurchhangs

ANMERKUNG

Motorrad auf den Seitenstander stellen und die Kettenspannung
prafen.

Kette reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmieren, wenn sie
trocken zu sein scheint.

Die Radausrichtung kontrollieren (siehe Prifen der Radaus-
richtung).

Das Hinterrad drehen, um die Stelle zu finden, an der die Kette
am strammsten gespannt ist.

Die Vertikalbewegung der Kette (Kettendurchhang) [A] in der Mit-
te zwischen den Kettenradern messen.

Wenn der Kettendurchhang den Normalwert Gberschreitet, muss
die Kette gespannt werden.

Kettendurchhang: Normalwert:27 - 33 mm

Spannen der Kette

Den Sicherungssplint [A] herausziehen und die Achsmutter [B]
l6sen.

Die Kontermuttern [C] der beiden Kettenspanner l6sen.

Wenn die Kette zu locker ist, den linken und rechten Kettenspan-
ner [D] gleichmé&Big herausdrehen.

Wenn die Kette zu stramm ist, den linken und rechten Ketten-
spanner gleichmaBig nach innen drehen und das Rad nach vorne
driicken.

Beide Kettenspanner gleichméBig drehen, bis die Antriebskette
den vorgeschriebenen Durchhang hat. Damit Kette und Rad ein-
wandfrei fluchten, muss die Kerbe [E] an der linken Ausrichtungs-
anzeige [F] auf die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelle [G]
zeigen, wie die Kerbe an der rechten Anzeigeeinrichtung.

GK04060551 C

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, fuhrt dies zu GlbermaBigem VerschleiB und das

ACHTUNG
A Fahren kann gefahrlich werden.

Die Kontermuttern der Kettenspanner gut festziehen.
Die Achsmutter festziehen.
Anziehmoment - Hinterachsmutter: 125 Nm (13,0 mkp)

Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsten Stelle nochmals messen und erforderlichenfalls

nochmals nachstellen.
Einen neuen Sicherungssplint einsetzen und die Enden aufbiegen.

Prufen der Radausrichtung und Ausrichten des Rades

Kontrollieren, ob die Kerbe [A] an der linken Ausrichtungsanzeige
[B] auf die gleiche Schwingenmarkierung oder Stelle [C] zeigt, wie
die Kerbe an der rechten Anzeigeeinrichtung.

0 Wenn dem nicht so ist, missen die Kette gespannt und das Rad

ausgerichtet werden (siehe Spannen der Kette).

ANMERKUNG

o Die Ausrichtung des Rades kann auch mit einem Lineal oder ei-

nem Bindfaden kontrolliert werden.

ACHTUNG

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist,
fuhrt dies zu tibermaBigem VerschleiBB und das Fahren
kann gefahrlich werden.

B4 Kawasaki
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Priufen des KettenverschleiBBes

® Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschrauben
Kettenabdeckung

® Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf beschadigte
Rollen sowie lockere Nietbolzen und Laschen kontrollieren.

O Wenn UnregelmaBigkeiten festgestellt werden, muss die Antriebs-
kette erneuert werden.

0 Die Antriebskette schmieren, wenn sie offensichtlich trocken ist.

® Die Kette durch Anhangen eines Gewichts von 98 N (10 kg) [A]
spannen.

* Die Lange Uber 20 Glieder hinweg [B] in gespannten Zustand der @-\’X:}
Kette [C] von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des | B
21. Nietbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen vor- 1st 21st
nehmen, da die Kette ungleichmaBig verschleiBen kann. 6K04060651 0

0 Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert Uberschritten wird,
muss die Kette erneuert werden. Beim Auswechseln der Kette
ebenfalls das Motorritzel und den Hinterradzahnkranz auswechseln.

Lange der Kette Uber 20 Glieder
Normalwert: 317,5-318,2 mm
Grenzwert: 323 mm

ACHTUNG

Wenn der Kettenverschlei3 den Grenzwert Giberschreitet, muss die Kette erneuert werden, da sonst das
Fahren unsicher werden kann. Wenn die Kette reit oder abspringt, kann sie sich mit dem Motorritzel
verwickeln oder das Hinterrad blockieren; dies fihrt zu schweren Schaden am Fahrzeug, welches sich
dann nicht mehr beherrschen lasst.

Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette verwenden. Es ist eine endlose Kette, die fiir Einbauz-
wecke nicht aufgeschnitten werden darf.

Standardkette
Fabrikat: ENUMA
Typ: EK525MVXL2

Anzahl der Glieder: 110

Schmierung der Kette

* Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schweres O, beispielsweise SAE 90 einem diinneren Ol vorzie-
hen, da es langer auf der Kette haftet und besser schmiert.

® Eine besonders stark verschmutzte Kette sollte vor dem Schmieren gereinigt werden.

VORSICHT
Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen Bolzen und Hulse. Folgende Regeln
miussen beachtet werden, damit die O-Ringe nicht beschadigt werden und damit kein Schmiermittel
verloren geht:

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeruUstet ist, nur Kerosine oder Diesel6le verwenden.
Durch andere Reinigungsmittel, z. B. Benzin oder Trichlorethylen altern die O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abblasen. Danach die Kette 10 Minuten trocknen
lassen.

B4 Kawasaki
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e Ol seitlich auf die Rollen auftragen, so dass es bis zu den Niet-
bolzen und Hilsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auftra-
gen, damit diese mit Ol beschichtet sind.

*  Uberschiissiges Ol abwischen.

Geolte Flachen [A]
O-Ring [B]

GK040607S1 C

Bremsen

Prifen des BremsklotzverschleiBBes

® Die Bremsklotze ausbauen (siehe Abschnitt Bremsen).

® Die Belagdicke [A] der Bremsklotze in dem jeweiligen Bremssattel
kontrollieren. —

0 Wenn bei einem der Kl6tze die Belagdicke den Grenzwert [B] un-
terschreitet, sind beide Bremsklotze als Satz auszuwechseln. (\ I
Bremsbelagdicke 7o)\ %,?//j}@?r:

Normalwert: Vorn 4 mm 7 @ A
\__“

Hinten 5 mm —
Grenzwert: 1 mm

Prifen der Bremslichtschaltereinstellung

® Die Zindung einschalten.

® Den FuBbremshebel betatigen und die Arbeitsweise des Hinter-
rad-Bremslichtschalters Gberprifen.

0 Wenn das Bremslicht nicht wie vorgeschrieben funktioniert, ist die
Einstellung zu regulieren.

Bremslichteinstellung
Normalwert: Leuchtet nach etwa 10 mm FulB-
bremshebelweg auf [A]

Regulieren der Bremslichteinstellung

Durch Veranderung der Position des Hinterrad-Bremslichtschalters,
kann die Bremslichteinstellung nachgestellt werden.

® Den Schalter so verstellen, dass das Bremslicht nach dem vorge-
schriebenen FuBbremshebel aufleuchtet; hierfir ist die Einstell-
mutter [A] zu drehen.

VORSICHT
A Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht be-

schadigt werden, darf das Schaltergehause bei der
Einstellung nicht verdreht werden.

Beschadigung der Bremssattel-Dichtmassen
Die Dichtmassen [A] um den Kolben halten den richtigen Abstand
zwischen Bremskldtzen und -scheiben aufrecht. Sind diese Dichtun-
gen schadhaft, dann erhoht sich der BremsklotzverschleiB, und der
standige Druck der Bremsklotze auf die Bremsscheiben erhoht die
Temperatur der Bremsen und der Bremsflissigkeit.

® Dichtmassen beiirgendeiner der folgenden Bedingungen erneuern:
a) Flussigkeit lauft um den Bremsklotz herum aus. b) Bremsen Gber-
hitzt c) groBer Unterschied zwischen Innen- und AuBBenverschleil3
der Bremsklotze. d) die Dichtung klebt am Kolben fest.

0 Wird die Dichtmasse erneuert, muss auch die Staubdichtung ausge-
wechselt werden. Auch sonst immer beim Auswechseln der Brems-
klotze alle Dichtungen erneuern.

B4 Kawasaki
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Beschadigung der Bremssattel-Staubdichtungen/-Reibmanschetten

Die Bremsklotze ausbauen (siehe Abschnitt Bremsen).

Die Bremssattelhalterung entfernen und die Dichtungen erneuern,

wenn sie beschadigt sind.

Prufen der Hauptzylinder (Sichtkontrolle)

Die Hauptzylinder entfernen (siehe Abschnitt Bremsen).
Den Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen.
Kontrollieren, ob die Innenflache der Zylinder [A] und die AuBen-
flachen der Kolben [B] verkratzt, angerostet oder angefressen sind.
Wenn Zylinder oder Kolben beschédigt sind, mlssen sie ausge-
tauscht werden.
Primarmanschette [C] und Sekunddrmanschette [D] inspizieren.
Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene (gealterte) oder auf-
gequollene Manschetten auswechseln.
Wenn Bremsflussigkeit am Bremshebel austritt, ist der Kolben mit
der Manschette auszutauschen.

Vorderrad-Hauptbremszylinder [J]

Die Staubkappen [E] auf Beschadigungen kontrollieren.
Beschadigte Teile erneuern.
Die Kolbenriickholfeder [F] auf Beschadigungen kontrollieren.
Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.
Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung [G] und die Zulauf-
bohrung [H] frei sind.
Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopft ist, schleifen die
Bremsklotze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Bohrung
mit Druckluft ausblasen.

Hinterrad-Hauptbremszylinder [K]

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

Kontrollieren, ob die Bremsflussigkeit im Vorderrad-Brems-
flussigkeitsbehalter [A] Gber der unteren Markierungslinie [B]
steht.

ANMERKUNG

o Bei der Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands den Lenker drehen,

damit der Behalter waagerecht steht.

0 Wenn der Bremsflissigkeitsstand zu niedrig ist, muss Brems-
flussigkeit bis zur oberen Markierungslinie [C] im Behalter nachge-

fallt werden.

GL05023BS1 C
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Im Behalter [A] fir die Hinterradbremse muss die Bremsflussigkeit
oberhalb der unteren Markierungslinie [B] stehen.
Wenn der Bremsflissigkeitsstand zu niedrig ist, muss Brems-

flussigkeit bis zur oberen Markierungslinie [C] nachgefullt werden.

ACHTUNG
Die Bremsflussigkeit vollstandig wechseln, wenn nicht

mehr festgestellt werden kann, welche Bremsflussigkeit
sich im Behélter befindet. Danach nur noch die gleiche
Sorte und die gleiche Marke verwenden.

O

O

H Kawasaki

PWN =

Empfohlene Bremsfliissigkeiten

Sorte: DOT4

Wechseln der Bremsflussigkeit

ANMERKUNG

Der Ablauf beim Wechseln der Bremsflussigkeit fir die Vorderradbremse ist nachstehend beschrieben. Das Wech-
seln der BremsflUssigkeit fur die Hinterradbremse erfolgt in gleicher Weise.

Den Bremsflissigkeitsbehalter waagerecht halten.

Den Deckel vom Bremsflussigkeitsbehalter abnehmen.

Die Gummikappe vom Entliftungsventil [A] am Bremssattel ab-
nehmen.

Einen Kunststoffschlauch [B] an das Entlaftungsventil am Brems-
sattel anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen
Behalter fihren.

Frische BremsflUssigkeit der vorgeschriebenen Sorte in den Behal-
ter fullen.

Die Bremsflussigkeit wie folgt wechseln:

Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis frische BremsflUssigkeit
aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich die Farbe
der Bremsflussigkeit verandert.

EntlGftungsventil 6ffnen [A].
Bremse betatigen und halten [B].
Entlaftungsventil schlieBen [C].
Bremse freigeben [D].

ANMERKUNG

Der Flussigkeitsstand ist wahrend des Olwechsels standig zu Gber-
prufen; gegebenenfalls ist Bremsflissigkeit nachzufallen. Wenn
der Behalter wahrend des Olwechsels vollstandig leer wird, muss
die Entluftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt
ist.

Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir den anderen Brems-
sattel wiederholen.

Hinterradbremse: Die obigen Schritte fur das andere EntlGftungs-
ventil wiederholen.

Den Kunststoffschlauch abnehmen.

Den Behalterdeckel aufschrauben.

Festziehen.

Anziehmoment — Anschlagschraube fiir Vorderrad-Brems-
flissigkeitsbehalterdeckel: 1,5 Nm (0,15 mkp)

Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.

Anziehmoment — Bremssattel-Entlaftungsventil: 7,8 Nm (0,80 mkp)
Nach dem Wechseln der Bremsflissigkeit die Bremsen ausprobieren; sie durfen nicht schleifen und es darf keine

Bremsflissigkeit austreten.
Erforderlichenfalls die Bremsleitung entliften.

/‘ n . 6L09B004 P
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Entliiften der Bremsleitung

Die BremsflUssigkeit lasst sich nur sehr wenig komprimieren, so dass die gesamte Bewegung des Bremshebels
direkt zum Bremssattel tibertragen und in Bremswirkung umgesetzt wird. Luft Iasst sich jedoch leicht komprimie-
ren. Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des Bremshebels oder des FuBbremshebels teil-
weise zur Komprimierung der Luft benutzt. Dadurch entsteht ein ,, schwammiges” Gefuhl am Bremshebel oder
am FuBbremshebel und die Wirkung lasst nach.

ACHTUNG

Immer wenn ein weiches oder ,,schwammiges” Gefihl am Bremshebel zu spiren ist, nach einem
Wechsel der Bremsflissigkeit oder wenn eine Verschraubung an der Bremsleitung, aus welchem Grund
auch immer, gelost worden ist, ist die Bremse zu entliften.

ANMERKUNG

o Nachstehend ist das Entliften der Vorderrad-Bremsleitung beschrieben. Die Hinterrad-Bremsleitung wird in
gleicher Weise entliftet.

® Den Deckel vom Bremsfliissigkeitsbehélter abnehmen und Bremsflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie nach-
fullen.

® Bei abgenommenem Behalterdeckel mit dem Bremshebel mehrere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen

mehr durch die Bohrungen an der Unterseite des Behalters aufsteigen.

Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder entliftet.

Den Behalterdeckel aufschrauben.

Die Gummikappe von Entliftungsventil am Bremssattel abnehmen.

Den Plastikschlauch an das Entliftungsventil am Bremssattel anschlieBen und das andere Ende des Schlauchs in

einen Behalter fihren.

e o o O

® Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entluften:

o Diesen Arbeitsgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus dem
Plastikschlauch austritt.

1. Mit dem Bremshebel pumpen, bis ein hartes Geflihl entsteht.

Dann die Bremse betatigen und halten [A].

Bei betatigter Bremse das Ventil schnell 6ffnen und schlieBen [B].

3. Bremse freigeben [C].

N

ANMERKUNG

o Der Flissigkeitsstand ist wahrend des Entluftens standig zu Uber-
prifen; gegebenenfalls ist Bremsflissigkeit nachzufullen. Wenn
der Behalter wahrend des Entllftens vollstandig leer wird, muss
die EntlUftung von vorne beginnen, da Luft in die Leitung gelangt -
ist.

o Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zum Behalter abklop-
fen; dies erleichtert den Entliftungsvorgang.

o Vorderradbremse: Die obigen Schritte fir den anderen Brems-
sattel wiederholen. = LopP

Den Kunststoffschlauch abnehmen.
Festziehen:

Anziehmoment — Anschlagschraube fiir Vorderrad-Brems-
flussigkeitsbehalterdeckel: 1,5 Nm (0,15 mkp)

GL090602S2 C

® Das Entliftungsventil festziehen und die Gummikappe aufsetzen.
Anziehmoment - Bremssattel-Entliftungsventil: 7,8 Nm (0,8
mkp)

Den Bremsflissigkeitsstand kontrollieren.
Nach dem Entliiften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen und es darf keine Bremsflussigkeit austreten.
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ACHTUNG
Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden VorsichtmaBnahmen zu beachten.

1. Auf keinen Fall alte Bremsflussigkeit wiederverwenden.

2. Keine Flussigkeit aus einem Behalter verwenden, der nicht verschlossen oder langere Zeit gedffnet
war.

3. Nicht zweierlei Bremsflussigkeit vermischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt der BremsflUssigkeit ab, so
dass die Bremse ausfallen kann. AuBerdem kdénnen die Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

4. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufsetzen, damit die Flussigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.

Bei Regen und starkem Wind keinen BremsflUssigkeitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen flr die Bremsklotze und die Bremsscheiben nur Bremsflissigkeit, Isopropylalkohol
oder Athylalkohol zum Reinigen der Bremse verwenden. Andere Flussigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motordl und andere Petroleumdestillate greifen die Gummiteile an. Ol lasst sich schlecht
vollstandig von den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse
und zerstort diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremsklétzen oder an der Bremsscheibe sorgfaltig darauf achten, dass keine
Bremsflussigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt. Wenn Bremsfliissigkeit oder Ol unbeabsichtigt an
Bremsklotze oder Bremsscheibe gelangt, muss diese mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
abgewaschen werden. Keine Lésemittel verwenden, die Olruckstande hinterlassen. Die Bremsklotze
auswechseln, wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt werden kénnen.

8. Bremsflussigkeit zerstort schnell den Lack, Flissigkeitsspritzer sind sofort griindlich abzuwischen.

9. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen oder das Entliftungsventil geéffnet werden, MUSS
DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

w

Bremsschlauche und -Anschlisse kontrollieren

® Bremsschlauche und Anschlisse auf Alterung, Risse oder Anzei-
chen von Leckstellen kontrollieren.

o Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann Bremsflissigkeit
austreten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung nicht
vorschriftsmaBig gewartet wird. Den Schlauch bei der Inspektion
biegen und verdrehen.

0 Den Schlauch auswechseln, wenn Risse [B] oder Beulen [C] festge-
stellt werden.

O Lose Anschliisse festziehen.

GL100201S81 C

Federung

Wechseln des Gabeldls

* Die Vorderradgabel entfernen (siehe Abschnitt Federung).

o Den Einsteller fiir die Federvorspannung [A] im Gegen-
uhrzeigersinn bis in die Endstellung drehen.

® Den oberen Bolzen [B] aus dem Innenrohr herausdrehen.

B4 Kawasaki
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® Die Kolbenstangenmutter [A] mit einem Schlissel [B] festhalten
und den oberen Bolzen von der Kolbenstange abschrauben.

® Folgende Teile entfernen:
Stange [A] fur Einsteller der Zugstufendampfung
Unterlegscheibe [B]
Distanzstuck [C]

GM04B019 P

Das Gabeldl in einen passenden Behélter ausgieBen.
Folgende Teile entfernen:
Unterlegscheibe [B]
Gabelfeder [A]
o Die Kolbenstange [A] mindestens zehnmal nach oben und unten
bewegen, um das gesamte Ol aus der Gabel herauszupumpen.

GM04B020 P

® Das Gabelrohr senkrecht halten und Innenrohr und Kolbenstange
soweit wie mdglich nach unten dricken. i
® Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols einfiillen.

Gabelol
Viskositat: SAE 5W
Menge (pro Seite)
Bei Olwechsel: ca. 453 ml
Nach Zerlegung und
wenn vollstandig trocken: 533 £ 4 ml

0 Erforderlichenfalls den Olstand wie folgt messen:

o Das AuBenrohr senkrecht in einen Schraubstock spannen.

o Das Innenrohr mehrere Male auf- und abwarts pumpen, um die
Luft herauszudricken.

o Mit dem Kolbenstangenabziehwerkzeug [A] die Kolbenstange
mindestens zehnmal auf- und abwarts bewegen, um die Luft aus
dem Gabeldl herauszudricken.

Spezialwerkzeug - Kolbenstangenabziehwerkzeug,
M12 x 1,25: 57001-1289

o Warten, bis sich der Olstand stabilisiert hat.

o Bei vollstandig eingefederter Gabel ein Messband oder ein GM04021351 ©
Messrohr in das Innenrohr einsetzen und den Abstand ab Ober-
kante Innenrohr bis zum Olstand messen.
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Olstand (vollstandig eingefedert, ohne Feder)
Normalwert: 118 = 2 mm (ab Oberkante Innenrohr)

ANMERKUNG

o Der Olstand kann auch mit der Olspritze gemessen werden.

Spezialwerkzeug — Olspritze: 57001-1290 [A]

o Bei voll eingefederter Gabel und ohne Gabelfeder das Messrohr in
das Innenrohr [B] einsetzen und das Verschlussstiick auf das obere
Ende des Innenrohrs positionieren.

o Das Verschlussstiick [C] des Messgerates so einstellen, dass die
Unterseite dem vorgeschriebenen Olstand [D] entspricht.

o Das lberschissige Ol abziehen; hierfiir den Griff langsam ziehen,
bis kein Ol mehr aus dem Rohr herauskommt.

0 Wenn kein Ol herauskommt, ist nicht genug Ol im Innenrohr. Gie-
Ben Sie dann etwas Ol ein und ziehen Sie den Uberschuss, wie
oben gezeigt, wieder ab.

GM040127S2 C

* Die Kolbenstange [A] Uber die Oberkante des AuBenrohrs hochzie-
hen.

® Die Kolbenstangenmutter [B] mit der abgeschragten Seite nach @_
unten auf die Kolbenstange aufschrauben.

o Kontrollieren, ob mindestens 11 mm des Gewindes [C] sichtbar
sind.

GM040211S1 C

® Die Stange fur den Zugstufendampfer in die Kolbenstange einset-
zen.
® Das Kolbenstangenabziehwerkzeug auf das Ende der Stange auf-
schrauben.
Spezialwerkzeug — Kolbenstangen-Abziehwerkzeug,
M12 x 1,25: 57001-1289

Die Gabelfeder mit dem kleineren Ende nach oben einbauen.
Folgende Teile einbauen:

Unterlegscheibe

Distanzstick

Unterlegscheibe

® Den O-Ring [A] am oberen Bolzen kontrollieren und erneuern,
wenn er beschadigt ist.

® Den Dampfungseinsteller [B] des oberen Bolzens so einschrauben,
dass der Abstand zwischen der Unterseite des Einstellers und dem
Ende des Federeinstellers [C] 25 mm betragt [D].
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®* Den oberen Bolzen [A] mit einem SchlUssel festhalten und die
Kolbenstangenmutter [B] gegen den oberen Bolzen festziehen.

Anziehmoment — Kolbenstangenmutter: 27 Nm (2,8 mkp)

Das AuBenrohr anheben und den oberen Bolzen einschrauben.
® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Abschnitt Federung).

Priifen der Vorderradgabel auf Ollecks

* Die Vorderradgabel visuell auf Ollecks, Riefen oder Kratzer an der
AuBenflache der Innenrohre kontrollieren.
® Fehlerhafte Teile erforderlichenfalls erneuern oder reparieren.

Priifen der Hinterrad-StoBdampfer auf Ollecks

* Die StoBdampfer [A] einer Sichtkontrolle auf Ollecks unterziehen.

0 Wenn Ol ausgetreten ist oder wenn sich eine Einheit schwéacher
als die andere anflihlt, sind beide StoBdampfer als Teilesatz zu
erneuern.

Schmieren der Schwingenlager

® GemaB Inspektionstabelle Fett auf die Innenflachen der Nadel-
lager aufbringen.
® Dunne Fettschicht auf die Lippen der Fettdichtungen auftragen

Schmieren der Uni-Trak-Verbindung

®* GemaB Inspektionstabelle Fett auf die Innenflachen der Nadel-
lager aufbringen.
® Dunne Fettschicht auf die Lippen der Fettdichtungen auftragen

Lenkung

Lenkung kontrollieren

® Das Vorderrad mit dem Heber vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Den Lenker in der Geradeaus-Stellung abwechselnd an beiden
Seiten anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach links oder nach
rechts bis gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingen.

0 Wenn die Lenkung klemmt oder vor dem Anschlag stehen bleibt,
geht die Lenkung zu stramm.

® Durch Ziehen und Driicken an den Gabelbeinen prifen, ob die
Lenkung Spiel hat.

0 Falls Spiel zu spiren ist, ist die Lenkung zu lose.

B4 Kawasaki
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ANMERKUNG

o Es ist zu berlcksichtigen, dass die Betatigungszige und Leitungen einen gewissen Einfluss auf die Bewegung der

Vorderradgabel haben.

o hten Sie darauf, dass die Leitungen und Zlge vorschriftsmaBig verlegt sind.
o Eine solche Prifung ist nur natzlich, wenn die Lager in gutem Zustand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

Einstellen der Lenkung

Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Halterung der oberen Verkleidung
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Folgende Befestigungen losen:
Untere Gabelklemmbolzen (an beiden Seiten)
Befestigungsmutter fur obere Gabelbriicke [A]

Die Lenkung nachstellen.

Spezialwerkzeug — Hakenschliissel fur Einstellmutter:
57001-1100 [B]

Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter um den
Bruchteil einer Umdrehung l6sen.

Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um den Bruchteil
einer Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG

Die Einstellmutter jeweils hdchstens nur um eine 1/8 Umdrehung
festziehen oder l6sen.

Festziehen:

Anziehmoment — Befestigungsmutter fir obere Gabelbriicke:
49 Nm (5,0 mkp)
Gabelklemmbolzen (untere): 20 Nm (2,0 mkp)

Die Lenkung nochmals kontrollieren.
Wenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zu lose ist, muss
die Einstellung wiederholt werden.

Schmieren der Steuerkopflager

Den Steuerkopf abnehmen.

Die oberen und unteren Kugellager in den Kafigen mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den in
das Rahmenkopfrohr eingepressten oberen und unteren Lauf-
ringen das alte Fett und den Schmutz abwischen.

Die duBeren Laufringe und die Kugellager einer Sichtprifung un-
terziehen.

Verschlissene und beschadigte Teile erneuern.

Die oberen und unteren Kugellager [A] in den K&figen dick einfet-
ten und eine dinne Schicht Fett auf die oberen und unteren Lauf-
ringe auftragen.

Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

Elektrik

Ziindkerze reinigen und priafen

Die Ziindkerze ausbauen (siehe Abschnitt Elektrik und einer Sichtkontrolle unterziehen).

Die Zundkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandstrahlgerdt und anschlieBend evtl. vorhandene Schleifmittel-
rickstande entfernen. Die Ziindkerze kann ebenfalls mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt und einer
DrahtbUrste oder einem anderen geeigneten Werkzeug gereinigt werden.

Die Ziindkerze ist auszutauschen, wenn die Elektroden zerfressen oder beschadigt sind oder wenn der
Isolierkdrper Risse aufweist. Verwenden Sie eine Standardzindkerze oder eine gleichwertige.

B4 Kawasaki
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Prafen des Elektrodenabstands

® Den Elektrodenabstand [A] mit einer Fuhlerblattlehre messen.

0 Bei falschem Elektrodenabstand die Seitenelektrode [B] mit einem
geeigneten Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, so dass sich der vor-
geschriebene Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand: 0,7 - 0,8 mm

Allgemeine Schmierung

Schmieren

® Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit
Rostentfernern zu behandeln. Altes Fett, altes Ol sowie Staub
oder Schmutz abwischen.

® Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem angegebenen
Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

o Die allgemeine Schmierung ist nach jeder Regenfahrt, insbesonde-
re nach dem Abspritzen mit Wasser durchzu fiihren.

Lagerstellen: Mit Motorol schmieren.
Kupplungshebel
Bremshebel
FuBbremshebel
Seitenstander
Hinterrad-Bremsgestangeverbindung

Schmierstellen: Mit Fett schmieren.
Oberes und unteres Ende des inneren Kupplungszugs [A]
Untere Enden der inneren Gasziige
Unteres Ende des inneren Chokezugs

Betatigungsziige: Mit Schmiermittel flr Betatigungszige
schmieren.
Chokezug
Gaszuge
Kupplungszug
® Fir das Schmieren der Betitigungsziige Ol zwischen Seilzug und
AuBenhille einsickern lassen.
o Die Betatigungsziige kdnnen auch mit einem handelstblichen
Druckschmierer und einem Aerosol-Schmierstoff geschmiert wer-
den.

B4 Kawasaki
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Wenn der Betatigungszug an beiden Enden ausgehangt ist, muss
sich der Seilzug in der Hille leicht bewegen lassen [A].

0 Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt,
wenn er ausgefranst ist [B] oder wenn die AuBenhdlle geknickt ist

[C], muss der Betatigungszug erneuert werden.

RegelmaBige Wartungsarbeiten
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Priifen der Muttern, Schrauben und Befestigun-
gen auf Festigkeit

Prufen der Festigkeit

® Prifen Sie, ob die hier aufgefiihrten Schrauben und Muttern fest-
gezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob die jeweiligen Sicherungs-
splinte an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG

o Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmertemperatur).

0 Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment in
der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen. Die Anzieh-
momente finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich
nach der Standardtabelle, wenn in dem entsprechenden Ab-
schnitt keine besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweiligen
Befestigungen zuerst um ein "2 Umdrehung I6sen und dann fest-
ziehen.

0 Beschadigte Sicherungssplinte mlssen erneuert werden.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Rader:
Vorderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fur Hinterachsmutter
Bremsen:
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattelbefestigungsbolzen
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptbremszylinder
Bremshebellagermutter
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fir Bremsverbindungsgestange
Federung:
Telegabelklemmbolzen
Befestigungsschrauben fur Vorderrad-Kotfllgel
Befestigungsschrauben fiir Hinterrad-StoBdampfer
Schwingenlagerwellenmutter
Muttern fir Uni-Trak-Verbindung
Lenkung:
Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke
Lenker-Befestigungsschrauben
Motor:
Motor-Befestigungsschrauben
Zylinderkopfschrauben
Auspuff-Befestigungsschrauben
Muttern fur Auspuffrohrhalterung
Klemmbolzen fur Auspuff-Verbindungsrohr
Kupplungshebellagermutter
Sonstige:
Seitenstanderschraube
FuBrasten-Befestigungsschrauben
FuBrasten-Haltewinkel-Befestigungsschrauben

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen
Technische Daten

Gasdrehgriff und Gasziige
Priifen des Spiels
Einstellen des Spiels
Einbau der Gaszige
Schmieren und Prifen der
Gaszuge

Chokezug
Priifen des Spiels
Nachstellen des Spiels
Einbau des Chokezugs
Schmieren und Priifen des
Chokezugs

Vergaser
Priifen der Leerlaufdrehzahl
Einstellen der Leerlaufdrehzahl
Einstellungen fir Fahrten in
groBBen Hohen (US- Modell)
Prifen der Vergaser-
synchronisierung
Synchronisieren der Vergaser
Priifen des Kraftstoffstands
Einstellen des Kraftstoffstands
Prifen des Kraftstoffsystems
auf Sauberkeit
Ausbau der Vergaser
Einbau
Zerlegung und Zusammenbau
der Vergaser
Zusammenbau
Auseinanderbau der Vergaser
Zusammenbau
Reinigen der Vergaser
Prifen der Vergaser
Reinigen des Kuhlfliissigkeits-
filters
Priifen des Kuhlflussigkeits-
ventils
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3-6

3-6

3-6

3-7
3-7

3-7

3-8
3-8
3-8

3-8

Inhaltsverzeichnis

Luftfilter

Ausbau des Filterelements
Einbau des Filterelements
Reinigen und Priifen des
Filterelements

Wasser und Ol ablassen
Ausbau des Luftfiltergehauses
Einbau des Luftfiltergehauses
Reinigen des Beluftungsfilters

Benzintank

Ausbau

Einbau

Inspektion

Reinigen des Benzintanks
Ausbau des Benzinhahns
Einbau des Benzinhahns
Inspektion des Benzinhahns

Benzinpumpe und Kraftstofffilter

Ausbau

Einbau

Inspektion der Benzinpumpe
Prifen des Kraftstofffilters

Kraftstoffverdunstungsanlage

(nur far kalifornisches Modell)
Hinweise fiir den Aus- und
Einbau von Teilen

Prifen der Schlauche

Prifen des Abscheiders
Funktionsprifung des
Abscheiders

Prifen des Kanisters

Prifen des Vakuumventils
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3-17
3-17
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Explosionszeichnungen

GC02020BW5 C

Luftfiltergehause
Luftfilterelement
Reflexionsschalldampfer
. BelUftungsfilter

B4 Kawasaki

Bwon =

Vakuumventil
Vakuumschaltventil

: Hochqualitats-Schwammfilterdl

auftragen.

CAL: Kalifornien
US: USA
CA: Kanada
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1. Gaszug 6. Nadeldlsenhalter 12. Kdihlschlaucheinheit (Alle Modelle
2. SchlieBzug 7. Hauptduise auBer USA und Kanada)
3. Chokezug 8. Stopsel (US-Modell) G: Fett auftragen
4. Leerlaufschraube 9. Disennadel CL: Schmierstoff fir Betatigungsziige
5. Leerlaufdise (fir niedrige 10. Benzinabsperrventil (CA-Modelle) auftragen

Drehzahlen) 11. Drosselklappensensor CAL: Kalifornien
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anlage (Kalifornisches
Modell)

Kraftstoffverdunstungs-

GC02022BW5 C

12. Benzinpumpe
13. Kraftstofffilter
14. Vakuumventil

B4 Kawasaki

15. Abscheide
16. Kanister
17. BelUfter

18. Benzinpumpenrelais
T1: 2,5 Nm (0,25kpm)
CAL: Kalifornien
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Technische Daten

Position Standard

Gasdrehgriff und Gasziige:

Gasdrehgriffspiel 2-3mm

Chokezug:

Freies Spiel 2-3 mm

Vergaser:

Fabrikat, Typ KEIHIN, CVKD40 x 4

Hauptduse #1,4: #165, #2, 3: #160

Hauptluftdise #70

Disennadel #1,4: N6 NF, #2,3:#N74W

Leerlaufdise (fur niedrige Drehzahl) #38

Leerlaufluftdiise (fur niedrige Drehzahl) #125

Leerlaufschraube (Umdrehungen nach auBen) 2 '» Drehungen nach auBen

Anlasserduse #48

Leerlaufdrehzahl 1100 + 50 min"'

Unterdrucksynchronisierung weniger als 2,7 kPa (2cm Hg) Unterschied
zwischen 2 Vergasern

Betriebskraftstoffstand 4,5 £ 1 mm unterhalb der Markierung
am Vergasergehduse

Schwimmerhodhe 13+2 mm

Spezialwerkzeug - Schliissel fiir VergaserablaBschraube, 3er Sechskant: 57001-1269
Kraftstoffstandmesslehre: 57001-1017
Gabeldlmesslehre: 57001-1290
(nach Bedarf)
Einsteller A fir Leerlaufschraube: 57001-1239
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Gasdrehgriff und Gaszlige

Prifen des Spiels
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Einstellen des Spiels
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Einbau der Gasziige

® Die Gaszlige gemafB3 den Angaben fir das Verlegen von
Betatigungsziigen im Abschnitt Allgemeine Informationen einbau-
en.

® Zuerst die oberen Enden der Gasziige am Drehgriff befestigen
und dann die unteren Enden in die Halterung am Vergaser ein-
bauen.

® Die beiden Zuge nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstellen.

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder bescha-
digtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

Schmieren und Priifen der Gaszige

® Die Gasziuge nach jedem Ausbau oder entsprechend der
Inspektionstabelle schmieren (siehe Abschnitt Allgemeine Schmie-
rung im Anhang).

o Eine diinne Schicht Fett auf die oberen Enden der Gaszlige auftra-
gen.

o Fur das Schmieren der Gaszlige einen handelstblichen Druck-
schmierer verwenden.

o Wenn der Gaszug an beiden Enden ausgehangt ist, muss sich der
Seilzug einwandfrei in der Hille bewegen.

6C040114S1 C
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Chokezug

Prufen des Spiels

® Den Chokehebel [A] bis gegen den Anschlag nach vorne drlicken.

® Das freie Spiel des Chokezugs [B] kontrollieren.

o Das Chokezugspiel am Chokehebel kontrollieren. Den Chokehebel
ziehen, bis der Hebel des Anlasserkolbens [C] am Vergaser den
Anlasserkolben [D] bertihrt; der Weg des Chokehebels entspricht
dem Spiel des Chokezugs.

0 Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, muss der Chokezug nachge-
stellt werden.

Freies Spiel des Chokezugs
Normalwert: 2 - 3 mm

Nachstellen des Spiels

® Den Benzintank und das Luftfiltergehduse abnehmen (siehe Aus-
bau des Benzintanks und des Luftfiltergehauses).

® Die Kontermutter [A] I6sen und den Einsteller [B] drehen, bis der
Zug das vorgeschriebene Spiel hat.

® Die Kontermutter gut festziehen.

GC05B0145 P

Einbau des Chokezugs

® Den Chokezug geméaB den Angaben fiir das Verlegen der
Betatigungszlige im Abschnitt Allgemeine Informationen einbau-
en.

® Den Chokezug nach dem Einbau vorschriftsmaBig einstellen.

ACHTUNG
Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder bescha-

digtem Chokezug wird das Fahren gefahrlich.

Schmieren und Priifen des Chokezugs

® Den Chokezug nach jedem Ausbau oder entsprechend der
Inspektionstabelle schmieren (siehe Allgemeine Schmierung im
Anhang).

o Eine diin ne Schicht Fett auf das obere Ende des Chokezugs auf-
tragen.

o Fur das Schmieren des Chokezugs einen handelstblichen Druck-
schmierer verwenden.

o Wenn der Chokezug an beiden Enden ausgehangt ist, muss sich
der Seilzug einwandfrei in der Hille bewegen.

GC040114S1 C
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Vergaser

Prifen der Leerlaufdrehzahl
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Einstellen der Leerlaufdrehzahl
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Einstellungen flir Fahrten in groBen Héhen (US- Modell)

ANMERKUNG

o Fur das kalifornische Modell ist keine Einstellung fiir Fahrten in
groBen Hohen erforderlich.

Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der Fahrzeuge in
Hohen Uber 4.000 FuB zu verbessern, empfiehlt Kawasaki folgen-
de Anderungen, die von der Umweltbehdrde (EPA) genehmigt
wurden:

® Tauschen Sie die Hauptdise und die Leerlaufdlse fur Fahrten in
groBen Hohen aus.

Vergaserdaten fur Fahrten in groBen Hohen
Leerlaufduse: # 35(92064-1101)
Hauptdiise: # 152 (92063-1331)

Prifen der Vergasersynchronisierung
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Synchronisieren der Vergaser
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Prufen des Kraftstoffstands

Achtung
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten

Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beltftet

ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen
in der Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

Das Motorrad so aufstellen, dass es senkrecht zum Boden steht.

®* Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).
Einen Hilfstank mit einem entsprechenden Schlauch an die
Vergaser anschlieBen.

® Einen Kraftstoffschlauch (6 mm Durchmesser und 300 mm lang)
vorbereiten.

® Die Messlehre [A] mit dem Kraftstoffschlauch an die
Vergaserschwimmerkammer anschlieBen.

Spezialwerkzeug - Kraftstoffstandmesslehre: 57001-1017

® Die Messlehre so senkrecht gegen das Vergasergehause halten,
dass die Mittellinie [B] einige Millimeter oberhalb der Markierung
[C] am Vergasergehause steht.

® Kraftstoff zum Vergaser laufen lassen und die Vergaserablass-
Schraube [D] einige Umdrehungen herausdrehen. goososorsz ¢
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Kraftstoffsystem 3-9

Vergaser

® \Warten, bis sich der Kraftstoff in der Messlehre sammelt.
®* Die Messlehre senkrecht halten und die Mittellinie auf die Markie-
rung ausrichten.

ANMERKUNG

o Die Mittellinie nicht unter die Markierung am Vergasergehause
absenken. Wenn dann die Messlehre wieder nach oben bewegt
wird, wird ein Kraftstoffstand angezeigt, der etwas hdher als der
tatsachliche Wert ist. Wird die Messlehre zu weit abgesenkt, ist
der Kraftstoff in einen entsprechenden Behalter auszugieBen und
der Messvorgang muss wiederholt werden.

® Den Kraftstoffstand [E] in der Messlehre ablesen und mit dem
vorgeschriebenen Wert vergleichen.
Die Vergaserablass-Schraube wieder einschrauben.
Die Benzinzufuhr stoppen und die Messlehre ausbauen.

0 Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzustellen (siehe
Einstellen des Kraftstoffstands).

Kraftstoffstand
(unterhalb der Markierung am Vergasergehause)
Normalwert: 4,5+ 1 mm

GC060602S2 C

Einstellen des Kraftstoffstands

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten

Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beluftet

ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen
in der Nahe sind; hierzu gehoéren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

® Den Vergaser ausbauen und den Kraftstoff in einem geeigneten
Behalter ablassen.

® Die Schwimmerkammer ausbauen.
Die Schraube [A] entfernen und den Schwimmer [B], den Stift [C]
und die Schwimmuventilnadel [D] ausbauen.

® Die Zunge [A] am Schwimmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verandern. VergréBert sich die Schwimmer-
hohe, sinkt der Kraftstoffstand ab und verringert sich die
Schwimmerhohe, steigt der Kraftstoffstand.

Schwimmerhoéhe
Normalwert: 13 2 mm 6606016551 ©

ANMERKUNG

o Wahrend des Messens der Schwimmerhohe [B] die Nadelstange
[A] nicht hineindriicken.

® Den Vergaser zusammenbauen und den Kraftstoffstand nochmals
messen.

0 Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser Methode nicht einstel-
len lasst, sind Schwimmer oder Schwimmerventil [C] beschadigt.

GC060167S1 C
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Vergaser

Prifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

ACHTUNG
A Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten

Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beluftet

ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen
in der Nahe sind; hierzu gehoéren auch Gerate mit einer
Anzeigelampe.

GC06B032 P

Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks).

Einen passenden Schlauch [A] an den Anschluss an der Unterseite der jeweiligen Schwimmerkammer anschlieBen.
Die Schlauchenden in einen geeigneten Behalter flhren.

Die einzelnen Ablass-Schrauben [B] einige Umdrehungen herausdrehen und die Schwimmerkammern entleeren.
Spezialwerkzeug — Schlussel fiir Vergaserablass-Schraube, 3er Sechskant: 57001-1269

Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

® Die Ablassschrauben festziehen.

0 Wenn bei dieser Priifung Schmutz oder Wasser herauskommen, muss das Kraftstoffsystem gereinigt werden (sie-
he Reinigen der Vergaser und Reinigen des Benzintanks).

Ausbau der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbe-
reich gut bellftet ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu
gehoren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

ACHTUNG
A Um Verbrennungen zu vermeiden, KihImittelventil und Filterschlduche nicht entfernen, wenn der
Motor noch heiB3 ist. Warten, bis er abkuhlt

Die Kuhlflussigkeit ablassen (fur alle Modelle auBer US und CA siehe Abschnitt Kihlsystem).

® Folgende Teile entfernen:

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)

Luftfiltergehduse (siehe Ausbau des Luftfiltergehauses)

Beluftungsschlauch

Benzinschlauch

Kuhliflussigkeitsschlauche (fur alle Modelle auBer US und CA)

Steckverbinder fiir Drosselklappensensor

Steckverbinder fur Benzinabsperrventile (CAL- und H-Modelle)

® Die Vergaserklemmschrauben [A] |6sen und die Vergaser ausbauen.
Die Enden der Gaszlige und des Chokezugs aushdngen.
Saubere, fusselfreie Lappen in die Vergaserhalterung stecken,
damit kein Schmutz zum Motor gelangen kann.

ACHTUNG
Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt, kann

der Gasschieber klemmen und unter Umstanden einen
Unfall verursachen.

VORSICHT
A Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fuhrt dies zu

UbermaBigem Verschlei und es kann zu einem Motor-
schaden kommen. 6C06060351 C
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Vergaser

Einbau

® Betatigungszige, Kabelbaum und Schlduche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allgemeine Informatio-
nen).

* Die Befestigungsschellen der Vergaserhalterungen in der in der Abbildung gezeigten Position festziehen.

ACHTUNG

Achten Sie darauf, dass die Klemmschrauben der Halterung in der gezeigten Richtung eingebaut
werden. Andernfalls kénnen die Schrauben mit der Drosselklappenverbindung in Beriihrung kommen
und einen unsicheren Fahrzustand herbeifiihren.

* Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

ACHTUNG
Aus den Vergasern auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

* Erforderlichenfalls folgende Einstellungen vornehmen:
Leerlaufdrehzahl
Vergasersynchronisierung
Gaszlige
Chokezug

Zerlegung und Zusammenbau der Vergaser
® Die Vergaser ausbauen.

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbe-
reich gut bellftet ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in der N&he sind; hierzu
gehoren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

ANMERKUNG

o Die Vergaser kdnnen in zusammengefligtem Zustand zerlegt werden.

® Bei dem US Modell wird der Stopsel fur die Leerlaufschraube wie folgt ausgebaut: Den Stopsel mit einer Ahle
oder einem anderen geeigneten Werkzeug durchbohren und herausdrehen.

® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der Umdrehungen zéhlen, bis die Schraube voll aber nicht
fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube entfernen. Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube beim Zusam-
menbau wieder in die urspriingliche Stellung gebracht werden kann.

VORSICHT
Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten, dass die Membrane nicht beschadigt wird. Keine
scharfen Werkzeuge benutzten.

Zusammenbau

® Die Leerlaufregulierschraube [A] voll aber nicht fest eindrehen
und dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdre-
hen, die bei der Zerlegung gezahlt wurden.

® Bei dem US-Modell wird der Stépsel wie folgt eingebaut: Einen
neuen Stopsel [B] in die Leerlaufschraubenbohrung des Vergaser-
gehauses [C] einsetzen und etwas Klebstoff [D] auf die AuBen-
flache des Stopsels auftragen.

VORSICHT
Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auftragen,

damit die Leerlaufregulierschraube selbst nicht
festklebt. - - ‘6606013951 C
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Vergaser

o Die Schwimmerhdhe vorschriftsméaBig einstellen (siehe Einstellen
des Kraftstoffstands).

* Die Nadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuumkolbens
schieben und den Federteller [A] oben auf die Nadel setzen. Den
Federteller so drehen, dass die Bohrung [B] an der Unterseite des
Vakuumkolbens nicht blockiert wird.

®* Nach dem Einbau des Deckels der oberen Kammer kontrollieren,
ob sich der Vakuumkolben leicht und einwandfrei in der Vergaser-
bohrung nach unten und oben bewegt.

Auseinanderbau der Vergaser

® Den Vergaser ausbauen (siehe Ausbau der Vergaser).

® Den Achtungshinweis im Abschnitt Zerlegung beachten.

® Die Lagen der Vergaser markieren, damit sie spater wieder an den
urspriinglichen Stellen eingebaut werden kénnen.

Zusammenbau

® Die Mittellinien der Vergaserbohrungen missen sowohl horizontal
als auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der Fall ist, die
Befestigungsschrauben I6sen und dann die Vergaser auf einer
ebenen Oberflache ausrichten.
Dann die Befestigungsschrauben wieder festziehen.

®* Nach dem Fligen des Chokemechanismus kontrollieren, ob die
Chokewelle ohne auBBergewdhnliche Reibung glatt von links nach
rechts gleitet.

VORSICHT
Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des

Chokehebels nicht vorschriftsmaBig sitzt, kann es zu
Gemischstérungen kommen.

® Die Gasschieber (Drosselklappen) nach AugenmaB synchronisie-
ren.

o Kontrollieren, ob alle Drosselklappen sich einwandfrei und ohne
zu klemmen 6ffnen und schlieBenj, wenn die Rolle gedreht wird.

o Visuell das Spiel [A] zwischen Drosselklappe und Vergaserbohrung
in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

O Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied besteht, ist mit-
tels der Einstellschraube [B] das gleiche Spiel einzustellen.
Die Vergaser einbauen (siehe Einbau der Vergaser).
Die Synchronisierung einstellen (siehe Einstellen der Synchronisie-

rung). ; e : = (0068033 P
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Vergaser

Reinigen der Vergaser

ACHTUNG

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beltfteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dass in der
Néhe keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden sind; hierzu gehdren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fllussigkeiten ausgehenden Gefahr, durfen
fur das Reinigen der Vergaser weder Benzin noch Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet
werden.

VORSICHT
A Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckluft ausbauen, da diese Teile sonst bescha-
digt werden.
Moglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen, bevor der Vergaser mit einer Reinigungslésung
gereinigt wird. Auf diese Weise verhindern Sie, dass diese Teile beschadigt oder angegriffen werden.
Das Vergasergehduse enthalt Kunststoffteile, die nicht ausgebaut werden kdnnen. Keine konzentrierte
Vergaserreinigungslosung verwenden, die diese Teile angreifen konnte. Stattdessen mit einer milden
Reinigungslosung, die die Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten.
Fir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der Disen, keinen Draht oder andere harte Werkzeu-
ge verwenden, da die Teile sonst beschadigt werden kénnen.

Den Vergaser zerlegen.

Die Metallteile in eine Vergaserreinigungslésung geben.

Die Teile in Wasser aussptlen.

Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

Luft- und Kraftstoffdurchlass-Offnungen mit Druckluft ausblasen.
Den Vergaser zusammenbauen.

Prifen der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbe-
reich gut bellftet ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in der N&he sind; hierzu
gehoren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

Die Vergaser ausbauen.
Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand messen (siehe
Prifung des Kraftstoffstands).

0 Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, zuerst den Vergaser pri-
fen und dann den Kraftstoffstand einstellen.

® Den Hebel des Anlasserkolbens nach links bewegen und loslassen
um zu prufen, ob sich die Anlasserkolben einwandfrei bewegen
und unter Federdruck zuriickgehen.

0 Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei bewegen, sind
die Vergaser zu erneuern.

® Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich die Drossel-
klappen [A] einwandfrei bewegen und unter Federdruck zurtick-
gehen.

0 Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Vergaser erneuert wer-
den.
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Vergaser

Die Vergaser zerlegen

® Die Vergaser reinigen A

® Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkammer und an ©%
der Leerlauschraube, sowie die Membrane auf dem Vakuum-
kolben in einwandfreiem Zustand sind. B

0 Schlechte O-Ringe oder Membranen mussen erneuert werden.

® Die Kunststoffspitze [A] der Schwimmerventilnadel [B] kontrollie-
ren. Sie muss glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder Ver- D
schleiBerscheinungen haben. ik

0 Wenn die Kunststoffspitze beschadigt ist [C] muss die Nadel er- ®
neuert werden. 606014351 ©

® Den Stab [D] in das andere Ende der Schwimmerventilnadel drik-
ken und dann loslassen.

0 Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

® Den konischen Teil [A] der Leerlaufregulierschraube [B] auf Ver-
schleiB oder Beschadigungen kontrollieren.

O Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil verschlissen
oder beschadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht ehr rund
laufen. Die Leerlaufschraube ist dann zu erneuern.

6C060144S1 C

® Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben [A] einwandfrei im
Vergasergehause bewegt. Die Oberflache darf nicht zu stark ver-
schlissen sein.

0 Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder wenn er
im Vergasergehause sehr locker ist, muss der Vergaser erneuert
werden.

GC060172S81 C

Reinigen des Kuhliflussigkeitsfilters
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung
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Vergaser

Prufen des Kuhlflussigkeitsventils

* Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihlsystem).

Das Kuhlflussigkeitsventil an der linken Motorseite entfernen.

Das Kuhlflussigkeitsventil [A] bei Zimmertemperatur kontrollieren.
Wenn das Ventil geschlossen ist, muss es erneuert werden.

Um zu prifen, ob das Ventil offen ist, Luft durch das Ventil blasen.

OO e e

SchlieBtemperatur des Ventils (als Richtwert)
Normalwert: 70° C oder hoher bei 25 kPa
(0,25 kp/cm?2)

GC06038BS2 C
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Ausbau des Filterelements

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks
Befestigungsschrauben fiir oberes Gehause [A]
Oberes Gehause [B]

® Folgende Teile als Einheit entfernen:
Obere Kunststoffhalterung [A]
Drahtsieb [B]
Filterelement [C]
Untere Kunststoffhalterung
® Ein sauberes, fusselfreies Tuch in das Luftfiltergehause stecken,
damit weder Schmutz noch andere Fremdkorper eindringen kénnen.

ACHTUNG
Wenn Staub oder Schmutz in die Vergaser gelangen,

kénnen die Drosselklappenventile klemmen und mogli-
cherweise einen Unfall verursachen.

VORSICHT
Wenn Staub oder Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt

dies zu GbermaBigem VerschleiB und maoglicherweise
kann es zu einem Maschinenschaden kommen.

Einbau des Filterelements

® Das Filterelement [A] so einbauen, dass die Schaumseite (grau)
nach oben zeigt.

Reinigen und Prifen des Filterelements
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Wasser und Ol ablassen

An der Unterseite des Luftfiltergehauses ist ein Ablaufschlauch [A]
angeschlossen, damit das angesammelte Wasser oder Ol abgelas-
sen werden kann.

¢ Visuell kontrollieren, ob sich in dem Schlauch Wasser oder Ol ab-
gesetzt hat.

0 Wenn dies der Fall ist, die Stopsel [B] am unteren Ende des vorde-
ren und hinteren Schlauchs herausnehmen, damit vorhandenes
Wasser oder Ol ablaufen kann.

ACHTUNG
Nicht vergessen, die Stopsel wieder einzusetzen. Wenn

Ol an die Reifen gelangt, werden diese rutschig und es
kann zu einem Sturz kommen.

B4 Kawasaki
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Ausbau des Luftfiltergehauses

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Motorbeltftungsschlauch [A]
Vakuumventilschlauch [B]
Ablassschlauch [C]
Gummistopsel [D]

® Die Luftkanal-Klemmschrauben [A] |6sen.

® Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschrauben fir Luftfiltergehause [A]
Verbindungskonsole fiir Benzinabsperrventil (kalifornisches
Modell und Modell H)
Luftfiltergehause [B]
o Die Ruckseite des Gehaduses hochziehen und das Gehause aus den
Luftkanalen herausnehmen.

Einbau des Luftfiltergehauses

® Die Ruckseite des Gehduses nach unten driicken und die Luft-
kanale [A] einwandfrei in das Gehéause [B] einsetzen.
® Folgende Teile festziehen:
Gehausebefestigungsschrauben
Klemmschrauben
® \Vergewissern Sie sich, dass die folgenden Schlauche angeschlos-
sen sind:
Motorbeltftungsschlauch
Vakuumventilschlauch
Luftfilter-Ablaufschlauch
® Die GummistOpsel einsetzen.

Reinigen des Beliiftungsfilters

siehe Kapitel Allgemeine Wartungsarbeiten

B4 Kawasaki

Luftfilter

ZX-9R




Kraftstoffsystem 3-18

Benzintank

Ausbau

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbe-
reich gut bellftet ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen in der N&he sind; hierzu
gehoren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
Wenn bei dem kalifornischen Modell Lésemittel, Wasser oder sonstige Flussigkeiten in den Kanister
gelangen, wird die Dampfaufnahmefahigkeit stark reduziert. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

®* Den Benzinhahnhebel [A] auf OFF drehen.
® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Schlauche der Kraftstoffverdunstungsanlage (kalifornisches
Modell)
Benzinfilterschlauch [B]
Schrauben fiir Benzinhahnhebel [C]

® Folgende Teile entfernen:
Befestigungsschrauben [A]
Haltewinkel [B]
® Die Rickseite des Benzintanks nach rechts ziehen, damit der Ben-
zinhahn frei wird und dann den Benzintank abnehmen.

GCO9B026e R

Einbau

® Den obigen Achtungshinweis beachten.

® Die Schlduche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

® \Vergewissern Sie sich, dass die Schlauche vorschriftsmaBig fest-
geklemmt sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

® Die Gummihalterungen kontrollieren.

0 Die Halterung auswechseln, wenn sie beschadigt oder gealtert ist.

Inspektion

® Die Schlduche vom Tank abziehen und den Tankdeckel abschrauben.

® Kontrollieren, ob das Beltuftungsrohr (beim kalifornischen Modell
auch die Kraftstoffricklaufleitung) im Tank nicht verstopft sind.
Auch die Beluftungséffnung im Tankdeckel kontrollieren.

O Wenn die Rohre oder Offnungen verstopft sind, den Tank abneh-
men und die Rohre oder Leitungen mit Druckluft ausblasen.

VORSICHT
Die Beliiftungséffnungen [A] im Tankdeckel nicht mit 0609060151 ©

Druckluft ausblasen, da hierbei die Labyrinthdichtung im
Deckel beschadigt werden kénnte.
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Benzintank

Reinigen des Benzintanks

ACHTUNG

Reinigen sie den Tank in einem gut bellfteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, dass in der Nahe
keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind. Wegen der von leicht entflammbaren Flussigkeiten
ausgehenden Gefahr, dirfen fir das Reinigen des Tanks weder Benzin noch Lésemittel mit einem
niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

®* Den Tank abnehmen und entleeren.

Etwas Losemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank schiitten und den Tank schitteln, damit sich Schmutz und
Kraftstoffrickstande losen.

Das Losemittel in allen Stellungen des Hebels durch den Hahn gieBen.

Das Losemittel aus dem Tank ausgieBen.

Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Ausbau des Benzinhahns).

Die Benzinhahn-Filtersiebe mit einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt reinigen.

Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.

Die Filter in den Tank einbauen.

Den Tank aufsetzen (siehe Einbau des Kraftstofftanks).

Ausbau des Benzinhahns

® Den Benzinhahnhebel entfernen (siehe Ausbau des Benzintanks).
®* Den Benzintank abnehmen und entleeren.
® Folgende Teile entfernen:

Bolzen [A]

Nylonunterlegscheiben [B]

Benzinhahn [C]

Einbau des Benzinhahns

® Vergewissern Sie sich, dass der O-Ringe [A] in gutem Zustand ist,
damit kein Benzin auslaufen kann.

® \Vergewissern Sie sich, dass die Nylon-Unterlegscheiben [B] in gu-
tem Zustand sind, damit kein Benzin auslaufen kann.

o Keine Stahlunterlegscheiben anstelle der Nylon-Unterlegscheiben
verwenden, da sie die Bolzen nicht einwandfrei abdichten und
Benzin auslaufen kann.

® Achten Sie darauf, dass die Benzinschlduche vorschriftsmaBig an
den Benzinhahn angeschlossen werden, damit kein Benzin auslau-
fen kann.

GC09011181 C

Anziehmoment - Benzinhahnbolzen: 2,5 Nm (0,25kpm)

Inspektion des Benzinhahns

® Den Benzinhahn ausbauen.

* Die Filtersiebe [A] auf Risse oder Alterung kontrollieren.

0 Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in
den Vergaser gelangen. Dies fiihrt zu schlechter Motorleitung. In
diesem Falle ist der Benzinhahn zu erneuern.

0O Wenn der Benzinhahn undicht ist, oder in den Stellungen OFF
oder RES Benzin flieBt, sind die beschadigte Dichtung [B] oder die

O-Ringe [C] zu erneuern. W
&

B4 Kawasaki
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Ausbau

Benzinpumpe und Kraftstofffilter

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten

Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beltftet

ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen
in der Nahe sind; hierzu gehoéren auch Gerate mit einer

Anzeigelampe.

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Kraftstoffschlauch [A]
Steckverbinder fiir Benzinpumpenleitung [B]

® Die Benzinpumpe [C] und den Kraftstofffilter [D] entfernen.

Einbau

* Den Kraftstofffilter so einbauen, dass der Pfeil [A] am Filter den
Benzindurchsatz vom Tank zur Benzinpumpe zeigt.

® Den mit “INLET” [B] markierten Kraftstoffschlauch vom
Kraftstofffilter zum Pumpenanschluss anschlieBen.

® Achten sie darauf, dass die Schlauche nicht eingeklemmt oder
gespannt sind.

Inspektion der Benzinpumpe
Siehe Kapitel Elektrik.

Prufen des Kraftstofffilters

® Folgende Teile entfernen:

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell
Benzintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Halteband

® Den Kraftstofffilter visuell kontrollieren.

O Wenn der Filter sauber ist und keine Anzeichen von Schmutz oder
sonstigen Verunreinigungen sichtbar sind, ist er in Ordnung und
braucht nicht ersetzt zu werden.

0 Wenn der Filter dunkel ist oder schmutzig aussieht, muss er er-
neuert werden. Kontrollieren Sie auch das Ubrige Kraftstoffsystem
auf Verschmutzung.

B4 Kawasaki
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Kraftstoffverdunstungsanlage (nur fir kalifornisches Modell)

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage leitet Benzinddmpfe aus dem
Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt die Damp-
fe in einem Kanister, wenn der Motor abgestellt ist. Obwohl keine
Nachstellungen erforderlich sind, muss die Anlage in den Zeitab-
standen gemaB Inspektionstabelle einer grindlichen Sicht-
kontrolle unterzogen werden.

Hinweise fiir den Aus- und Einbau von Teilen

ACHTUNG
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten

Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut bellftet

ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen
in der Nahe sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer

Anzeigelampe.

VORSICHT
Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige

Flissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampf-
aufnahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falle ist
der Kanister zu erneuern.

® Halten Sie den Abscheider waagerecht zum Boden, damit kein
Benzin in den Kanister hinein- oder aus dem Kanister herauslau-
fen kann.

® Die Schlduche gemaB Systemzeichnung anschlieBen. Achten Sie
darauf, dass die Schlauche nicht eingeklemmt oder geknickt wer-
den.

® Die Schlauche so wenig wie mdglich biegen, damit der Luft- oder
Dampfstrom nicht behindert wird.

® Vergewissern Sie sich, dass der Ricklaufschlauch zugestépselt ist,
bevor der Tank abgenommen wird.

ACHTUNG
Beim Abnehmen des Benzintanks ist darauf zu achten,

dass kein Benzin durch den Rucklaufschlauch auslauft.
Auslaufender Kraftstoff ist gefahrlich.

0 Wenn Benzin in den Beliiftungsschlauch gelangt, muss der
Schlauch abmontiert und mit Druckluft gereinigt werden.

Prifen der Schlauche
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Prifen des Abscheiders
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

B4 Kawasaki
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Kraftstoffverdunstungsanlage (nur fir kalifornisches Modell)

Funktionspriafung des Abscheiders

ACHTUNG | 2% |
Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten

Sie deshalb die Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht.
Achten Sie darauf, dass der Arbeitsbereich gut beltftet

ist und dass keine offenen Flammen und Funkenquellen
in der Nahe sind; hierzu gehoéren auch Gerate mit einer

Anzeigelampe.

©—L

® Die Schlduche an den Abscheider anschlieBen und den Abscheider
wieder einbauen.

® Den Beluftungsschlauch vom Abscheider abziehen und etwa 20
ccm Benzin [A] durch den SchlauchanschluB in den Abscheider

[B]spritzen. ©/

Den Kraftstoff-Ruicklaufschlauch [C] vom Tank abziehen [D]. J J

Das Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren, der auf gleicher
Hohe mit der Oberkante des Benzintanks [E] steht.

®* Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

0O Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem Schlauch
herauskommt, funktioniert der Abscheider einwandfrei. Wenn
dem nicht so ist, muss der Abscheider erneuert werden.

GC13010182 €

Prifen des Kanisters
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Prufen des Vakuumventils

® Folgende Teile entfernen:
Luftfiltergehause (siehe Ausbau des Luftfiltergehauses)
Haltewinkel [A] und Vakuumventil [B]
Vakuumventilschlauche [C]

® Die Ablassschraube [A] an der Unterseite der Kammer herausdre-
hen.

0O Wenn sich in der Kammer FlUssigkeit angesammelt hat, muss sie
abgelassen werden.

ACHTUNG
Die Flussigkeit kann Benzin enthalten.

Den O-Ring [B] erneuern.
®* Nach dem Entleeren der Kammer die Ablassschraube mit dem O-
Ring wieder einbauen.

Anziehmoment — Vakuumventil-Ablassschraube:
1,0 Nm (0,1 mkp)
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Kraftstoffverdunstungsanlage (nur fir kalifornisches Modell)

® Die Arbeitsweise des Vakuumventils mit dem
Unterdruckmessgerat und der Gabelél-Messlehre kontrollieren
(siehe Prufen des Vakuumschaltventils im Abschnitt Motor-
oberteil).

Spezialwerkzeug — Gabel6l-Messlehre: 57001-1290

o Wenn am Ventilanschluss [A] Vakuum (1,5 cm Hg) aufgebaut
wird, stromt Luft von Rohr [B] zu Rohr [C] und umgekehrt.

o Wenn das Vakuum wieder abgebaut wird, stromt Luft von Rohr
[B] zu Rohr [D] und umgekehrt.

0 Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muss es erneuert werden.

VORSICHT
Fur die Prifung des Vakuumschaltventils keine Druckluft

verwenden, da hierbei das Ventil beschadigt werden
kann.

Kein Vakuum

' Luft stromt.
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Explosionszeichnungen

GD02003BW5 C

Kihlgeblaseschalter
Wassertemperatursensor
Kuhlflissigkeits-Bypass-Anschluss
Ablassschraube

. Thermostat

CAL: Kalifornien

B4 Kawasaki

vk wnN o=

EO:

SS:

T1:
T2:

Motordl auftragen T3:
Sicherungslack auftragen T4:
Silikondichtstoff auftragen T5:
1,5 Nm (0,15 mkp) T6:
2,0 Nm (0,20 mkp) T7:

5,4 Nm (0,55 mkp)
7,8 Nm (0,8 mkp)
10 Nm (1,0 mkp)
11 Nm (1,1 mkp)
18 Nm (1,8 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert

Mitgelieferte Kuhlflussigkeit:

Art Dauerfrostschutzmittel (destilliertes Wasser und Athylglykol plus
Korrosions- und Rostschutzmittel fir Aluminiummotor und Kuhler)

Farbe Grin

Mischungsverhaltnis 50 % destilliertes Wasser, 50 % KihImittel
Gefrierpunkt -35°C

Gesamtmenge 2,9 | (Ausgleichsbehalter voll, einschlieBlich Kiihler und Motor)

Ktihlerdeckel:

Offnungsdruck: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp(cm?)
Thermostat:
Ventil6ffnungstemperatur 58 - 62° C (US und CA)

80-84° C (Alle auBer US und CA)
Vollsténdiger Ventil6ffnungshub 8 mm oder mehr bei 75° C (USA und CA)

8 mm oder mehr bei 95° C (alle auBer USA und CA)

US: US-Modell
CA: Kanadisches Modell

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

B4 Kawasaki
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Schema des Kuhlsystems

Zum Schutz des Kuhlsystems gegen Rost und Korrosion wird ein
Dauerfrostschutzmittel als KihImittel verwendet. Wenn der Motor
gestartet wird, [duft die Wasserpumpe und die Kihlflussigkeit
zirkuliert.

Der Wachsthermostat 6ffnet oder schlieBt in Abhangigkeit von
der Temperatur der KihlflUssigkeit. Damit die Temperatur der
Kahlflussigkeit im vorgeschriebenen Bereich bleibt, verédndert sich
die Ventil6ffnung des Thermostats kontinuierlich. Bei einer Tem-
peratur der Kuhlflussigkeit unter 58 - 62° C (US- und Kanadisches
Modell) oder 80-84°C (Alle auBer US- und Kanadisches Modell), -
und schlieBt der Thermostat, so dass der Kihimittelfluss durch die
Beluftungsbohrung begrenzt wird. Auf diese Weise erwarmt sich
der Motor schneller. Bei einer Kuhlfllssigkeitstemperatur Gber 58
- 62°C (US- und Kanadisches Modell) oder 80-84°C (Alle auBer
US- und Kanadisches Modell) 6ffnet der Thermostat und die
Kuhliflussigkeit kann flieBen.

Wenn die Flissigkeitstemperatur Gber 96 - 100°C steigt, wird das
Kuhlgeblase Uber den Geblédseschalter eingeschaltet. Das Geblase
saugt zusatzliche Luft an, wenn der Luft trom bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten nicht ausreichend ist. Dies steigert die Kihlwir-
kung. Wenn die Temperatur auf unter 91°C absinkt, 6ffnen die
Kontakte des Geblaseschalters und das Geblase wird ausgeschal-
tet.

Auf diese Weise kann die Motortemperatur in einem engen Be-
reich geregelt werden, wo der Motor bei unterschiedlichen Bela-
stungen die beste Leistung bringt.

Die Druckregulierung im System erfolgt tiber den Kiihlerdeckel,
um zu verhindern, dass die Kuhlflussigkeit zu heil3 wird und sich
Luftblasen bilden, was zu einer Uberhitzung des Motors fithren
kann. Je heiBer der Motor wird, um so mehr dehnt sich die Kihl-
flussigkeit im Kahler und im Wassermantel aus und die Gberschis-
sige Kuhlflussigkeit flieBt durch den Kuhlerdeckel und einen
Schlauch in den Ausgleichsbehélter. Umgekehrt verringert sich das
Volumen der Kihlfltssigkeit im Kihler und im Wassermantel in
dem MaBe, wie der Motor abkuhlt und die Kuhlfllssigkeit kann
aus dem Ausgleichsbehalter wieder zurlick in den Kihler flieBen.

Im Kihlerdeckel sind zwei Ventile angeordnet. Ein Druckventil
hélt den Druck im System, wenn der Motor lauft. Wenn der Druck
0,95 - 1,25 kp/cm? liberschreitet, 6ffnet das Ventil und lasst Druck
in den Ausgleichsbehalter entweichen. Dann schliet das Ventil
wieder und halt den Druck im Bereich von 0,95 - 1,25 kp/cm?2.
Wenn der Motor sich wieder abkuihlt, 6ffnet ein anderes kleines
Ventil (ein Vakuumventil) im Kihlerdeckel. Die sich abkihlende
Flissigkeit bildet im System ein Vakuum. Das Vakuumventil 6ffnet
und Kuhlflussigkeit kann vom Ausgleichsbehalter in den Kiihler
flieBen.
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Schema des Kuhlsystems

<= : HeiBBe Kiuhlflussigkeit
<= :Kalte Kuhlflussigkeit

14

GD040102W4 ¢

1. Ablassschraube

2.  Wasserpumpe

3. Wasserpumpen-Bellftungs-
schraube

4. Zylindermantel

B Kawasaki

© e N,

Wassertemperatursensor
Thermostat
Zylinderkopfmantel
Kihlgeblase

Kihler

10.
11.
12.
13.
14.

Kihlgeblaseschalter
Ausgleichsbehalter
Kuhlerdeckel
Olfilter

Olkiihler
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Kahlflussigkeit

Prifen der Kuhlflissigkeit

® Visuell die Kihlflssigkeit im Ausgleichbehalter kontrollieren.

0 Wenn kleine, weiBliche, wollahnliche Abblatterungen festgestellt werden, korrodieren Aluminiumteile im Kuahl-
system. Eine braunliche Farbung des KihImittels weist auf rostende Stahlteile hin. In beiden Fallen ist das Kihl-
system auszuspulen.

0 Wenn das KihImittel beim Kihlmittelwechsel einen abnormalen Geruch abgibt, ist das Kihlsystem auf Undich-
tigkeiten zu kontrollieren. Es kann sein, dass Abgase in das Kiihlsystem eindringen.

Prifen des Kuhlflussigkeitsstands

ANMERKUNG

o Den Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist
(Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

® Das Motorrad so aufstellen, dass es waagerecht zum Boden steht
und den Kihlflussigkeitsstand im Ausgleichsbehalter kontrollie-
ren.

0 Wenn die Kihlflussigkeit unter der unteren Markierungslinie [A]
steht, ist KuhlIflussigkeit bis zur oberen Markierungslinie [B] nach-
zufullen.

VORSICHT

Verwenden Sie beim Auffillen die vorgeschriebene Mischung von Kiihimittel und destilliertem Wasser.
Wenn nur Wasser nachgefullt wird, kénnen sich das KihImittel und Antikorrosionseigenschaften
verschlechtern.

Das so verdinnte Kuhlmittel kann die Aluminiumteile des Motors angreifen. In einem Notfall kann
destilliertes Wasser nachgefillt werden. Das verdiinnte Kiihimittel so bald wie méglich durch die
Zugabe von Kihlmittelkonzentrat wieder auf das vorgeschriebene Mischungsverhéltnis bringen.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefillt werden muss, oder wenn der Reservetank vollstandig trocken ist, ist
das Kuhlsystem wahrscheinlich undicht. Uberprifen Sie das System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kihlflussigkeit
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Nachfillen Kuhlfliissigkeit
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Druckprufung

® Folgende Teile entfernen
Rechte mittlere Verkleidung (Siehe Kapitel Rahmen und
Fahrgestell)
® Kuhlerdeckel entfernen und Drucktester [A] fir Kihlsystem auf
dem Filterhals anbringen.

ANMERKUNG

o Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kihlflissigkeit an-
feuchten, damit sich der Druck nicht abbaut. 6005011151 ©

® Den Druck im System vorsichtig aufbauen, bis er 123 kPa (1,25 kp/
cm?) erreicht.
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Kahlflussigkeit

VORSICHT
Bei der Druckprifung den vorgesehenen Betriebsdruck

nicht Uberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa
(1,25 kp/cm?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beobachten.

0 Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordnung.

O Wenn der Druck abfallt und keine duBere Ursache festzustellen
ist, muss auf innere Undichtigkeiten kontrolliert werden. Kleinere
Tropfen im Motorél deuten auf innere Undichtigkeiten hin. Kon-
trollieren Sie die Zylinderkopfdichtung und die Wasserpumpe.

® Den Druckprufer ausbauen, Kihlflussigkeit nachfillen und den
Kuhlerdeckel aufschrauben.

Spilen des Kiihlsystems

Im Laufe der Zeit sammelt sich im Kihlsystem Rost, Kesselstein
und Kalk im Wassermantel und im Kihler an. Wenn eine solche
Ansammlung vermutet oder festgestellt wird, ist das Kiihlsystem
zu spullen. Wenn diese Ablagerungen nicht beseitigt werden, ver-
stopfen sich die Wasserkanéle und die Wirksamkeit des Kihlsy-
stems wird erheblich verringert.

Das Kuhlsystem entleeren (siehe Ablassen der KuhlflUssigkeit).
Frisches Wasser mit einem Spulmittel in das Kuhlsystem einfillen.

VORSICHT
Kein Spulmittel verwenden, welches den Aluminium-

motor oder den Kihler angreift. Die Anleitungen des
Herstellers eines solchen Reinigungsmittels sind sorgfal-
tig zu beachten.

® Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Betriebs-
temperatur etwa 10 Minuten laufen lassen.

Den Motor abschalten und das Kihlsystem entleeren.

Frisches Wasser in das Kuhlsystem einfiillen.

Den Motor warmlaufen lassen und das System entleeren.

Die beiden letzten Schritte nochmals wiederholen.
Dauerkihlmittel einfillen und das Kihlsystem entliften (siehe
Einfullen der Kuhlfltssigkeit).

Reinigen des Kiihlflussigkeitsfilters

Die Anleitungen fur diesen Reinigungsvorgang finden Sie im Kapi-
tel Vergaser im Abschnitt Kraftstoffsystem.

B4 Kawasaki




Kuhlsystem 4-8

Wasserpumpe

Ausbau
* Siehe Ausbau der Olpumpe im Abschnitt Motorschmiersystem.

Einbau
* Siehe Einbau der Olpumpe im Abschnitt Motorschmiersystem.

Inspektion der Wasserpumpe

® Die Ablass-Auslassoffnung [A] an der Unterseite der Wasserpumpe
auf Dichtheit kontrollieren.

0 Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, kann Kuhl-
flussigkeit durch die Dichtung austreten und durch die Offnung
auslaufen. In diesem Falle ist die Wasserpumpe zu erneuern.

Das Fligelrad [A] visuell kontrollieren.
0 Wenn die Flache korrodiert ist oder wenn die Fligel beschadigt
sind, muss die Wasserpumpeneinheit erneuert werden.

GD060116S1 C
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Ausbau

Kuihler, Kiuhlgeblase

A\

ACHTUNG

Das Kiihlgeblase ist direkt an die Batterie angeschlossen.
Das Geblase kann auch bei abgeschalteter Ziindung
eingeschaltet werden. DAS KUHLGEBLASE NICHT BERUH-
REN, BEVOR DER GEBLASESTECKER HERAUSGEZOGEN IST,
DA SONST VERLETZUNGSGEFAHR DURCH DIE GEBLASE-
FLUGEL BESTEHT.

® Folgende Teile entfernen:
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank und Luftfiltergehause (siehe Abschnitt

Kraftstoffsystem)

Untere, mittlere und innere Verkleidung (siehe Abschnitt

Rahmen und Fahrgestell)

Kuhliflussigkeit (siehe Ablassen der Kuhlflissigkeit)
Steckverbinder fur Kiihlgeblaseleitung [A]

Kuhlerschlauche [A]
Kuhlerbefestigungsschraube [B]

Steckverbinder fur Geblaseschalterleitung [A]
Kuhlerschlauch [B]
Kuhlerbefestigungsschrauben [C]

Kahler

Kabelsteckverbindung

Kuhlgeblase-Befestigungsschrauben [A]
Kiihlgeblase [B]

A

VORSICHT

Den Kuhlerblock nicht bertihren. Die Kihlrippen kénnten
beschadigt werden, was eine Verringerung der Kihlwir-
kung bedeutet.

B4 Kawasaki
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Inspektion des Kiihlers
® Den Kuhlerblock kontrollieren.

vorsichtig gerade zu biegen.

Kuhler, Kiihlgeblase und Kuihlerdeckel

0 Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.
0 Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformiert haben, sind sie

O Wenn die Luftkanale des Kihlerblocks um mehr als 20% durch
nicht entfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verformte
Rippen verstopft sind, muss der Kihler erneuert werden.

GD070104S1 C

wird:

Kihlerblock entfernt.

den Kuhlerblock richten.

VORSICHT
Wenn der Kuhler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf

folgendes zu achten, damit der Kihler nicht beschadigt
Halten Sie die Luftdise [A] mindestens 0,5 m [B] vom

Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kuhlerblock.
Den Luftstrahl in Richtung des normalen Luftstroms auf

Prafen des Kuhlerdeckels

tauscht werden.

ANMERKUNG

damit kein Druck entweichen kann.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels

Druck halt.

B4 Kawasaki

OK
(Senkrecht)

® Den Zustand der oberen [A] und unteren [B] Ventildichtungen
und der Ventilfeder [C] des Kuhlerdeckels kontrollieren.
0 Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muss der Deckel ausge-

® Den Deckel [A] auf einen Kiihlsystem-Drucktester [B] schrauben.

o Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder KiihImittel anfeuchten,

GD070107S1 C

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester pumpen, damit sich Druck aufbaut, bis das Sicherheitsventil
offnet; der Zeiger flackert nach unten. Mit dem Pumpen aufhéren und die Zeit bis zum Offnen sofort messen.
Das Sicherheitsventil muss 6ffnen, wenn der in der nachstehenden Tabelle angegebene Druckbereich erreicht
wird und der Zeiger muss mindestens 6 Sekunden innerhalb dieses Bereiches bleiben.

Normalwert: 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?2)

0 Der Deckel muss erneuert werden, wenn er den vorgeschriebenen Druck nicht halt oder wenn er einen zu hohen
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Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Kahliflussigkeit (siehe Ablassen der Kuhlflissigkeit)
Sitze (siehe Kapitel Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Kapitel Kraftstoffsystem)
Schrauben [A] fir Thermostatgehdusedeckel
Thermostatgehausedeckel [B]
Thermostat

Einbau

® Vergewissern Sie sich, dass der O-Ring [A] am Gehausedeckel
sitzt.
®* Die Gehausedeckelschrauben festziehen.

Anziehmoment - Gehausedeckelschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

® Kuhliflussigkeit in den Kuhler fallen.

Inspektion

®* Den Thermostaten ausbauen und das Thermostatventil [A] bei
Zimmertemperatur kontrollieren.
0O Wenn das Ventil offen ist, muss es erneuert werden.

*  Zur Uberprifung der Ventiléffnungstemperatur den Thermostaten
[A] in einen Behalter mit Wasser hangen und die Wasser-
temperatur ansteigen lassen.

o Der Thermostat muss vollstandig eingetaucht sein und er darf die
Seitenwdande oder den Boden des Behalters nicht berthren. Ein
genaues Thermometer [B] in das Wasser hangen. Auch das Ther-
mometer darf den Behélter nicht berlihren.

O Wenn die gemessene Temperatur nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist der Thermostat zu erneuern.

Thermostatventil6ffnungstemperatur
58 - 62°C (US- und Kanadisches Modell)
80-84°C (alle auBer US- und Kanadisches Modell)

B4 Kawasaki

Thermostat

GD09B00O1 P

GD09000BS1 C

D)

GD090202S2 C
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Schlauche und Leitungen

Einbau der Schlauche

® Die Schlduche und Leitungen unter sorgfaltiger Beachtung der 2 O TTTTRR
22222

Biegerichtung oder des Durchmessers einbauen. Scharfe Biegun-
gen, Knicke, Abflachungen oder Verdrehungen vermeiden.

® Die Schlauchschellen [A] so nahe wie mdglich am Schlauchende
befestigen, damit die erhobenen Rippen oder Fittings frei sind. So
wird vermieden, dass sich die Schlduche im Laufe der Zeit |6sen.

® Die Klemmschrauben sind vorschriftsmaBig so zu positionieren,
dass die Befestigungsschellen mit keinen anderen Teilen in Berlh-
rung kommen.

GD100101S81 C

Anziehmoment - Klemmschrauben: 2,0 Nm (0,2 mkp)

Prifen der Schlauche
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung.

B4 Kawasaki
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Kihlgeblaseschalter und Wassertemperatursensor

Ausbau

VORSICHT
Lassen Sie den Geblaseschalter oder den

Wassertemperatursensor nicht auf eine harte Flache
fallen, da die Teile dabei beschadigt werden.

Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kihlflussigkeit).
® Folgende Teile entfernen:
Steckverbinder [A] fur Geblaseschalterleitung
Geblaseschalter [B]

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Steckverbinder [A] fur Leitung des Wassertemperatursensors
Wassertemperatursensor [B]

s & s

.:_: ~ i
A I

Einbau
® Silikondichtstoff aus das Gewinde des Wassertemperatursensors
auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
® Geblaseschalter und Wassertemperatursensor festziehen.

Anziehmoment — Geblaseschalter: 18 Nm (1,8 mkp)
Wassertemperatursensor: 7,8 Nm (0,80 mkp)

® Kuhlflussigkeit nachfillen und Luft aus Kihlsystem abziehen (sie-
he Nachfullen der Kuhlflissigkeit in Kapitel Kiihlsystem).

Inspektion

® Die Anleitungen fiir diese Inspektion finden Sie im Abschnitt Elek-
trik.
® Siehe Kapitel Elektrik fir diese Inspektionen

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen

GE02022BW5 C

T1: 5,4 Nm (0,55 mkp) T8: 54 Nm (5,5 mkp) (neue Schrauben) R:  Auswechselteile

T2: 10 Nm (1,0 mkp) 49 Nm (5,0 mkp) (gebrauchte Schrauben) S: In der vorgeschriebenen
T3: 11 Nm (1,1 mkp) T9 7,8 Nm (0,80 mkp) Reihenfolge festziehen
T4: 12 Nm (1,2 mkp) L:  Sicherungslack auftragen. 1:  Geschlossene Wicklung
T5: 13 Nm (1,3 mkp) M: MoS -Fett auftragen. nach unten.

T6: 22 Nm (2,2 mkp) EO: Motordl auftragen. CAL:Kalifornien

T7: 25 Nm (2,5 mkp) SS: Silikondichtstoff auftragen.
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Explosionszeichnungen

2:  Mit R markierte Seite nach oben R: Auswechselteile
3:  Mit RN markierte Seite nach oben EO: Motordl auftragen
4:  Mit A markierte Mulde nach vorne T2: 10 Nm (1,0 mkp)
L:  Sicherungslack auftragen T6: 22 Nm (2,2 mkp)
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Position

Abgasreinigungssystem:

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils

Nockenwellen

Auslass
Einlass

Nockenhohe:

Nockenwellenlagerspiel

Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser
Nockenwellenschlag

Steuerkettenlange Giber 20 Glieder

Zylinderkopf:

Zylinderkompression

Zylinderkopfverzug

Ventile:
Ventilspiel: Auslass
Einlass
Ventiltellerdicke: Auslass
Einlass
Ventilschaftverbiegung
Ventilschaftdurchmesser: Auslass
Einlass
Innendurchmesser der
Ventilfihrung: Auslass
Einlass
Ventilschaftspiel
(ohne Messlehre): Auslass
Einlass
Ventilsitzfraswinkel
Ventilsitzflache:
Breite: Auslass
Einlass
AuBendurchmesser: Auslass
Einlass

Freie Lange der Ventilfedern:

B4 Kawasaki

Auslass (innere Feder)
Auslass (3uBere Feder)
Einlass (innere Feder)

Einlass (duBere Feder)

Technische Daten

Normalwert Grenzwert
offen - geschlossen ---
57-65 kPa (430-490 mm Hg)
36,643 - 36,757 mm 36,54 mm
37,143 - 37,257 mm 37,04 mm
0,028 - 0,071 mm 0,176 mm
23,950 - 23,972 mm 23,92 mm
24,000 - 24,021 mm 24,08 mm

Gesamtanzeige 0,02 mm
oder weniger

Gesamtanzeige 0,10 mm

127,00 - 127,36 mm 128,90 mm
(nutzbarer Bereich) 1.070 - 1.620 kPa ---
(10,9 - 16,5 kp/cm?) bei 300 min™'

--- 0,05 mm
0.22-0,31 mm ---
0,15-0,24 mm

0,8 mm 0,5 mm
0,5 mm 0,25 mm
Gesamtanzeige 0,01 mm oder weniger Gesamtanzeige 0,05 mm
4,455 - 4,470 mm 4,44 mm
4,475 - 4,490 mm 4,46 mm
4,500 - 4,512 mm 4,58 mm
4,500 - 4,512 mm 4,58 mm
0,09-0,18 mm 0,40 mm
0,03-0,12 mm 0,33 mm
45°, 32°, 60° ---
0,5-1,0 mm ---
0,5-1,0 mm ---
25,2 - 25,4 mm ---
29,4 -29,6 mm ---
35,3 mm 32,7 mm
39,2 mm 38,1 mm
34,6 mm 33,0 mm
38,6 mm 37,4 mm
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert

Zylinder, Kolben:

Zylinderinnendurchmesser 74,970 - 74,982 mm 75,170 mm
Kolbendurchmesser 74,945 - 74,960 mm 74,79 mm
Kolbenspiel 0,010 - 0,037 mm ---
Kolbenringspiel: Oberer Ring 0,04 - 0,08 mm 0,18 mm
Zweiter Ring 0,03 - 0,07 mm 0,177 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring 0,83 - 0,85 mm 0,93 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Kolbenringdicke: Oberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
KolbenringstoB: Oberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,6 mm
Zweiter Ring 0,35 -0,50 mm 0,8 mm

Spezialwerkzeug — Gabel6lmesslehre: 57001-1290
Kompressionsmessgerat: 57001-221
Adapter fur Kompressionsmessgerat, M10 x 1,0: 57001-1317
Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter fir Ventilfederkompressionswerkzeug, [122: 57001-1202
Adapter fur Ventilfederkompressionswerkzeug, (120: 57001-1154
Ventilfihrungsdorn, O 4,5: 57001-1331
Ventilfihrungsahle (04,5:57001-1333
Ventilsitzfraser, 45° - [132: 57001-1115
Ventilsitzfraser, 32° - 0 30: 57001-1120
Ventilsitzfraser, 60° -0 30: 57001-1123
Ventilsitzfraser, 45°- 0 27,5: 57001-1114
Ventilsitzfraser, 32° - [0 28: 57001-1119
Ventilsitzfraser, 60° - @ 33: 57001-1334
Halter fiir Ventilsitzfraser, O 4,5: 57001-1330
Stange flr Fraserhalter: 57001-1128
Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-910
Ziindkerzenschlissel, 16er Sechskant: 57001-1262
Dichtstoff - Kawasaki-Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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Abgasreinigungssystem

Ausbau des Luftansaugventils

Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank, Luftfiltergehduse (siehe Abschnitt

Kraftstoffsystem)
® Die Deckel des Luftansaugventils abmontieren.

Einbau des Luftansaugventils

® Die Deckel des Luftansaugventils einbauen.

* Auf die Kopfe der Ansaugventildeckel-Schrauben Sicherheitslack
auftragen und Schrauben mit vorgeschriebenem Anziehmoment

oo o o
festziehen.
Anziehmoment - Schrauben fiir Ansaugventildeckel:
Q %)

13 Nm (1,3 mkp)

Rear

Prufen des Luftansaugventils
® Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

GE040601S1 C

Ausbau des Vakuumschaltventils

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank, Luftfiltergehduse (siehe Abschnitt

Kraftstoffsystem)
® Den Schlauchclip wegschieben und das Vakuumschaltventil ent-
fernen.

Einbau des Vakuumschaltventils

® Das Vakuumschaltventil so einbauen, dass die Luftbohrung [A]
nach unten zeigt.

® Die Schlduche vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt Allge-
meine Informationen).

GE040704S1

Priufen des Vakuumschaltventils
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Vakuumschaltventil
® Unterdruckmessgerat [A] und Spritze [B] oder Gabeldlmesslehre
gemaB Abbildung an die Unterdruckschlduche anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Gabelélmesslehre: 57001-1290

Luftstrom [C]

GE040104S1 C
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Abgasreinigungssystem

® Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unterdruck lang-

sam erhdhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des Ventils
Uberprifen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, ermoglicht
das Vakuumventil das DurchflieBen von Luft. Wenn der Unter-
druck den SchlieBdruck erreicht, muss der Luftstrom unterbro-
chen werden.

Feder [A]

Membrane [B]

Ventil [C]

Niedriges Vakuum [D]

Sekundarluftstrom [E]

GE04010581 C

0 Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muss es erneuert werden.

ANMERKUNG

o Ob Luft durch das Ventil strémt, kdnnen Sie auch tGberprifen,
wenn Sie in den Schlauch blasen.

SchlieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen — Geschlossen)
Normalwert: 57 - 65 kPa (430 - 490 mm Hg)

GE040106S1 C

Hohes Vakuum [A]
Sekundarluft kann nicht flieBen [B]

Prifen der Schlauche im Abgasreinigungssystem

* Darauf achten, dass alle Schlduche ohne Abflachungen oder Knik-
ke verlegt werden und dass sie ordnungsgemaf an Luftfilter-
gehéuse, Vakuumschaltventil, Vergaserhalterungen #1 und #4
und an die Deckel der Luftansaugventile angeschlossen werden.

0 Erforderlichenfalls die Anschllsse korrigieren. Beschadigte Schlau-
che miussen erneuert werden.
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Zylinderkopfdeckel

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:

Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Mittlere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank, Luftfiltergehduse und Vergaser (siehe Abschnitt
Kraftstoffsystem)

Vakuumventil (nur fir kalifornisches Modell)

Vakuumschaltventil und Schlauche

Integrierte Zindspule [A]

Schrauben fir Prallblech [B]

Prallblech [C]

ANMERKUNG

o Wenn sich das Prallblech nicht leicht ausbauen lasst, sind die Dek-
kel der Luftansaugventile zu entfernen.

® Die Schrauben [A] entfernen und den Zylinderkopfdeckel [B] ab-
nehmen.

Einbau

® Die Zylinderkopfdichtung erneuern, wenn sie beschadigt ist.
* Silikondichtstoff gemafB Abbildung auf die Dichtung des
Zylinderkopfdeckels auftragen [A].

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

GE090109S1 C

® Folgende Teile einbauen:
Stifte [A]
Gummidichtungen [B]

GE090104S1 C
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Zylinderkopfdeckel

® Die Unterlegscheibe mit der Metallseite [A] nach oben beilegen.
® Festziehen:
Anziehmoment - Schrauben fur Zylinderkopfdeckel:
10 Nm (1,0 mkp)
Prallblechschrauben: 11 Nm (1,1 mkp)

GE090107S1 C
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Steuerkettenspanner

Ausbau

VORSICHT

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners nach auBen bewegt, um automatisch den Ketten-
durchhang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zuriick. Beachten Sie folgen-
de Regeln: Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befestigungsschrauben nicht nur halb
heraus. Wenn die Befestigungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen werden, kénnen
Kettenspanner und Steuerkette beschadigt werden. Wenn die Schrauben geldst wurden, muss der
Kettenspanner ausgebaut und dann , wie im Abschnitt ,Einbau” beschrieben wieder eingestellt wer-
den. Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solang der Kettenspanner ausgebaut ist. Hierdurch kénnte die
Einstellung der Steuerkette verandert und die Ventile beschadigt werden.

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidungen und innere Verkleidung (siehe

Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Abschlussschraube [A]
Unterlegscheibe [B]
Feder [C]
Stange [D]

® Die Befestigungsschrauben [E] entfernen und die Steuerketten-

fihrung abnehmen.

Einbau

® Die Sperre [A] I6sen und die Druckstange [B] in das
Kettenspannergehause [C] drlcken.

o Die Druckstange so einsetzen, dass von der Druckstangen-
verzahnung 5 Kerben frei bleiben.

® Das Kettenspannergehduse so einbauen, dass die Sperre nach
oben zeigt.

® Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben [A] festziehen.

Anziehmoment - Kettenspanner-Befestigungsschrauben:
10 Nm (1,0 mkp)

Feder und Unterlegscheibe einsetzen.
Die Abschlussschraube [B] festziehen.

® Nockenwelle zwei Drehungen im Uhrzeigersinn drehen, damit der
Spanner sich ausdehnen kann, und Einstellung der Steuerkette
erneut prafen.
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Ausbau der Nockenwellen

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidung und innere Verkleidung (siehe Abschnitt

Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Integrierte Zandspulen (siehe Abschnitt Elektrik)
Prallblech am Zylinderkopfdeckel
Benzinpumpe und Halterung
Zylinderkopfdeckel (siehe Aus- und Einbau der Zylinder
Impulsgeberdeckel

Totpunkt stehen.
[A] OT-Markierung fiir Kolben # 1 und #4
[B] Einstellmarke (Auflageflache der Kurbelgehausehalften)

® Folgende Teile entfernen:

Gummidichtungen und Dichtungen fur Zylinderkopfdeckel
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel
Kettenflhrung [A]
Nockenwellenlagerdeckel [B]
Nockenwellen [C]
® Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Kettentunnel, damit
keine Teile in das Kurbelgehause fallen kénnen.

® Die Kurbelwelle so drehen, dass die Kolben #1und #4 am oberen

Steuerkettenspanner (siehe Ausbau des Steuerkettenspanners)

Nockenwelle, Steuerkette

GE110601S1 C

VORSICHT
Wahrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die

Kurbelwelle durchgedreht werden. In diesem Falle
muss die Steuerkette stets gespannt werden. Dadurch
wird verhindert, dass die Kette auf dem unteren
(Kurbelwellen-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette
kénnen Kette und Kettenrad beschadigt werden.

GE110602S51 C

Einbau der Nockenwellen

® Nicht vergessen, die folgenden Teile einzubauen:
[A] Gummidichtungen
[B] Stifte

B4 Kawasaki
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Motorol auf alle Nockenflachen und Lagerzapfen auftragen.
® Wenn eine neue Nockenwelle eingebaut wird, ist eine dinne
Schicht MoS,Fett auf die Nockenfldchen aufzutragen.

ANMERKUNG

o Die Auslass-Nockenwelle ist mit 030 EX markiert [A] und die
Einlass-Nockenwelle mit 030 IN [B]. Achten Sie darauf, dass diese
Wellen nicht verwechselt werden.

® Die Kurbelwelle so drehen, dass die Kolben #1 und #4 am oberen

Totpunkt stehen (siehe Ausbau der Nockenwellen).

Die Kette an der Auslassseite [A] strammziehen.

Die Kette so auf die Nockenwellen-Kettenrader auflegen, dass die

Einstellmarken an den Kettenréddern gemafB Abbildung positio-

niert sind.

o Die Einstellmarken #1, 4 T muss mit der unteren Flache der
Kurbelgehauserlckseite [E] fluchten.

o Die Einstellmarken mussen mit der Zylinderkopfoberflache [B]
fluchten.
[C] EX-Markierung
[D] IN-Markierung

® Vor dem Einbau des Nockenwellenlagerdeckels und der Ketten-
fihrung das Kettenspannergeh&use voribergehend einbauen und
die Hutschraube leicht festziehen.

B4 Kawasaki
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® Den Nockenwellenlagerdeckel und die Kettenflhrung einbauen.
o Zuerst die Nockenwellenlagerdeckelschrauben und dann alle

kenwelle einwandfrei sitzt; dann alle Schrauben in der vorge-
schriebenen Reihenfolge festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenlagerdeckelschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)
Schrauben fur Steuerkettenfiihrung: — 12 Nm (1,2 mkp)

® Den Steuerkettenspanner festziehen (siehe Einbau des Steuer-
kettenspanners).

deckels).

VerschleiB der Nockenwellen und der Nockenwellenlagerdeckel

® Folgende Teile entfernen

® Steuerkettenfiihrung

® Nockenwellenlagerdeckel

® Streifen von einer Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zu-
recht schneiden und jeweils einen Streifen an der vorgeschriebe-
nen Stelle parallel zur Nockenwelle auf den Lagerzapfen legen.

dem Nockenwellenlagerdeckel mit einer Plastolehre [A] messen.
® Folgende Teile festziehen:

Anziehmoment — Nockenwellenlagerdeckelschrauben:
12 Nm (1,2 mp)

ANMERKUNG

Normalwert: 0,028 - 0,071 mm
Grenzwert: 0,16 mm

einem Mikrometer zu messen.

Durchmesser der Nockenwellenlagerzapfen
Normalwert: 23,950 - 23,972 mm
Grenzwert: 23,92 mm

muss dann nochmals gemessen werden.

den.

Unwucht der Nockenwelle

* Die Nockenwelle ausbauen.

® Die Nockenwelle in eine Richtvorrichtung oder auf Prismen set-
zen.

® Die Unwucht mit einer Messuhr an der gezeigten Stelle messen.

0 Die Nockenwelle erneuern, wenn die Unwucht den Grenzwert
Uberschreitet.

Nockenwellen-Unwucht:
Normalwert: Gesamtanzeige: 0,1 mm

B4 Kawasaki

Nockenwelle, Steuerkette

Kettenflhrungsschrauben gleichméaBig festziehen, damit die Nok-

GE110605S1 C

® Den Zylinderkopfdeckel montieren (siehe Einbau des Zylinderkopf-

® Das Spiel zwischen den einzelnen Nockenwellen-Lagerzapfen und

GE11070781

Schrauben fur Steuerkettenfiihrung: 12 Nm (1,2 mkp)

o Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre zwischen Lagerzapfen und Lagerdeckel sitzt.

Spiel zwischen Nockenwellenlagerzapfen und Nockenwellenlagerdeckel

O Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert Uberschreitet, ist der Durchmesser der einzelnen Lagerzapfen mit

0 Wenn der Lagerzapfendurchmesser den Grenzwert unterschreitet, ist die Nockenwelle zu erneuern; das Spiel

0 Wenn das Spiel dann immer noch auBerhalb der Grenzwerte bleibt, muss der Zylinderkopf ausgewechselt wer-

GE110606S1 C
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Nockenwelle, Steuerkette

VerschleiB3 der Nocken

®* Die Nockenwelle ausbauen.

® Die Hohe [A] der einzelnen Nocken mit einem Mikrometer mes-
sen.

0 Wenn die Nocken Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt sind, ist
die Nockenwelle zu erneuern.

Nockenhdéhe
Normalwert Grenzwert
Einlass 37,143 -37,257 mm 37,04 mm
Auslass 36,643 - 36,757 mm 36,54 mm GE11012251 ©

Ausbau der Steuerkette

® Das Kurbelgeh&use auseinander bauen (siehe Abschnitt Kurbel-
welle/Getriebe).
® Die Steuerkette [A] vom Nockenwellenkettenrad abnehmen.

(J. [ N2 > TEEL e
Steuerkettenverschleil3
* Die Kette mit einer Kraft von ungefdhr 49 N (5 kp) spannen und Lange Uber 20 Glieder
die Ldnge iiber 20 Glieder messen. Da sich die Kette ungleichma- (21 stifte)

Big abnutzt, muss diese Messung an verschiedenen Stellen durch-
gefuhrt werden. 5 ST TCEOIG)
0 Wenn die Kettenlange bei einer der Messungen das zulassige Mal3 qu (9 9 4
Uberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Lange der Steuerkette tiber 20 Glieder - 21. Stift
Normalwert: 127,000 - 127,36 mm 1. Stift
Grenzwert: 128,9 mm GE11012551 ©

B4 Kawasaki
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Zylinderkopf

Messen der Zylinderkompression

ANMERKUNG

o Verwenden Sie eine vollgeladene Batterie.

Den Motor grindlich warmlaufen lassen.
Den Motor abschalten.
® Folgende Teile entfernen:

Sitze (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Luftfiltergehause (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Integrierte Zindspulen
Zundkerzen

GE14012BS1 C

Spezialwerkzeug - Ziindkerzenschliissel, 16er Sechskant: 57001-1262

® Den Kompressionsprifer [A] und den Adapter [B] fest in die Zliindkerzenbohrung einsetzen.

o Den Motor bei bis zum Anschlag geéffnetem Gasgriff mit dem Elektroanlasser durchdrehen, bis der
Kompressionsprifer den héchsten Wert anzeigt; der Kompressionsdruck entspricht dem hochsten erreichbaren
Messwert.

Spezialwerkzeug — Kompressionsmesser: 57001-221
Adapter fiir Kompressionsmesser,
M10 x 1,0: 57001-1317

Zylinderkompression
Nutzbarer Bereich: 1070 — 1620 kPa (9,3 - 14,3 kp/cm?) bei 320 min™’

Die Messung fir die anderen Zylinder wiederholen.
Die Ziindkerzen einbauen.
Anziehmoment - Zindkerzen: 13 Nm (1,3 mkp)

Richten Sie sich nach der folgenden Tabelle, wenn die Zylinderkompression nicht innerhalb des nutzbaren
Bereiches liegt.

Problem Diagnose Abhilfe

Die Kompression ist RuBablagerungen am Kolbenboden und RuBablagerungen entfernen und
hoher als der in der Brennkammer infolge beschadigter erforderlichenfalls beschadigte Teile
nutzbare Bereich. Ventilschaft-Oldichtung und/oder erneuern.

beschadigter Olabstreifringe. (Ein Anzeichen
hierfur ist weiBer Qualm am Auspuff).

Falsche Dicke der Zylinderkopfdichtung. Dichtung durch ein Standardteil ersetzen.
Die Kompression liegt Undichtheit an Zylinderkopf. Die beschadigte Dichtung erneuern und
unter dem nutzbaren den Zylinderkopf auf Verzug prifen.
Bereich. Ventilsitze sind in schlechtem Zustand. Erforderlichenfalls nacharbeiten.

Falsches Kolbenspiel im Zylinder. Kolben und/oder Zylinder erneuern.

Kolbenfresser. Zylinder und Laufblchse kontrollieren

und erforderlichenfalls Zylinder und/
oder Kolben erneuern/nacharbeiten.
Kolbenringe und/oder Ringnuten in Kolben und/oder Kolbenringe erneuern
schlechtem Zustand.

Ausbau der Nockenwellen

* Die Kuhlflussigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihlsystem).

® Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors)
Zylinderkopfdeckel (siehe Ausbau des Zylinderkopfdeckels)
Nockensensor (siehe Abschnitt Elektrik)
Steuerkettenspanner ( siehe Ausbau des Steuerkettenspanners)
Nockenwellen (siehe Ausbau der Nockenwellen)

B4 Kawasaki
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Zylinderkopf

® Die 6 mm Zylinderkopfschrauben [A] entfernen und dann die 10
mm Zylinderkopfschrauben [B]. @
Den Zylinderkopf abnehmen. ] ] —] 1T
Die Steuerkettenfihrung vom Zylinderkopf abnehmen.

(ORCACLOORTH0] B

VAIHISHD
@ GE14011581 C

Einbau des Zylinderkopfs

ANMERKUNG

o Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit dem Zylin-
derkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen Zylinderkopfes sind
deshalb die zusammen mit dem neuen Zylinderkopf gelieferten
Lagerdeckel einzubauen.

® Eine neue Zylinderkopfdichtung und die Passhilsen einbauen.
Motorol auf beide Seiten [A] der Unterlegscheiben [B] fur die
Zylinderkopfschrauben auftragen.

GE140201S81 C

® Die 10 mm Zylinderkopfschrauben in der angegebenen Reihenfol-
ge [1 - 10] festziehen.

Anziehmoment — Zylinderkopfschrauben (10 mm)

Zuerst 20 Nm (2,0 mkp)

AbschlieBend Gebrauchte Schrauben 49 Nm (5,0 mkp)
Neue Schrauben 54 Nm (5,5 mkp)

® Die 6 mm Zylinderkopfschrauben festziehen [11 - 12].

Anziehmoment - Zylinderkopfschrauben (6 mm):
12 Nm (1,2 mkp)

* Die Steuerkettenfiihrung [A] gemaB Abbildung in die Bohrung im
Zylinderkopf einsetzen.

Zylinderkopfverzug

® Den Zylinderkopf reinigen (siehe Reinigen des Zylinderkopfs).
® Ein Lineal an mehreren Stellen Uber die untere Oberflache des
Zylinderkopfs auflegen.
® Eine Fluhlerblattlehre [A] zwischen Lineal [B] und Zylinderkopf
einsetzen und den Verzug messen.
Zylinderkopfverzug
Normalwert: ---

GE14009BS1 C

Grenzwert: 0,05 mm
0 Den Zylinderkopf erneuern, wenn der Verzug den Grenzwert Gber-
schreitet.

0 Den Zylinderkopf nacharbeiten, wenn der Verzug unterhalb des
Grenzwertes liegt; hierflr ein Schleifpapier gut auf einer
Richtplatte befestigen und die untere Flache darlber nachschlei-
fen (zuerst Kérnung 200, dann Kérnung 400).

B4 Kawasaki
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Ventile

Priifen des Ventilsspiels
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Einstellen des Ventilspiels
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Ventilausbau

® Den Zylinderkopf entfernen (siehe Ausbau des Zylinderkopfs).

® Den TassenstoBel und die Beilage entfernen.

o Die Lagen des TassenstoBels und der Beilage markieren und notie-
ren, damit sie spater an der entsprechenden Stelle wieder einge-
baut werden kann.

® Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug ausbauen.
Spezialwerkzeug - Ventilfederkompressionswerkzeug:

57001-241 [A]
Adapter (Einlassventil), @ 22: 57001-1202 [B] .
Adapter (Auslassventil), @ 20: 57001-1154 - GE150303 §

Ventileinbau

* Eine neue Oldichtung einbauen.

® Vor dem Einbau eine diinne Schicht MoS,-Fett auf den Ventil-
schaft auftragen.

® Die Federn so einbauen, dass das Ende mit der geschlossenen
Wicklung nach unten zeigt.

[A] Ventilschaft [E] Ventilfederteller

[B] Oldichtung [F] Halterung

[C] Federsitz [G] Sicherungskeile

[D] Ende mit geschlossener Wicklung

AUSLASS gelb EINLASS blau GE150108S1 ©

Ausbau der Ventilfiahrung

® Folgende Teile entfernen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile) Federsitz
Oldichtung
® Die Flache um die Ventilfihrung herum auf 120 - 150°C erhitzen
und die Ventilfuhrung mit dem Ventilfihrungsdorn [A] aus dem
Oberteil des Zylinderkopfs herausschlagen.

VORSICHT
Fur das Erhitzen des Zylinderkopfs keinen Schneidbrenner

verwenden, da sich hierbei der Zylinderkopf verzieht. Den GE150305
Zylinderkopf in Ol tauchen und das Ol erhitzen.

Spezialwerkzeug - Ventilfilhrungsdorn, 04,5: 57001-1331

Einbau der Ventilfiihrung

* Vor dem Einbau der Ventilfihrung Ol auf die AuBenflache der
Fihrung auftragen.

® Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum auf 120 -
150°C erhitzen.

® Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit dem
Ventilfihrungsdorn hineintreiben. Der Flansch verhindert, dass die
FUhrung zu weit hineingetrieben wird. ’ CEI50306 S
Spezialwerkzeug - Ventilfihrungsdorn, 0J4,5: 57001-1331

® Die Ventilfihrung mit der Ventilfihrungsahle [A] nacharbeiten, auch wenn die alte Fiihrung wieder eingebaut wird.
o Ahleim Uhrzeigersinn drehen, bis sie sich frei in der Flihrung dreht. Ahle niemals gegen den Uhrzeigersinn drehen,
da sie sonst stumpf wird.
o Nach den Nacharbeiten der Flihrungen mussen diese griindlich gereinigt werden
Spezialwerkzeug - Ventilfiihrungsahle, 04,5: 57001-1333

B4 Kawasaki
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Messen des Ventilschaftspiels (ohne Messlehre)

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der Ventilfihrungs-
verschleiB durch Messen des Spiels zwischen Ventil und Ventil-
fihrung nach der nachstehenden Methode festgestellt werden.

® Ein neues Ventil [A] in die Fihrung [B] einsetzen und eine
Messuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie
moglich an der Dichtflache des Zylinderkopfs.

® Den Schaft hin- und herbewegen [C] und das Spiel messen.

o Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

O Wenn die Anzeige den Grenzwert Uberschreitet, ist die Fihrung
zu erneuern.

ANMERKUNG

o Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen Ventil und
Ventilfihrung, da sich der Messpunkt oberhalb der Fiihrung be-
findet.

Ventilfihrungsspiel (ohne Messlehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
Einlass 0,03-0,12 mm 0,33 mm
Auslass 0,09-0,18 mm 0,40 mm

Inspektion der Ventilsitze
® Das Ventil ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

o Den AuBendurchmesser [D] des Sitzmusters am Ventil messen.
0 Wenn der AuBendurchmesser zu groB oder zu klein ist, muss der

AuBendurchmesser der Ventilsitzflache
Normalwert: Einlass 29,4 - 29,6 mm
Auslass 25,2 - 25,4 mm

o Die Breite [E] der Sitzflache an der Stelle, wo es keine RuBablage-
rungen gibt (weiBer Teil) mit einer Schieblehre messen.
Gut [F]
0 Wenn der Ventilsitz zu breit [G], zu schmal [H] oder ungleich [J]
ist, muss der Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbei-
ten der Ventilsitze).

Breite der Ventilsitzflache
Normalwert: Einlass und Auslass0,5 - 1,0 mm

Nacharbeiten der Ventilsitze
® Die Ventilsitze mit den Ventilsitzfrasern [A] nacharbeiten.

Spezialwerkzeug — Halter fiir Ventilsitzfraser, 04,5:
57001-1330 [B]
Stange fur Fraserhalter: 57001-1128 [C]

[Far Einlassventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - 032: 57001-1115
Ventilsitzfraser, 32° - 030: 57001-1120
Ventilsitzfraser, 60° - 130: 57001-1334

[Fir Auslassventilsitz]
Ventilsitzfraser, 45° - 027,5: 57001-1114
Ventilsitzfraser, 32° - 1028: 57001-1119
Ventilsitzfraser, 60° - 030: 57001-1123

0 Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind, ist nach
folgendem Ablauf vorzugehen.

B4 Kawasaki

Ventile

GE150104S81 C

® Die Kontaktflache [A] zwischen Ventil [B] und Ventilsitz [C] prifen.

Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbeiten der Ventile).

249
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Ventile

Vorbemerkungen fir den Einsatz der Ventilsitzfraser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fir die Instandsetzung von Ventil-
sitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht fur andere Zwecke
eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoBen, da die
Diamantteilchen abgehen kénnen.

3. Vor dem Schleifen der Ventilsitze etwas Motordl auf den Ventil-
sitzfraser auftragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metall-
teilchen mit Reinigungsél abwischen.

ANMERKUNG

o Fur das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtburste verwen-
den, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betatigen. Nicht zuviel
Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG

o Vor dem Schleifen Motorél auf den Fraser auftragen und wahrend
der Bearbeitung am Fraser haftende abgeschliffene Metallteilchen
mit einem Reinigungsél abwaschen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reinigungsoél abwa-
schen und fir die Lagerung eine dlinne Schicht Motorol auftragen.

In den Fraser eingepragte Markierungen:

Die an der Ruckseite des Frasers [A] eingepragten Markierungen @
haben folgende Bedeutungen:
60° Fraswinkel [B]

37,5@  AuBendurchmesser des Frasers [C]

Arbeitsablauf:

* Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.

® Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

® Einen 45° Fraser an den Halter montieren und in die Ventilfiihrung GE15011851 ¢
schieben.

® Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechts oder
links drehen. Die Sitzflache schleifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT
Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UbermaBiges

Schleifen verringert das Ventilspiel, denn das Ventil geht
dann zu tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ventil zu
weit in den Zylinderkopf geht, wird die automatische
Spielnachstellung nutzlos und der Zylinder muss dann
erneuert werden.

GE150119S81 C

® Den AuBBendurchmesser der Sitzflache mit einer Schieblehre messen.
0 Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, die Bear-
beitung mit den 45°-Fraser wiederholen, bis der Durchmesser in-
nerhalb des vorgegebenen Bereichs liegt.
Verbreiterte Sitzflache [A] durch Bearbeitung mit dem 45° Fraser
Schleifvolumen [B] mit 32° Fraser
32°[C]
Korrekte Breite [D]
Schleifvolumen [E] mit 60° Fraser
60° [F]

B4 Kawasaki




Motoroberteil 5-20

Ventile

® Den AuBendurchmesser der Sitzflache mit einer Schieblehre mes-

sen.
0 Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, muss die

45° Bearbeitung [A] wiederholt werden, bis der Durchmesser im

vorgeschriebenen Bereich liegt.

Originalsitzflache [B]

ANMERKUNG ®
o Alle Oberflachenfehler von der unter 45° bearbeiteten Flache ent-

fernen. ) ) . . . . . GE15012181 C
o Nach der Bearbeitung mit dem 45° Fraser eine diinne Schicht Prif-

tusche auf die Sitzflache auftragen. Hierdurch 1aBt sich die 32°

und 60° Bearbeitung leichter unterscheiden.
o Wenn die Ventilfihrung erneuert ist, muss fur eine einwandfreie

Zentrierung und guten Kontakt die 45° Bearbeitung durchgefiihrt

werden.
0 Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu groB ist, ist die

nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufiihren.
0 Wenn der AuBendurchmesser [A] der Sitzflache im vorgeschriebe-

nen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrieben

Zu messen.
® Den Sitz unter einem Winkel von 32° [B] schleifen, bis der AuBen-

durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

o Fur die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren
und in die Ventilfihrung schieben.

o Den Halter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei leicht nach T
unten dricken. Nach jeder Umdrehung des Sitz kontrollieren.

VORSICHT
Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der

AuBendurchmesser muss deshalb haufig kontrolliert
werden, damit GbermaBiges Schleifen vermieden wird.

GE15012281 C

o Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurchmesser mes-
sen.

® Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehreren Stellen
die Breite der 45° Flache des Sitzes messen.

0 Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung solange
wiederholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und dann die Messung
des AuBendurchmessers wie oben beschrieben wiederholen.

0O Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° [A] Bearbeitung
ausfuhren.

0 Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt, muss der
Ventilsitz, wie nachstehend beschrieben, gelappt werden.

® Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitzflache im
vorgeschriebenen Bereich liegt.

o Fur die 60° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter montieren
und die Ventilfihrung schieben.

o Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driicken.

o Nach der 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite wie oben
beschrieben wiederholen. GE150123S1 C

Korrekte Breite [B]

B4 Kawasaki
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Ventile
® Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorgeschriebenen
Bereich liegen, muss das Ventil gelappt werden. R
o An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleif-
paste auf das Ventil auftragen. @7'
o Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schleifpaste so-
wohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte passende Flache ent-
steht. ®) ..,,,,,,, %
o Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wiederholen. |
Lappwerkzeug [A]
Ventilsitz [B] Q }\
Ventil [C] GE15012081 C

® Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzflache mar-
kiert sein.

0 Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist,
muss gepruft werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ven-
til richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbeitet; es muss dann aus-
gewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, dass die Schleifpaste voll-
stdndig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut wird, muss das Ventilspiel
eingestellt werden (siehe Einstellen des Ventilspiels).

B4 Kawasaki
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Ventile

Nacharbeiten der Ventilsitze

START

Y

Priftusche
auf Sitz

k]

45 ° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck: Sitzflache glatt
und rund machen

]

AuBendurchmesser der Sitzflache messen

zu klein

45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck:

gemaB Spezifikation

zu schmal

- Werkzeug: Schieblehre
- Zweck: AuBendurchmesser mit =
Spezifikation vergleichen
i
Ergebnis
l
Pruftusche auf Sitz
VergroBerung des AuB3en-
durchmessers der Sitzflache '
32° Bearbeitung
Werkzeug: 32° Fraser
Zweck: Verringerung des AuBendurch-
* messers der Sitzflache gemaB Spezifikation
|
Sitzbreite messen
Werkzeug: Schieblehre
Zweck: Vergleich der Sitzbreite e
gemaB Spezifikation
1
Ergebnis
|

45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser

Pruftusche
auf Sitz

Zweck: VergroéBerung der Breite der
Sitzflache tber das vorgeschriebene MaB
zur VergroéBerung des AuBendurchmessers

J

Y

k]

60° Bearbeitung

Werkzeug: 60° Fraser
Zweck: Verringerung der Sitzbreite
gemaB Spezifikation

L

Ventil lappen

Zweck:

Werkzeug: Ventillapper, Schleifpaste

Ventil und Sitz anpassen;

Ventilteller auf Beschadigung

kontrollieren

!
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Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder

® Folgende Teile entfernen:
Motor (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Motors)
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylinderkopfs)
Wasserschlauche [A]
Olrohr [B]

® Den Zylinder ausbauen.

Einbau der Zylinder
ANMERKUNG

o Wenn ein neuer Zylinder verwendet wird, missen auch neue Kol-
benringe eingebaut werden.

Die Stifte und die neue Zylinderdichtung einsetzen.

Motorél auf die Zylinderbohrung auftragen.

Zwei Hilfsschrauben mit angefrastem Kopf vorbereiten.

Die beiden Schrauben [A] diagonal in das Kurbelgehause einset-

zen. -r, ;v = GE168007 P

® Die Kolbenringéffnungen missen der nebenstehenden Abbildung
entsprechen. Die Offnungen in den Stiitzringen des 5 \ 30° 40" 30° -40°
Olabstreifrings miissen zu der Offnung des oberen Rings um je-
weils 30 - 40° versetzt sein.
[A] Oberer Ring [D] Expansionsring
[B] Zweiter Ring [E] Mulde
[C] Stitzringe fur Olring

GE160406S1 C

® Die Kurbelwelle drehen, bis alle Kolbenbdden mehr oder weniger
auf gleicher Hohe stehen..
® Den Zylinderblock [A] einbauen.
Hilfsschrauben [B]
Kolben [C]
® Die Kolbenringe mit den Daumen einsetzen.

Ausbau der Kolben

® Den Zylinder ausbauen (siehe Ausbau der Zylinder).
® Ein sauberes Tuch unter die Kolben legen und die Kolbenbolzen-
sicherungsringe [A] an den Kolben ausbauen.

i i GE16B008 P
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Zylinder, Kolben

® Die Kolbenbolzen ausbauen.

Spezialwerkzeug — Kolbenbolzenabziehwerkzeug:
57001-910 [A]

GE160401S1 C

® Den Kolbenring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen und
dann an der gegenuberliegenden Seite nach oben driicken [A]
und abnehmen.

* Den dreiteiligen Olring in der gleichen Weise mit den Daumen
abnehmen.

GE160402S51 C

Einbau der Kolben

ANMERKUNG |

o Wenn ein neuer Kolben verwendet wird, muss auch ein neuer L ]
Kolbenring eingebaut werden. Q
Den Kolben mit der Muldenmarkierung nach vorn einbauen.

® Einen neuen Kolbenbolzensicherungsring so in die Seite des Kol- A
bens einbauen, dass der StoB3 [A] nicht Gber dem Schlitz [B] der @
Kolbenbolzenbohrung sitzt.

o Den Kolbenbolzensicherungsring beim Einbau nur soweit zusam- GE160T34ST €

men drlcken, dass er eingebaut werden kann.

VORSICHT
Ausgebaute Kolbenbolzensicherungsringe nicht wieder

verwenden, da sie beim Ausbau geschwéacht und ver-
formt werden.

Ein wieder verwendeter Ring kann herausfallen und die
Zylinderwand beschadigen.

* Den Olringexpander [A] so in die untere Kolbenringnut einsetzen,
dass die Enden [B] aneinanderstoBen. @

® Einen Stitzring Uber und einen unter den Expander einsetzen.

o Die Stutzringe mit dem Daumen nur soweit aufspreizen, dass sie
Uber den Kolben gehen.

o Den Stiutzring in die untere Kolbenringnut einbauen.

ANMERKUNG

o Die Olstiitzringe kénnen in beiden Richtungen eingebaut werden.

GE160130S1 C

B4 Kawasaki




Motoroberteil 5-25

Zylinder, Kolben

Den oberen Ring nicht mit dem zweiten Ring verwechseln.

® Den oberen Ring [A] so einbauen, dass die “R”-Markierung [B]
nach oben zeigt.

o Den zweiten Ring [C] so einbauen, dass die “RN"”-Markierung [D]
nach oben zeigt.

GE160604S1 C

N

ylinderverschleiB3

® Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich
verschleiBt, ist an den beiden in der Abbildung angegebenen Stel- @

len jeweils eine Messung von Seite zu Seite und von vorne nach
hinten durchzufiihren (insgesamt vier Messungen).

0 Wenn der Zylinder-Innendurchmesser an einer Stelle den zulassi-
gen Wert Uberschreitet, muss der Zylinder aufgebohrt und dann
gehont werden.

[A] 10 mm

[B] 60 mm ;

Zylinder-Innendurchmesser
Normalwert: 74,970 - 74,982 mm
Grenzwert: 75,10 mm

GE160602S51 C

Kolbenverschleif

®* Den AuBendurchmesser [A] der einzelnen Kolben 5 mm [B] ober-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen messen. ! I

0 Wenn das zulassige MaB unterschritten wird, ist der Kolben aus-
zutauschen.

Kolbendurchmesser
Normalwert: 74,945 - 74,960 mm
Grenzwert 74,79 mm

VerschleiB der Kolbenringe und der Ringnuten

* Die Nuten auf ungleichméaBigen VerschleiB kontrollieren und pru-
fen, wie der Kolbenring sitzt.

O Die Ringe mussen absolut parallel zu den Nutflachen sitzen. Wenn
dem nicht so ist, muss der Kolben erneuert werden.

® Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren Stellen
das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer FUhlerblattlehre [A]
messen.

Kolbenringspiel:

Normalwert Grenzwert SE1601398T €
Oberer Ring 0,04 - 0,08 mm 0,18 mm
Zweiter Ring 0,03 -0,07 mm 0,177 mm

B4 Kawasaki
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Zylinder, Kolben

Breite der Kolbenringnut

® Die Breite der Kolbenringnut messen.
o Die Messungen an mehreren Stellen mit einer Schieblehre durch-
fuhren.

Breite der Kolbenringnut:

Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,83 - 0,85 mm 0,93 mm
Zweiter Ring 0,82 -0,84 mm 0,92 mm

0O Wenn die Breite einer der beiden Nuten den Grenzwert Uber-
schreitet, ist der Kolben zu erneuern.

Kolbenringdicke

® Die Kolbenringdicke messen.
o Die Messung an mehreren Stellen des Rings mit einem Mikrome-
ter durchfiihren.

Kolbenringspiel:

Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,79 mm 0,70 mm

0 Wenn bei einer dieser Messungen der Grenzwert unterschritten
wird, sind alle Kolbenringe zu erneuern.

ANMERKUNG

o Beim Einbau neuer Kolbenringe an einen gebrauchten Kolben ist
die Nut auf VerschleiB zu kontrollieren. Die Ringe sollen einwand-
frei parallel zu den Nutenwanden sitzen. Wenn dies nicht der Fall
ist, ist der Kolben zu erneuern.

KolbenringstoB

® Den Kolbenring [A] so in den Zylinder schieben, dass er winklig !
sitzt. Den Kolbenring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der |
Zylinderverschleil3 gering ist, einsetzen.

® Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer
Fihlerblattlehre messen.

N

KolbenringstoB Ll

Normalwert Grenzwert i i
Oberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,6 mm
ZWeiter Rlng 0,35 - 0,50 mm 0,8 mm GE160603S1 C

O Alle Ringe erneuern, wenn bei einem der Ringe der Sto3 den
Grenzwert Uberschreitet.
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Vergaserhalterung
Einbau
® \Vergewissern Sie sich , dass der O-Ring [A] eingesetzt ist. 7 7
® Die Schrauben der Vergaserhalterung festziehen. I | |
* Die Schraube der rechten Vergaserhalterung #4 mit der ..LE.L | —E
Befestigungsschelle [B] festziehen. -+ 3 R—
Anziehmoment - Schrauben fiir Vergaserhalterung: e —1

12 Nm (1,2 mkp) O ORE O
ok 7@\ AukA

el

GE17010281 C
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Schalldampfer

ACHTUNG
Um ernsthafte Verbrennungen zu vermeiden, die Schall-

dampfer nicht berthren, solange der Motor noch hei3
ist. Warten Sie, bis die Schalldampfer abgekihlt sind.

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Mittlere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Schallddmpfer-Befestigungsmuttern [A]

Den Kuhler-Haltewinkel [A] entfernen.
Die Kihlerschrauben [B] l6sen.
Die Unterseite des Kiihlers nach vorne [C] bewegen und dann die
Kihlerschrauben festziehen.

® Folgende Teile entfernen:

Haltemuttern [D] fur Auspuffrohrkrimmer

® Die Schallddmpfer-Befestigungsschrauben herausziehen und die
Schalldampfereinheit entfernen.

o Achten sie darauf, dass Sie beim Ausbau des Schalldampfers nicht
an den Kuhler stoBen.

Einbau

® Die Auspuffrohrdichtungen erneuern.
® Den Motor grundlich warmlaufen lassen, warten, bis er abgekihlt
ist und dann alle Schrauben und Muttern nachziehen.

Ausbau des Schalldampferkorpers und des Auspuffrohrs

® Den Auspuffrohrklemmbolzen [B] losen.

* Die Befestigungsmuttern [A] entfernen.

® Den Schalldampferkdrper und das Auspuffrohr nach hinten zie-
hen.

Zerlegen des Schalldampferkorpers

® Die Verbindungs-Abdeckung [A] entfernen.

® Die Muttern des Verbindungsstiicks [B] zwischen Schalldampfer-
korper und Auspuffrohr entfernen.

Anziehmoment — Muttern fiir Verbindungsstiick:
34 Nm (3,5 mkp)

Einbau des Schalldampferkorpers und des Auspuffrohrs

® Auspuffrohr-Anschlussdichtung erneuern.

® Schalldéampferkorper und Auspuffrohr einbauen.

® Motor griindlich warm laufen lassen, warten, bis er sich wieder , ;
abkihlt, dann alle Schrauben und Muttern nachziehen. oo o » - GE18B026aE
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Explosionszeichnungen

GF02005BW5 C

CL: Schmierstoff fiir Bestatigungs- M: Mos, Fett auftragen T3: 8,8 Nm (0,90 mkp)
zlige auftragen R:  Auswechselteile T4: 11 Nm (1,1 mkp)

G: Fett auftragen W: Mit Wasser bestreichen T5: 135 Nm (14 mkp)

EO: Motordl auftragen T1: 1,5 Nm (0,15 mkp) oder handfest

L:  Sicherungslack auftragen T2: 6,9 Nm (0,70 mkp)

B4 Kawasaki




Kupplung 6-3

Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert

Stellung des Kupplungshebels
Stellung des Kupplungshebels 5fach verstellbar (nach Wunsch des Fahrers) ---

Spiel des Kupplungshebels

Spiel des Kupplungshebels 2-3 mm ---
Kupplung:

Dicke der Kupplungsscheiben 2,72 - 2,88 mm 2,2 mm
Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben 0,2 mm oder weniger 0,3 mm
Freie Lange der Kupplungsfedern 73,49 mm 69,9 mm

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
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6-4

B4 Kawasaki

Kupplungshebel und Kupplungszug

Prifen des Kupplungshebelspiels
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Nachstellen des Kupplungshebels
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Ausbau des Kupplungszugs

Die rechte untere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rah-
men und Fahrgestell).

Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs wegschie-
ben.

Die Muttern I6sen und das untere Ende des Kupplungszugs ver-
schieben, damit der Kupplungszug viel Spiel hat.

Den Einsteller hineindrehen.

Die Schlitze [A] am Kupplungshebel und im Einsteller [B] aufein-
ander ausrichten und dann den Kupplungszug aus dem Hebel
aushangen.

Das Ende des Innenzugs am Kupplungsausrlckhebel aushangen.
Den Ausrickhebel nach vorne driicken und den Ausriickhebel mit
einem Klebeband am Kupplungsdeckel befestigen, damit die Aus-
rickwelle nicht herausfallen kann.

Den Kupplungszug aus dem Rahmen herausziehen.

Einbau des Kupplungszugs

Den Kupplungszug vorschriftsmaBig verlegen (siehe Abschnitt
Allgemeine Informationen).

Den Kupplungszug einstellen (siehe Einstellen des Kupplungs-
hebelspiels).

Schmieren des Kupplungszugs

Wenn der Kupplungszug ausgebaut wurde, ist er wie folgt zu
schmieren:

Eine diinne Schicht Fett auf das obere und untere Ende des
Kupplungszugs auftragen.

Den Kupplungszug mit einem eindringenden Rostschutzmittel
schmieren.

Einbau des Kupplungshebels

Den Kupplungshebel so montieren, dass die Auflageflache [A] des
Schaltergehduses mit der Auflageflache [B] der Kupplungsgriff-
Befestigungsschelle fluchtet.

GC040114S51 C
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Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Mittlere Verkleidung (rechts)
Unteres Ende des Kupplungszugs [A]
Kupplungsdeckel-Befestigungsschrauben [B]

Kupplungsdeckel

® Den Kupplungsausriickhebel [A] gemaB Abbildung nach hinten
drehen und den Kupplungsdeckel [B] abnehmen.
[C] etwa 90°

Einbau

* Silikondichtstoff auf die Flache [A] auftragen, wo die Auflage-
flache des Kurbelgehduses mit der Dichtung des Kupplungs-
deckels in Beriihrung kommt.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
Die Kupplungsdeckeldichtung erneuern.
® Die Schrauben festziehen.
Anziehmoment - Schrauben fur Kupplungsdeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

Ausbau der Ausriickwelle

VORSICHT
Die Ausriickwelle nur ausbauen, wenn absolut erforderlich. Nach einem Einbau kann es erforderlich
werden, die Oldichtung zu erneuern.

® Den Kupplungsdeckel abmontieren (siehe Ausbau des Kupplungsdeckels).
® Die Hebel- und Welleneinheit aus dem Kupplungsdeckel herausziehen.

Einbau der Ausriickwelle

® Hochtemperaturfett auf die Oldichtungslippen am oberen Riicken des Kupplungsdeckels auftragen.
® Motordl auf das Lager in der Bohrung des Kupplungsdeckels auftragen.
® Die Ausrlckwellen gerade in die obere Bohrung des Kupplungsdeckels einschieben.

VORSICHT
Achten Sie beim Einschieben der Ausriickwelle darauf, dass die Feder der (")Idichtung nicht entfernt
wird.

B4 Kawasaki
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6-6

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Rechte, untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und

Fahrgestell)

Kupplungsdeckel (siehe Ausbau des Kupplungsdeckels)
Kupplungsfederbolzen [A]
Kupplungsfedern
Kupplungsfederplatte [B] (mit Drucklager und Druckpilz [C] )

Kupplungsscheiben, Stahlscheiben
Feder, Federteller
Kupplungsnabenmutter [A]
o Die Kupplungsnabe [B] festhalten und die Mutter abschrauben.

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243 [C]

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsnabe

* Mittels der beiden 4 mm Schrauben [A] die Huilse [B], das Nadel-
lager [C] und das Kupplungsgehé&use [D] herausziehen.
® Das Distanzstlck entfernen.

Einbau

® Folgende Teile auf die Antriebswelle montieren:
[A] Distanzstuick
[B] Hulse
[C] Nadellager
[D] Kupplungsgehause
[E] Distanzstick
[F] Kupplungsnabe
[G] Unterlegscheibe
[H] Mutter

B4 Kawasaki

Kupplung
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Kupplung

o Das Distanzstlick [A] so einbauen, dass die abgestufte Seite [B]
nach innen zeigt.

GF060108S1 C

o Die Unterlegscheibe [A] so einsetzen, dass die Markierung OUT
SIDE nach auBen zeigt.

o Die Kupplungsnabenmutter erneuern.
o Die Kupplungsnabe festhalten und die Mutter festziehen.

Spezialwerkzeug — Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Anziehmoment - Kupplungsnabenmutter: 135 Nm (14 mkp)

® Federteller [A] und Feder [B] gemaB Abbildung einbauen.
[C] Kupplungsnabe

® Kupplungsscheiben und Stahlscheiben beginnend mit einer Kupp-
lungsscheibe abwechselnd einbauen.

VORSICHT
Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahl-

scheiben ist Motordél aufzutragen, damit die Kupplungs-
scheiben nicht fressen.

o Die letzte Kupplungsscheibe [A] so einbauen, dass die Zungen
gemaB Abbildung in der Nut am Gehause sitzen. sros0s01st o
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Kupplung

® Mos, Fett auf das Ende der Druckstange [A] auftragen und Druck-
pilz [B], Nadellager [C] und Unterlegscheibe [D] in die Kupplungs-
federplatte [E] einbauen.

GF060106S1 C

® Die Kupplungsfederplatte und die Feder einbauen und die
Kupplungsfederschrauben festziehen.

Anziehmoment - Kupplungsfederschrauben: 8,8 Nm (0,9 mkp)

® Den Kupplungsdeckel montieren (siehe Einbau des Kupplungs-
deckels)

Prifen der Kupplungsscheibeneinheit

® Die Dicke der Kupplungsscheiben prifen (siehe Prifen der Kupp-
lungsscheiben auf VerschleiB und Beschadigung).
® Die Lange [A] der Kupplungsscheibeneinheit gemaB Abbildung

messen.
o Folgende Teile zusammenbauen:

Kupplungsnabe [B] Federplatte [G]

Federteller [C] Federn [H]

Feder [D] Federhalter [I]

Kupplungsscheibe [E] Federbolzen [J]

Stahlscheibe [F]

Anziehmoment — Kupplungsfederschrauben:
8,8 Nm (0,90 mkp)

Kupplungsscheibeneinheit
Normalwert 48,4 - 49,0 mm

0 Wenn die Lange nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt, ist sie entsprechend zu korrigieren (siehe Nachstellen der
Kupplungsscheibeneinheit).

GF060408S2 C
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Kupplu

Nachstellen der Kupplungsscheibeneinheit
® Die Lange der Kupplungsscheibeneinheit kontrollieren und dann die entsprechenden Stahlscheibe(n) so aus-
wechseln, dass die vorgeschriebene Lange erreicht wird.
® Folgende Teile entfernen:
Federbolzen
Federhalter
Federn der Kupplungsscheiben auf VerschleiB und Beschadigungen kontrollieren
Federplatte

* Die folgenden Stahlscheibe(n) auswechseln.

Teile- Nr. Dicke
13089-1073 2,0 mm
13089-1084 2,3 mm (Standard)
13089-1115 2,6 mm
ANMERKUNG

o Stahlscheiben von 2,0 mm und 2,6 mm Dicke nicht gleichzeitig verwenden.

® Die ausgebauten Teile einbauen und die Ladnge der Kupplungsscheibeneinheit kontrollieren.

Anziehmoment — Kupplungsfederschrauben: 8,8 Nm (0,90 mkp)

ng

Prifen der Kupplungsscheiben auf Verschlei8 und Beschadigung

® Die Kupplungs- und Stahlscheiben einer Sichtkontrolle unterzie-
hen, um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festfressen oder
Uberhitzung (Verfarbung) aufweisen oder ob sie ungleichmaBig
abgenutzt sind.

® Die Dicke der Kupplungsscheiben [A] an mehreren Stellen messen.

0 Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aufweisen
oder wenn sie tGber den Grenzwert hinaus verschlissen sind, mus-
sen sie erneuert werden.

Prufen der Kupplungsscheiben auf Verzug

® Die einzelnen Kupplungs- oder Stahlscheiben auf eine Richtplatte
legen und den Spalt zwischen der Richtplatte [A] und der entspre-
chenden Kupplungs- oder Stahlscheibe [B] mit einer Fuhlerblatt-
lehre [C] messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug der jeweili-
gen Scheibe.

0 Scheiben, deren Verzug das zuldssige MaB Uberschreitet, missen
ausgewechselt werden.

Dicke der Kupplungsscheiben Y rosasozst o
Normalwert: 2,72 - 2,88 mm
Grenzwert: 2,2 mm

Verzug der Kupplungs- oder Stahlscheiben

Normalwert: 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

® Die freie Ldnge der Kupplungsfedern [A] messen.

O Wenn die Lange einer Feder den Grenzwert unterschreitet, muss
sie erneuert werden.

Freie Lange der Kupplungsfedern
Normalwert: 73,49 mm
Grenzwert: 69,9 mm

GF060603S1 C
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Explosionszeichnungen

T1: 1,0 Nm (0,1 mkp) oder handfest
T2: 2,0 Nm (0,20 mkp)

T3: 10 Nm (1,0 mkp)

T4: 11 Nm (1,1 mkp)

T5: 12 Nm (1,2 mkp)

B4 Kawasaki

T6:
T7:
T8:
T9:
SS:

15 Nm (1,5 mkp) L:  Sicherungslack auftragen
20 Nm (2,0 mkp) R:  Auswechselteile

78 Nm (8,0 mkp) G: Fett auftragen

27 Nm (2,7 mkp) EO: Motordl auftragen
Silikondichtstoff auftragen W: Wasser auftragen
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Schema der Motorélschmierung

_ —) -

_g“g,_(_t_lb‘%i;__

s e T
-VII -

GGo40105W4 C

B4 Kawasaki

1.  Nockenwellen-Olkanal 8. Oldruckschalter 16.
2. Olleitung 9. Olleitung 17.
3. Anlasserkupplungs- 10. Olpumpe 18.

Olkanalbohrung 11. Zur Antriebswelle 19.
4. Hauptolkanal 12. Olleitung 20.
5.  Kurbelwellen-Olkanal 13. Zur Abtriebswelle 21.
6. Olffilter 14. Antriebswellen-Olkanalbohrung  22.
7. Olkihler 15. Abtriebswellen-Olkanalbohrung  23.

EinlaBnockenwelle

AuslaBnockenwelle

Zu den Nockenwellen-Olkanalbohrungen
Antriebswelle

Sicherheitsventil

Olsieb

OlablaBschraube

Abtriebswelle
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Technische Daten

Position Normalwert

Motordl:

Sorte API SE, SF oder SG-Klasse oder API SH oder SJ mit JASO MA
Viskositat SAE 10W40

Menge 3,1 | (wenn Filter nicht ausgebaut wird)

3,3 | (wenn Filter ausgebaut wird)
3,8 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Motorolstand zwischen oberer und unterer Markierungslinie

Oldruckmessung:

Oldruck bei 4000 min -,
Oltemperatur 90°C 120 - 180 kPa (1,2 - 1,8 kp/cm?)

Spezialwerkzeug - Olfilterschliissel: 57001-1249
OldruckmeBgerat, 10 kp/cm2: 57001-164
Adapter fir OldruckmeBgerat, PT 1/8: 57001-1233
Federringzange: 57001-144

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

B4 Kawasaki
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Motorol und Olfilter

ACHTUNG
Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder ver-

schmutztem Ol gefahren wird, erhoht sich der Ver-
schleiB und der Motor oder das Getriebe kdnnen
fressen; dies kann zu einem Unfall mit Verletzungs-
folgen fiihren.

Prufen des Olstands

® Kontrollieren, ob das Ol zwischen der oberen [A] und der unteren
[B] Markierungslinie am Sichtglas steht.

ANMERKUNG

o Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden steht.

o Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige Minuten
zu warten, damit sich das Ol sammeln kann.

o Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten 6605010881 G
und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird
der Olfilter mit Ol gefiillt. Dann einige Minuten warten, bis sich
das Ol gesammelt hat.

VORSICHT
Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor samtliche Teile

mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder
wenn sich die Olpumpe oder die Olleitungen zusetzen
oder nicht einwandfrei arbeiten, leuchtet die Oldruck-
warnanzeige auf. Wenn die Lampe bei einer Motor-
drehzahl Uber der Leerlaufdrehzahl an bleibt, muB3 der
Motor sofort abgestellt und die Ursache gesucht werden.

Wechseln des Motoréls
Siehe Kapitel RegelméaBige Wartung

Wechseln des Olfilters
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

B4 Kawasaki
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Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motorol (ablassen, siehe Wechseln des Motorols)
Auspufftopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Haltewinkel [A] fir rechte untere Verkleidung
Olwannenschrauben [B]
Olwanne [C]

o Olkuhlerleitung [Al, Oldruckschalter [B] und Olsieb [C] erforderli-
chenfalls entfernen.

Einbau

* Das Olsieb reinigen [A].

* Das Olsieb so einbauen, daB die Kurbelgehauserippe [B] im Schlitz
[C] des Olsiebs sitzt.
Motorél auf die O-Ringe an der Olleitung auftragen.
Falls das Oldruck-Sicherheitsventil ausgebaut war, montieren Sie
dieses.

o Sicherungslack auf das Gewinde des Oldruck-Sicherheitsventils
auftragen und das Ventil festziehen.

VORSICHT
Nicht zuviel Sicherungslack auf die Gewinde auftragen, da

dadurch méglicherweise der Oldurchgang verstopft wird.

Anziehmoment - Oldruck-Sicherheitsventil: 15 Nm (1,5 mkp)

Die Olwannensicherung erneuern.
® Die Olwannenschrauben festziehen.

Anziehmoment - Olwannenschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)

B4 Kawasaki

Olwanne

GGO6B0O01 P
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Motorschmiersystem 7-7

Oldrucksicherheitsventil

Ausbau
* Siehe Ausbau der Olwanne

Einbau
® Siehe Einbau der Olwanne

Prifen des Oldruck-Sicherheitsventils

® Prifen, ob das Ventil [A] leicht gleitet, wenn es mit einem Holz-
stab oder einem anderen weichen Stab hineingedrickt wird; es
muB unter Federdruck [B] wieder in seinen Sitz zuriickkommen.

ANMERKUNG

o Das Ventil ist im zusammengebauten Zustand zu Gberprifen.
Wenn das Ventil zerlegt und wieder zusammengebaut wird, kann
sich die Leistung des Ventils andern.

6G080602S1 C

0 Wenn bei der vorstehenden Prifung harte Punkte festgestellt wer-
den, muB das Ventil mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
gereinigt und dann mit Druckluft ausgeblasen werden.

ACHTUNG
Reinigen Sie das Oldruck-Sicherheitsventil in einem gut

belGfteten Raum und achten Sie darauf, daB3 in der Nahe
des Arbeitsbereiches keine Funken oder Flammen vor-
handen sind. Wegen der von leicht entziindlichen
Flussigkeiten ausgehenden Gefahr, darf kein Benzin und
kein Loésemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet
werden.

0 Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht gelést wird, ist
das Sicherheitsventil zu erneuern. Das Oldruck-Sicherheitsventil ist
ein Prazisionsteil, bei dem keine Einzelteile ausgewechselt werden
kénnen.

B4 Kawasaki




Motorschmiersystem

Ausbau der Olpumpe

® Ablassen:
Kuhliflussigkeit (siehe Abschnitt Kiihlsystem)
Motorol (siehe Wechseln des Motorols)
® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Wasserschlauche [A]
Steckverbinder fur Leerlaufschalterleitung [B]
Schrauben [C] und Befestigungsschelle [D]
Wasserpumpendeckel [E]

Fligelradschraube [A]
Fligelrad [B]

Wasserpumpengehdause [A]
Olpumpendeckel [B]
(")I-(Wasser-)PumpenweIIe [C]
AuBerer Rotor [D] und innerer Rotor

ANMERKUNG

o Sie kénnen sich den Ausbau der Ol-(Wasser-)Pumpeneinheit er-
Ieichte[n, indem Sie die Schraube [E] des Wasserpumpendeckels
in die Ol-(Wasser-)Pumpenwelle einsetzen und die Pumpe heraus-
ziehen.

Einbau der Olpumpe

® Den auBeren Rotor [A] in das Kurbelgehause einbauen.

* Den Stift, Innenrotor [B] und die Ol-(Wasser-)Pumpenwelle [C]
einbauen.

o Die Pumpenwelle so drehen, daB3 der Schlitz [D] in der Welle auf
der Nase [E] der Antriebszahnradwelle sitzt.

® Den Stift [A] des (")Ipumpendeckels [B] in die Bohrung [C] im
Kurbelgehause einsetzen.

6609011451 C

B4 Kawasaki
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Motorschmiersystem 7-9

® Folgende Teile einbauen:
Stifte [A]
Wasserpumpengehause [B]

GG090116S1 C

Fligelrad [A] und Schraube [B]
Anziehmoment - Fligelradschraube: 10 Nm (1,0 mkp)

Stifte [C]
Wasserpumpendeckel und Schrauben

Anziehmoment - Schrauben fiir Wasserpumpendeckel:
11 Nm (1,1 mkp)

Priifen der Glpumpe

¢ Die Olpumpe zerlegen.

* Visuell das Pumpengehause, den duBeren und den inneren Rotor
und die Deckel kontrollieren.

O Die Rotoren und/oder die Olpumpeneinheit auswechseln, wenn
Beschadigungen oder ungleichmaBiger VerschleiB festgestellt
werden.

Ausbau des Olpumpenantriebszahnrads

® Folgende Teile ausbauen:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Olwanne (siehe Ausbau der Olwanne)
Sicherungsring [A] und Unterlegscheibe [B]

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-144

Olpumpenantriebsrad [C]

Einbau des Olpumpenantriebsrads

® Den Sicherungsring [A] in die Nut [B] der (")Ipumpen-Antriebsrad-
welle einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-144

B4 Kawasaki
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B4 Kawasaki

Ausbau

Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Rechte Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Ablassen:
Motorol (siehe Wechseln des Motorols)
Kuhliflussigkeit (siehe Abschnitt Kiihlsystem)
Den Olfilter entfernen.
Die Olkiihlerschraube [A] vom Kurbelgehause abschrauben.

Die Befestigungsschellen geradebiegen [A].
Die Oldruckschalterleitung [B] entfernen.

Den _F'jlkuhler [A] nach rechts beyvegen.
Die Olkuhlerschlauche [B] vom Olkuhler abziehen.

Einbau

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Folgendes ist
zu beachten:

Vor dem Einbau Fett auf den O-Ring [A] auftragen.

Fett auf die Olkiihlerschraube auftragen und den Olkiihler mit der
Schraube einbauen.

Den Olkiihler so montieren, daB die Rippe des Kurbelgehauses [A]
in der Aussparung [B] des Olkuhlers sitzt.
Die Olkuhlerschraube festziehen.

Anziehmoment - Olkiihlerschraube: 78 Nm (7,8 mkp)
Einflllen:

Motorol (siehe Wechseln des Motoroéls)
Kuhliflussigkeit (siehe Abschnitt Kiihlsystem)

Olkuhler

<A
GG11B001 P
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Messen des Oldrucks

Die untere Verkleidung abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

Die Olkanal-Verschlussschraube herausdrehen und das Messgerat
mit dem Adapter in die Bohrung einsetzen.

Spezialwerkzeug — Oldruckmessgerat, 10 kp/cm?:
57001-164 [A]
Adapter, PT 1/8: 57001-1233 [B]

Den Motor mit der vorgeschriebenen Drehzahl laufen lassen und
den angezeigten Druck ablesen.

Wenn der Oldruck wesentlich unter dem vorgeschriebenen Wert
liegt, sind Olpumpe und Sicherheitsventil zu kontrollieren.

Wenn Olpumpe und Sicherheitsventil in Ordnung sind, ist der Rest
des Schmiersystems zu prifen.

Oldruck
Normalwert: 120 - 180 kP§ (1,2 - 1,8 kp/cm?) bei
4000 min™', Oltemperatur 90°C

Den Motor abschalten.
Oldruckmessgerat und Adapter ausbauen.

ACHTUNG
Wenn der Adapter ausgebaut wird, kann heiBes Ol aus

dem Olkanal herauslaufen; schiitzen Sie sich vor Verbren-
nungen.

B4 Kawasaki

Silikondichtstoff auf die Olkanal-Verschlussschraube auftragen
und die Schraube festziehen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Anziehmoment - Olkanal-Verschlussschraube (rechts):
20 Nm (2,0 mkp)

Messen des Oldrucks
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Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Motorél (ablassen, siehe Wechseln des Motordls)
Schalterdeckel [A]
Schalteranschlussklemme [B]
Oldruckschalter [C]

Einbau des Oldruckschalters
e Silikondichtstoff auf das Gewinde des Oldruckschalters auftragen
und den Schalter festziehen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
Anziehmoment — Oldruckschalter: 15 Nm (1,5 mkp)

®* Den Klemmenbolzen festziehen.

Anziehmoment - Oldruckschalter-Klemmenbolzen:
1,5 Nm (0,15 mkp)

® Fett auf die Anschlussklemme auftragen.

B4 Kawasaki

Oldruckschalter
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Aus- und Einbau des Motors s-2

Explosionszeichnungen

OOOOOOOOOOO

T1: 44 Nm (4,5 mkp) T2: 25 Nm (2,5 mkp) T3: 49 Nm (5,0 mkp)
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Aus- und Einbau des Motors s-3

Technische Daten

Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238
Schlissel fur Motorbefestigungsmutter: 57001-1450

B4 Kawasaki




Aus- und Einbau des Motors 34

Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

® Den Bremshebel langsam betdtigen und mit einem Band [A] in
dieser Stellung halten.

ACHTUNG
Achten Sie darauf, dass die Vorderradbremse beim
Ausbau des Motors betatigt ist, da das Motorrad sonst

umfallen kann. Dies konnte zu Verletzungen fuhren.

GH04011081 C

VORSICHT
Achten Sie darauf, dass die Vorderradbremse beim

Ausbau des Motors betétigt ist, da das Motorrad
sonst umfallen kann. Hierbei konnten der Motor oder
das Motorrad beschadigt werden.

® Folgende Flussigkeiten ablassen:
Motorél (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Kuhlflussigkeit (siehe Abschnitt Kiihlsystem).

® Folgende Teile entfernen:

Untere Verkleidungen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

Mittlere Verkleidungen und Innenverkleidung (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell)

Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Luftfiltergehause (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Integrierte Zindspulen (siehe Abschnitt Elektrik)

Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Prallblech am Zylinderkopfdeckel

Benzinpumpe und Benzinfilter

Kahler [A]
Unteres Ende des Kupplungszugs [B]
Schalldampfer [C]

Schaltarm [A]

Ausgleichsbehalter [B]
Geschwindigkeitssensor [C]

Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)

- N =<y
GH04B031 P
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Aus- und Einbau des Motors s-
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B4 Kawasaki

Aus- und Einbau des Motors

Die folgenden Leitungen am Motor ausziehen bzw. abklemmen
und aus den Befestigungsschellen herausnehmen:
Steckverbinder fur Impulsgeberleitung und
Oldruckschalterleitung [A]
Batteriemassekabel [B]
Anlasserleitung [C]
Steckverbinder fur Lichtmaschinenleitung und
Leerlaufschalterleitung [D]
Steckverbinder fur Seitenstanderschalterleitung [E]
Steckverbinder fiir Geschwindigkeitssensor [F]
Steckverbinder fiir Hinterrad-Bremslichtschalterleitung [G]
Das Heckteil des Rahmens mit dem Heber anheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

Den Motor mit einer geeigneten Stlutze [A] abstutzen.
Die Motorbefestigungsschrauben und Muttern [B] entfernen.

Spezialwerkzeug — Schliissel fiir Motorbefestigungsmutter:
57001-1450

Die Antriebskette von der Abtriebswelle abnehmen.
Mit Hilfe der Stiitze den Motor herausnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau des Motors die Schrauben der Motorhaltewinkel
[A] 18sen.

Den Motor mit einer geeigneten Stlitze abstitzen.

Die Antriebskette tber die Abtriebswelle hdngen, bevor der Motor
in seine endglltige Position im Rahmen eingesetzt wird.

Die Einstellschrauben [B] und [C] in den Rahmen einschrauben.
Die untere Befestigungsschraube [D] einsetzen.

Die oberen Befestigungsschrauben [E], [F], [G], [H]einsetzen.

Das Klemmsttick [I] einstellen und die mittleren Befestigungs-
schrauben [E] einsetzen.

GH04B013

GH04007BS2 C
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Aus- und Einbau des Motors

v

— =%

o Voriubergehend folgende Teile einbauen
Motorbefestigungsschrauben [A] Motorbefestigungsschraube [D]
Motorbefestigungsschraube [B] Motorbefestigungsschraube [E]
Motorbefestigungsschraube [C]
Die Einstellschraube [G] drehen, bis das Spiel zwischen Kurbelgehduse [Hlund Rahmen [I] auf 0 mm kommt.
Gut festziehen:
Motorbefestigungsschraube [A] Motorbefestigungsschraube [C]
Motorbefestigungsschraube [B]
o Voruberiubergehend herausziehen:
Motorbefestigungsschraube [D]
Die Einstellschrauben [J] drehen, bis das Spiel zwischen Kurbelgehduse und Rahmen auf 0 mm kommt.
Gut festziehen:
Motorbefestigungsschraube [D]
o Vorubergehend herausziehen:
Motorbefestigungsschraube [E]
Motorbefestigungsschraube [F]
Die Einstellschrauben [K], [L] drehen, bis das Spiel zwischen Kurbelgehause [M]und Rahmen [N]Jauf 0 mm kommt.
Gut festziehen:
Motorbefestigungsschraube [E]
Motorbefestigungsschraube [F]

GH04008BW2 C

Anziehmoment — Motorbefestigungsschrauben: 44 Nm (4,5 mkp)
Motorbefestigungskontermutter: 49 Nm (5,0 mkp)

Spezialwerkzeug - Schliissel fiir Motorbefestigungsmutter: 57001-1450
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® Die Haltewinkelschrauben festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fir Motorhaltewinkel:
25 Nm (2,5 mkp)

® Die Leitungen, Kabel und Schlduche richtig verlegen (Siehe Ab-
schnitt Verlegen der Leitungen, Kabel und Schlduche im Kapitel
Allgemeine Informationen)
* Die ausgebauten Teile wieder einbauen (sieche Angaben in den
entsprechenden Abschnitten).
® Folgende Einstellungen vornehmen.
GaszUlge (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Chokezug (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Antriebskette (siehe Abschnitt Achsantrieb)
Motor mit Motordl auffillen (siehe Kapitel Motorschmiersystem)
® Kuhlflussigkeit in den Motor fiillen und die Luft aus dem Kuhlsy-
stem abziehen (siehe Kapitel Kiihlsystem)

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle/Getriebe

9-1

Explosionszeichnungen
Technische Daten

Auseinanderbau des Kurbelgehauses
Auseinanderbau
Zusammenbau

Kurbelwelle und Pleuel
Ausbau der Kurbelwelle
Einbau der Kurbelwelle
Ausbau der Pleuel
Einbau der Pleuel
Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel
Verbiegung der Pleuel
Pleuelverdrehung
PleuelfuBseitenspiel
VerschleiB3 der PleuelfuB-Lagereinsatze und Kurbelzapfen
Kurbelwellenseitenspiel
Kurbelwellenunwucht
VerschleiB3 der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze und der Lagerzapfen

Anlasserkupplung
Aus- und Einbau derAnlasserkupplung
Zusammenbau der Anlasserkupplung
Inspektion der Anlasserkupplung

Getriebe
Ausbau des FuBschalthebels
Einbau des Schalthebels
Ausbau des duBeren Schaltmechanismus
Einbau des duBBeren Schaltmechanismus
Inspektion des duBeren Schaltmechanismus
Ausbau der Getriebewellen
Einbau der Getriebewelle
Zerlegen des Getriebes
Zusammenbau des Getriebes
Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln
Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln
Zerlegen der Schaltwalze
Zusammenbau der Schaltwalze
Verbiegung der Schaltgabeln
VerschleiB3 zwischen Schaltgabel und Zahnradnut
VerschleiBB zwischen Schaltgabelfiihrungsstiften und Schaltwalzennut
Beschadigungen an Schaltklauen und Schaltklauenléchern

B Kawasaki
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Explosionszeichnungen

Unteres Kurbelgehause

G1020601W4 ¢

B Kawasaki

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:

5,4 Nm (0,55 mkp)
10 Nm (1,0 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
27 Nm (2,8 mkp)

T7: 39 Nm (4,0 mkp)

T9: Siehe Text

T10: 11 Nm (1,1 mkp)

D: Kein Fett oder Ol auftragen
G: Fett auftragen

L:  Sicherungslack auftragen

: Mos, -Fett auftragen

. Silikondichtstoff auftragen (56019-120)

. Silikondichtstoff auftragen (92104-1063)
: Motordl auftragen

Die Befestigungen in der vorgeschriebenen
Reihenfolge festziehen

ZX-9R
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Explosionszeichnungen

G1020602w4 ¢C

T2: 10 Nm (1,0 mkp) T8: 30 Nm (3,0 mkp) R:  Austauschteile
T3: 12 Nm (1,2 mkp) L:  Sicherungslack auftragen
T4: 15 Nm (1,5 mkp) EO: Motordl auftragen
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Position

Kurbelwelle, Pleuel:

PleuelfuB-Seitenspiel
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen
Kurbelzapfendurchmesser:
Markierung keine
o
Durchmesser der PleuelfuBbohrung
Markierung keine
o
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:
braun
farblos
blau

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze:

Normalwert

0,13 -0,38 mm
0,036 - 0,066 mm

34,984 - 35,000 mm
34,984 - 34,992 mm
34,993 - 35,000 mm
38,000 - 38,016 mm
38,000 - 38,008 mm
39,009 - 38,016 mm

1,475 - 1,480 mm
1,480 - 1,485 mm
1,485 - 1,490 mm

Kurbelwellenschlag

Spiel zwischen Kurbelwellen Hauptlagereinsatz
und Lagerzapfen

Markierung keine
1

B4 Kawasaki

Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens:

PleuelfuB- Kurbelzapfen- Lagereinsatz
durchmesser- durchmesser-
Markierung Markierung Farbe Tl Nummer
keine O braun 92139-1099
keine keine
schwarz 92139-1098
O O
o keine blau 92139-1097
Dehnung der Pleuelschrauben
(Nutzbarer Bereich)
Neue Pleuel 0,24 - 0,36 mm
Gebrauchte Pleuel 0,20 - 0,32 mm
Kurbelwellenseitenspiel 0,05 -0,20 mm

Gesamtanzeige
0,02 mm oder weniger

0,020 - 0,044 mm
32,984 - 33,000 mm
32,984 - 32,992 mm
32,993 - 33,000 mm

Technische Daten

Grenzwert

0,58 mm
0,170 mm

34,97 mm

0,40 mm
Gesamtanzeige

0,05 mm oder weniger

0,07 mm
32,96 mm

ZX-9R




Kurbelwelle/Getriebe

9-5

B4 Kawasaki

Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle, Pleuel:
Durchmesser der Kurbelgehduse-Hauptlagerbohrung 36,000 - 36,016 mm ---
Markierung ¢} 36,000 - 36,008 mm ---
keine 36,009 - 36,016 mm ---
Dicke des Kurbelgehause-Hauptlagereinsatzes
braun 1,490 - 1,494 mm ---
schwarz 1,494 - 1,498 mm ---
blau 1,498 - 1,502 mm ---
@ Markierung der @ Markierung der Lagereinsatze*
Kurbelgehause- Kurbelwellen- Teile- Lagerzapfen-
Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen | Farbe nummer nummer
O 1 braun | 92028-1868 1,3, 5
92028-1829 2,4
keine 1 schwarz | 92028-1867 1,3, 5
O keine 92028-1828 2,4
keine keine blau 92028-1866 1,3,5
92028-1827 2,4
* Die Lagereinsatze fur die Lagerzapfen Nr.1, 3 und Nr. 5 haben
Olnuten.
Getriebe:
Schaltgabeldicke 5,9-6,0 mm 5,8 mm
Breite der Schaltgabelnut 6,05-6,15 mm 6,25 mm
Durchmesser der Schaltgabel-Fihrungsstifte 6,9-7,0mm 6,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 7,05-7,20 mm 7,3 mm
Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144
Lagerabzieher: 57001-158
Adapter fur Lagerabzieher:57001-317
Dichtstoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120
Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 92104-1063

ZX-9R




Kurbelwelle/Getriebe 9-6

Auseinanderbau des Kurbelgehauses

Auseinanderbau

®* Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau des Mo-
tors).
® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und dafiir sorgen,
dass er beim Ausbau der Teile standfest steht.
® Folgende Teile entfernen:
Impulsgeberspule (siehe Abschnitt Elektrik)
Olleitung (Zylinderkopf - unteres Kurbelgehduse)
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
AuBerer Schaltmechanismus (siehe Ausbau des duBeren
Schaltmechanismus)
Anlasser (siehe Abschnitt Elektrik)
Olpumpe (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Lichtmaschinenrotor (siehe Abschnitt Elektrik)
Olfilter (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Olkuhler (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)

0 Wenn die Kurbelwelle ausgebaut werden soll, missen die Kolben
ausgebaut werden (siehe Abschnitt Motoroberteil).
® Die oberen Kurbelgehduseschrauben entfernen.
O Zuerst die 6-mm Schrauben l6sen.
6-mm Schrauben [A]
7-mm Schrauben [B]
8-mm Schrauben [C]

6104011981 C

e Olwanne, Sicherheitsventil, Olsieb und Olleitungen entfernen (sie-
he Abschnitt Motorschmiersystem).
® Die unteren Kurbelgehduseschrauben und Halterungen entfernen.
O Zuerst die 6-mm-Schrauben l6sen.
6-mm-Schrauben [A]
9-mm-Schrauben [B]
® Mit einem Kunststoffhammer leicht um die Auflageflache des
Kurbelgehauses herum schlagen und das Kurbelgeh&ause ausein-
ander bauen. Achten Sie darauf, dass das Kurbelgehause nicht
beschadigt wird.

6104012081 C

Zusammenbau

ANMERKUNG

o Die untere und obere Kurbelgehausehalfte werden im Werk in
zusammengebautem Zustand bearbeitet; dies bedeutet, dass die
Kurbelgeh&dusehalften immer zusammen als Teilesatz ausgewech-
selt werden mussen.

* Die Auflageflachen der Kurbelgehausehalften mit einem Lose-
mittel mit hohem Flammpunkt reinigen und trockenwischen.

® Die Olkanale in den Kurbelgehdusehalften mit Druckluft ausbla-
sen.

B4 Kawasaki
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Auseinanderbau des Kurbelgehauses

® Eine 1-1,5 mm dicke Schicht Silikondichtstoff auf die Auflage-
flache [A] der BelUftungsplatte auftragen, warten, bis der Dicht-
stoff trocknet und dann die Beluftungsplatte [B] einbauen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff):
92104-1063
Three Bond: 1207B
Gleichwertiges

1L

A

G104011381 C

® Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die Schrauben [A]
festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fiur Beliftungsplatte:
10 Nm (1,0 mkp)

® Folgende Teile einbauen:
Kurbelwelle und Pleuel
Steuerkette [A]
Getriebewellen und Zahnrader
FUhrungsstifte [B]
Schaltwalze
Schaltgabeln und Schaltstangen
® Vor dem Aufsetzen der unteren Kurbelgehausehalfte auf die obe-
re ist folgendes zu beachten:
o Die Steuerkette auf die Kurbelwelle hdangen.
o Schaltwalze und Getriebezahnrader mussen in Leerlaufstellung sein.
o Kontrollieren ob die vordere Steuerkettenfihrung sicher auf die
Steuerkette passt.

® Dichtmasse [A] auf die Auflageflachen der unteren Kurbelgehause
auftragen.

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 92104-1063

VORSICHT
Keine Dichtmasse auf die Kurbelgehause-Hauptlagereins-

atze und die Olkanalbohrungen auftragen.

OF0=0

6104011481 C

® MosS,-Fett auf die Sitzfliche der 9 mm Schrauben fiir das untere

Kurbelgehause auftragen.

® Die unteren Kurbelgehduseschrauben festziehen.

o Die 9 mm Schrauben in der an der unteren Kurbelgehausehalfte
angegebenen Reihenfolge festziehen (1-6).
Anziehmoment — 9 mm Kurbelgehduseschrauben:

42 Nm (4,3 mkp)

o Die 9 mm-Schrauben ( 7 - 10) festziehen.

Anziehmoment - 9 mm-Kurbelgehause-Schrauben:
47 Nm (4,8 mkp).

o Die 6 mm-Schrauben [A] festziehen.

Anziehmoment - 6 mm-Kurbelgehause-Schrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

B4 Kawasaki
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Auseinanderbau des Kurbelgehauses

® Die oberen Kurbelgehduse-Schrauben in der angegebenen Reihen-
folge festziehen

Anziehmoment - 8 mm-Kurbelgehauseschrauben:
27 Nm (2,8 mkp)
7 mm-Kurbelgehduseschrauben:
20 Nm (2,0 mkp)
6 mm-Kurbelgehauseschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

® Nach dem Festziehen aller Kurbelgehduseschrauben folgendes
Uberprifen:

o Kurbelwelle und Getriebewellen mussen sich leicht drehen.

o Wenn die Abtriebswelle gedreht wird, muss sich das Getriebe
leicht vom 1. in den 6. und vom 6. in den 1.Gang schalten lassen.

o Wenn die Abtriebswelle still steht, kann nicht in den 2. oder einen
hoéheren Gang geschaltet werden.

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

® Das Kurbelgeh&use auseinander bauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses).
® Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT
Wenn Kurbelwelle, Lagereinsatze oder Kurbelgehause-

hélften erneuert werden, ist vor dem Zusammenbau des
Motors das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrollieren,
damit sichergestellt wird, dass die richtigen Lagereins-
atze eingebaut werden.

* Motordl auf die Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze auftragen.
® Die Kurbelwelle mit der aufgelegten Steuerkette [A] einbauen.

Ausbau der Pleuel

® Das Kurbelgeh&use auseinander bauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses).

® Die Pleuelmuttern entfernen.

® Die Kurbelwelle ausbauen.

ANMERKUNG

o Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel markieren und
notieren, damit sie spater wieder in ihre urspriinglichen Lagen
eingebaut werden kdénnen.

® Die Pleuel von der Kurbelwelle abnehmen.

VORSICHT
Pleuelschrauben entsorgen. Zur Vermeidung von Scha-

den an den Kurbelzapfen. Sicherstellen, dass die Pleuel
nicht gegen die Kurbelzapfen schlagen.

Einbau der Pleuel

VORSICHT
Die Pleuel missen die gleiche Gewichtsmarkierung

haben, damit die Vibrationen gering sind.

PleuelfuB-Lagerdeckel [A]

Pleuel [B]

Gewichtsmarkierung, Alphabet [C]
Durchmessermarkierung [D]: ,,0” oder keine

6105060181 C

® Wenn Pleuel, PleuelfuBlagereinsatze oder Kurbelwelle erneuert
werden, sind die Lagereinsatze entsprechend auszuwéhlen und
vor dem Zusammenbau des Motors ist das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontrollieren, damit sichergestellt wird, dass die
richtigen Lagersatze eingebaut werden.

VORSICHT
Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie

durfen nicht wiederverwendet werden. Angaben fir die
richtige Verwendung der Schrauben und Muttern finden
Sie in nachstehender Tabelle.

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

® Motordl auf die Innenflache der oberen und unteren Lagerein-
satze auftragen.
MosS,-Fett auftragen [A].
Kein Fett und kein Ol auftragen [B].
Motordl auftragen [C].

VORSICHT
Kein Fett auf die Innenflachen der oberen und unteren

Lagereinsatze oder auf die AuBenflache der unteren
Lagereinsatze auftragen.

G1050206S1 C

o Die PleuelfuBschrauben werden nach der ,Winkelgradmethode” festgezogen.

o Durch diese Methode wird die Elastizitat der Schraubverbindung reduziert und die Sicherheitsreserve vergréBert;
es kdnnen dlnnere, leichtere Schrauben verwendet werden, wodurch das Gewicht der Pleuel noch weiter redu-
ziert wird.

o Fur das Festziehen der Schrauben gibt es zwei Moglichkeiten. Bei der ersten wird die Schraubenldnge gemessen
und bei der anderen erfolgt das Festziehen nach der Anziehmomentmethode. Wenden Sie eine dieser Methoden
an. Vorzuziehen ist das Messen der Schraubenlange, da dies die zuverlassigere Methode flr das Festziehen der
PleuelfuBmuttern ist.

(1) Methode: Messen der Schraubenldnge
® Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutzlésung behandelt; die Teile missen deshalb mit
einem Losemittel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden.

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut belifteten Arbeitsbereich und achten Sie
darauf, dass in der Nahe keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehéren auch Gerate
mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten ausgehenden Gefahr,
dirfen fur das Reinigen der Teile weder Benzin noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt
verwendet werden.

VORSICHT
Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft trocknen.
Die Schrauben und Muttern vollstandig reinigen und trocknen.

®* Neue Schrauben in wiederverwendete Pleuel einsetzen.

Schraubenkopf und Schraubenende gemaB Abbildung ankornen.
Vor dem Festziehen die Lange der neuen Pleuelschrauben mit
einem Mikrometer messen und die Werte notieren, damit die
Schraubendehnung festgestellt werden kann.

Pleuel [A]

Hier ankérnen [B].

Muttern [C]

Mikrometerstifte in die Kérnermarkierungen [D] einsetzen.

6105040351 C

® Die PleuelfuBmuttern so festziehen, bis die Schraubendehnung
die in der Tabelle vorgeschriebene Lange erreicht.
Die Lange der Pleuelschrauben messen.

O Wenn die Dehnung den Grenzwert Uberschreitet, ist die Schraube
zu fest angezogen. Eine zu stark gedehnte Schraube kann im Be-
trieb brechen.

Schraubenlange Schraubenlange

) - - = Dehnung
nach dem Festziehen vor dem Festziehen

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

Pleuel- Schraube Mutter Nutzbarer Bereich
Einheit far Dehnung der
Pleuelschrauben
Fir neue Pleuel An neuem
die beigefugten Pleuel befestigt
Neu Schrauben 0,20-0,32 mm
verwenden
Neu
Neue Schrauben Alt
Alt verwenden 0,24 - 0,36 mm
Neu

(2) Methode fiir Anziehmoment

0 Wenn kein Mikrometer zur Verfigung steht, kdnnen die Muttern
nach der Anziechmomentmethode festgezogen werden.

® Pleuelschrauben, Muttern und Pleuel sind mit einer Rostschutz-
I6sung behandelt; die Teile missen deshalb mit einem Losemittel
mit hohem Flammpunkt gereinigt werden.

A

ACHTUNG

Reinigen sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in einem gut bellfteten Arbeitsbereich und achten Sie

darauf, dass in der Na

mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten ausgehenden Gefahr,

dirfen fur das Reinige
verwendet werden.

he keine offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehdren auch Gerate

n der Teile weder Benzin noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt

VORSICHT

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit Druckluft trocknen.
Die Schrauben und Muttern vollstdndig reinigen und trocknen.

nen.

® Ein wenig Motordl auf Gewinde [A] und Sitzflache [B] der
Pleuelmuttern auftragen.

® Zuerst die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen. Siehe nachstehende Tabelle.

® Dann die Muttern um weitere 120° festziehen.

o PleuelfuB-Lagerdeckel und Muttern markieren [A], damit die
Muttern vorschriftsmaBig um 120° [B] festgezogen werden kon-

o Die Sechskantmutter um 2 Kanten festziehen.

B4 Kawasaki
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Kurbelwelle und Pleuel

Pleuel- Schraube Mutter Anziehmoment +
Einheit Winkel
Nm (mkp)
Fir neue Pleuel An neuem
die beigefugten Pleuel befestigt 18 (1,8)
Neu Schrauben + 120°
verwenden
Neu 20 (2,0)
+ 120°
Neue Schrauben Alt 24 (2,4)
Alt verwenden
Neu 25 (2,6)
+ 120°
VORSICHT
A Da die Reibungskrafte der Sitzflache und des Gewinde-
teils bei neuen Muttern anders sind als bei alten, sollten
beim Festziehen der Muttern die in der Tabelle vorge-
schriebenen Anziehmomente beachtet werden.
Die Muttern nicht zu fest anziehen.

Verbiegung der Pleuel

Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel

®* Nach dem Ausbau der Pleuel, die Teile in einem Ldésemittel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

® Die Kurbelwellenélkanale mit Druckluft ausblasen, damit alle
Fremdteilchen und Rlckstande entfernt werden.

® Die PleuelfuBlagereinsatze ausbauen und den PleuelfuBlager-
deckel wieder einbauen.

® Ein Stlck Rundstahl [A] mit dem gleichen Durchmesser wie der
PleuelfuB in den PleuelfuB einsetzen.

® Ein Stick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser wie der
Kolbenbolzen und mindestens 100 mm Lange in den Pleuelkopf

einsetzen [B].

Den PleuelfuB in Prismen auf einer Richtplatte einlegen [C].

Das Pleuel senkrecht zur Richtplatte halten und mit einem Hoéhen-
messer oder einer Messuhr den Hohenunterschied des Stahlstabs
Uber der Richtplatte auf einer Ldnge von 100 mm messen um
festzustellen, wie weit das Pleuel verbogen ist.

Wenn die Verbiegung den Grenzwert Gberschreitet, muss das
Pleuel erneuert werden.

Pleuelverbiegung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Pleuelverdrehung

O

B4 Kawasaki

Den PleuelfuB [A] in den Prismen [C] lassen und das Pleuel waage-
recht halten; den Hohenunterschied des Stahlstabs [B] im Pleuel-
kopf Uber der Richtplatte auf einer Lange von 100 mm messen
um festzustellen, wie weit das Pleuel verdreht ist.

Wenn die Verdrehung den Grenzwert Uberschreitet, muss das
Pleuel erneuert werden.

Pleuelverdrehung
Grenzwert: 0,2/100 mm

6105040681 C

6105040781 C
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PleuelfuBseitenspiel

® Das PleuelfuBseitenspiel messen.

o Eine Fihlerblattlehre [A] zwischen PleuelfuB und die jeweilige
Kurbelwellenwange einschieben und das Spiel messen.
PleuelfuBseitenspiel

Normalwert: 0,13-0,38 mm
Grenzwert: 0,58 mm

0 Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist das Pleuel zu
erneuern; dann das Spiel nochmals messen. Wenn das Spiel dann
immer noch zu groB ist, muss auch die Kurbelwelle erneuert wer-
den.

VerschleiB der PleuelfuB-Lagereinsatze und Kurbelzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

o PleuelfuB-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Einbau der Pleuel).

ANMERKUNG

o Pleuel und Kurbelwelle bei dem Messvorgang nicht drehen.

Kurbelwelle und Pleuel

VORSICHT
Nach dem Messvorgang Pleuelschrauben wieder einsetzen.

6105041881 C

Spiel zwischen PleuelfuB3-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwert: 0,036 - 0,066 mm
Grenzwert: 0,170 mm

0 Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, braucht das
Lager nicht ausgewechselt zu werden.

0 Wenn das Spiel zwischen 0,067 mm und dem Grenzwert (0,10
mm) liegt, sind die Lagereinsatze [A] gegen solche mit schwarzer
Markierung [B] auszutauschen. Das Spiel zwischen Einsatz und
Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messen. Das Spiel darf den
Normalwert geringfligig Gberschreiten, muss jedoch geringer als der
Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

0 Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, muss der Durchmes-
ser der Kurbelzapfen gemessen werden.
Kurbelzapfendurchmesser

Normalwert: 35,984 - 35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

0 Wenn ein Kurbelzapfen Gber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muss die Kurbelwelle erneuert werden.

0 Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht unter dem
Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den urspriinglichen Durch-
messermarkierungen auf der Kurbelwelle Gbereinstimmt, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markierungen fir Kurbelzapfendurchmesser

Keine:34,984 - 34,992 mm

O: 34,993 - 35,000 mm
A: Durchmessermarkierungen fur Kurbelzapfen, ,0"-Markierung
oder keine Markierung.

ANMERKUNG

B4 Kawasaki

6105041781 C

6105011381 C

Den PleuelfuB-Innendurchmesser messen und die einzelnen Pleuel entsprechend dem Innendurchmesser markieren.
Die PleuelfuBmuttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Einbau der Pleuel).

o Die am PleuelfuB schon vorhandene Markierung sollte méglichst mit dieser Messung lbereinstimmen.

ZX-9R
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Kurbelwelle und Pleuel

Markierungen fur PleuelfuB-Innendurchmesser
Keine: 38,000 - 38,008 mm
0] 39,009 - 38,016 mm

PleuelfuB-Lagerdeckel [A]

Pleuel [B]

Gewichtsmarkierung, Alphabet [C]

Durchmessermarkierung (Gewichtsmarkierung) [D]: ,,0" oder
keine Markierung

6105060181 C

® Die vorgeschriebenen Lagereinsdtze gemaB Kombination der Mar-
kierungen an Pleuel und Kurbelwelle auswahlen.
GroBenfarbe [B]

PleuelfuB- Kurbelzapfen- Lagereinsatz \ S
durchmesser- durchmesser-
Markierung Markierung Farbe TNy
keine o braun 92139-1099 7 ®
keine keine
schwarz 92139-1098 6105041781 G
O O
o keine blau 92139-1097

® Die neuen Einsatze in das Pleuel einbauen und das Spiel zwischen
Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

Kurbelwellenseitenspiel

® Eine Fiuhlerblattlehre zwischen Kurbelgehause-Hauptlager [A] und
dem Steg am Lagerzapfen #2 [B] einschieben und das Spiel mes-
sen.

0 Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die Kurbel-
gehéusehélften als Teilesatz zu erneuern.

ANMERKUNG

o Die oberen und unteren Kurbelgehausehalften werden im Liefer-
werk im zusammengebauten Zustand bearbeitet
und mussen deshalb als Teilesatz ausgewechselt werden.

Kurbelwellenseitenspiel
Normalwert: 0,05 -0,20 mm
Grenzwert: 0,40 mm

Kurbelwellenunwucht

® Die Unwucht der Kurbelwelle messen.

0 Wenn das MaB den Grenzwert Uberschreitet, muss die Kurbelwel-
le ausgewechselt werden.

Kurbelwellenunwucht
Normalwert: Gesamtanzeige 0,02 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,05 mm

6105042081 C
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o

O
O

o

B4 Kawasaki

VerschleiB der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze und der Lagerzapfen

Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG

Die Kurbelgehduseschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Zusammenbau des Kurbelgehauses).
Wahrend des Messvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.

Ein Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht gemes-
sen werden; bei Verwendung von Originalteilen bleibt jedoch das
vorgeschriebene Mindestspiel erhalten.

Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz und Lager-
zapfen
Normalwert: 0,020 - 0,044 mm
Grenzwert: 0,07 mm
Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein Aus-
wechseln der Lager erforderlich.
Wenn das Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert (0,07
mm) liegt, sind die Lagereinsatze gegen solche mit einer blauen
Markierung [C] auszutauschen. Das Spiel zwischen Lagereinsatz
und Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen. Das Spiel
darf den Normalwert geringfligig Uberschreiten. Es muss jedoch
geringer sein als das Mindestspiel, damit die Lager nicht fressen.
Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist der Durchmesser
der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
Normalwert: 32,984 - 33,000 mm
Grenzwert: 32,96 mm

Wenn ein Lagerzapfen Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist,
muss die Kurbelwelle erneuert werden.

Wenn die gemessenen Lagerzapfendurchmesser nicht kleiner als
der Grenzwert sind, jedoch nicht mit der urspringlichen Durch-
messermarkierung der Kurbelwelle Gibereinstimmen, sind neue
Markierungen anzubringen.

Markierungen fir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfendurchmesser
Keine: 32,984 - 32,992 mm
1: 32,993 - 33,000 mm

: Durchmessermarkierungen fur Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen,

. 1"-Markierung oder keine Markierung.

Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und die obere
Kurbelgeh&dusehalfte entsprechend dem Bohrungsdurchmesser
markieren.

O:Markierungen fiir Kurbelgehause-Hauptlagerdurchmesser, ,0"-
Markierung oder keine Markierung.

Die Kurbelgehduseschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Zusammenbau des Kurbelgehauses).

ANMERKUNG

Die schon an der oberen Kurbelgehdusehalfte vorhandene Markie-
rung sollte moglichst mit dieser Messung Ubereinstimmen.

Durchmessermarkierungen fiir Kurbelgehause-Hauptlagerbohrungen

O: 36,000 - 36,008 mm
Keine: 36,009 - 36,016 mm

Kurbelwelle und Pleuel

G1050304 S

6105041781 C

6105011481 C

#5 _#4 #3 #2 #1

6105011581 C
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Den vorgeschriebenen Lagereinsatz [A] gemaB Kombination der
Markierungen am Kurbelgehause und an der Kurbelwelle auswah-

len.

Farbe fur LagergroBe [B]

Kurbelwelle und Pleuel

6105041781 C

@ Markierung der

@ Markierung der

Lagereinsatze*

Kurbelgehause- Kurbelwellen- Teile- Lagerzapfen-

Hauptlagerbohrung | Hauptlagerzapfen | Farbe nummer nummer

o 1 braun 92028-1868| 1,3,5
92028-1829 2,4

keine 1 schwarz| 92028-1867 1,3,5
O keine 92028-1828 2,4

keine keine blau 92028-1866 1,3,5
92028-1827 2,4

Die Lagereinsatze fir die Lagerzapfen Nr.1, 3 und Nr. 5 haben

Olnuten.

Die neuen Einsatze in die Kurbelgehdusehalften einsetzen und das

Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre.

B4 Kawasaki
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Anlasserkupplung

Aus- und Einbau derAnlasserkupplung

® Siehe Aus- und Einbau des Lichtmaschinenrotors im Abschnitt
Elektrik.

Zusammenbau der Anlasserkupplung

® Achten Sie darauf, dass die Freilaufkupplung [A] so eingebaut
wird, dass der Flansch [B] in der Aussparung [C] der Halterung
sitzt.

® Sicherungslack auf die Gewinde der Schrauben fir die Anlasser-
kupplung auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Schrauben fir Anlasserkupplung:
12 Nm (1,2 mkp)

Inspektion der Anlasserkupplung

® Folgende Teile entfernen:

Lichtmaschinendeckel (siehe Abschnitt Elektrik)
Anlasserzwischenrad

® Das Zahnrad [A] der Anlasserkupplung von Hand drehen. Das
Zahnrad sollte sich im Uhrzeigersinn [B] frei drehen; im Gegen-
uhrzeigersinn [C] darf es sich jedoch nicht drehen.

0 Wenn die Anlasserkupplung nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert oder wenn sie laut ist, zum nachsten Schritt Gberge-
hen.

® Anlasserkupplung auseinander bauen und die einzelnen Teile ei-
ner Sichtkontrolle unterziehen

® Verschlissene oder beschadigte Teile missen erneuert werden.

ANMERKUNG

o Auch das Anlasserkupplungs-Zahnrad prifen und erneuern, wenn
es verschlissene oder beschadigt ist.

B4 Kawasaki
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Getriebe

Ausbau des FuBschalthebels

® Die Position des Schaltarms [B] auf der Schaltwelle markieren [A],
damit er spater wieder an der gleichen Stelle montiert werden
kann.

® Folgende Teile entfernen:

Schraube [C]
Schaltarm

Schrauben [A]
FuBrastenhaltewinkel [B]

G113B031 P

® Schraube [A], FuBraste [B] und Schaltarm [C] entfernen.

GI138032 P

Einbau des Schalthebels

® Den FuB3schalthebel [A] so montieren, dass der Abstand von Mitte
des Schalthebels bis Mitte Schaltstange [B]
0 - 5 mm betragt; hierfir die vordere und hintere Kontermutter
[C] I6sen und das Gestange drehen.

ANMERKUNG

o Die Kontermutter neben dem gerandelten Teil des Gestanges hat
Linksgewinde.

0 Erforderlichenfalls die Stellung des Schalthebels abweichend von
der Normalstellung lhren Erfordernissen anpassen.

® Die vorderen und hinteren Kontermuttern am Gestange l6sen.
Fur das Nachstellen des FuBschalthebels das Gestange drehen.
Die Kontermuttern gut festziehen.

B4 Kawasaki
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Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

® Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen, siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
FuBschalthebel (siehe Ausbau des FuBschalthebels)
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Schrauben [A], Olrohrhalterungen [B], Olrohr [C] und O-Ring

® Folgende Teile entfernen:
Schaltwelle [A]
Schraube [B]
Zahnrad-Positionierhebel [C] und Feder

Getriebe

G113B009 P

Einbau des auBeren Schaltmechanismus

® Den Zahnrad-Positionierhebel [A] gemaB Abbildung einbauen.
Federn [B] Druckring [C]
Schraube [D]
® Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube auftragen und die
Schraube festziehen.
Anziehmoment — Schraube fiir Zahnrad-Positionierhebel:
10 Nm (1,0 mkp)
* Sicherungslack auf die Schrauben der Olrohrhalterung auftragen
und die Schrauben festziehen.
Anziehmoment - Schrauben fiir Olrohrhalterung:

6113042181 C

12 Nm (1,2 mkp)

Inspektion des duBeren Schaltmechanismus

® Die Schaltwelle [A] auf Beschadigungen kontrollieren.

0 Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richten oder zu erneuern.

0 Wenn die Keilverzahnung [B] beschadigt ist, muss die Welle er-
neuert werden.

0 Wenn die Federn [C] und [D] beschadigt sind, missen sie erneuert
werden.

0 Wenn der Schaltarm [E] beschadigt ist, muss er erneuert werden.

® Den Ruckholfederstift [A] kontrollieren.

0 Wenn der Stift lose ist, muss er ausgebaut und Sicherungslack auf
das Gewinde aufgetragen werden. Dann den Stift festziehen.
Anziehmoment - Riickholfederstift: 29 Nm (3,0 mkp)

® Den Leerlaufpositionierhebel [B die Feder auf Beschadigungen
kontrollieren.

0 Wenn die Hebel oder die Feder in irgendeiner Weise beschadigt
sind, ist das entsprechende Teil auszuwechseln.

®* Den Schaltwalzennocken [C] einer Sichtkontrolle unterziehen.

0 Wenn der Nocken stark beschadigt ist oder wenn Anzeichen von
Beschadigungen sichtbar sind, muss er erneuert werden.

B4 Kawasaki
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B4 Kawasaki

Ausbau der Getriebewellen

Das Kurbelgehduse auseinander bauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses).
Die Antriebs- [A] und Abtriebswelle [B] herausnehmen.

Einbau der Getriebewelle

Motorél auf die Gleitstellen der Zahnréder und Lager auftragen.
Kontrollieren, ob die Stellstifte [A] und die Stellringe [B] vorhan-
den sind.

Die Antriebs- und Abtriebswelleneinheiten in die obere Kurbel-
gehausehalfte einsetzen.

Motordél auf die Gleitflachen der Zahnrader und Lager auftragen.
Die Lagerstellstifte und Ringe mussen vorschriftsmaBig in die Boh-
rungen oder Nuten der LagerauBenlaufringe passen. In diesem
Falle ist dann zwischen Kurbelgehduse und LagerauBenringen [A]
kein Spiel vorhanden.

Zerlegen des Getriebes

Die Getriebewellen ausbauen (siehe Ausbau der Getriebewellen).
Die Federringe entfernen und die Getriebewellen zerlegen.
Spezialwerkzeug - Spitzzange: 57001-144

Fur die automatische Leerlauffindung sind in das Zahnrad fur den
5. Gang [A] auf der Abtriebswelle drei Stahlkugeln eingesetzt. Das
Zahnrad fir den 5. Gang wird wie folgt ausgebaut:

Die Abtriebswelle am Zahnrad fir den dritten Gang [B] senkrecht
festhalten.

Das Zahnrad fur den 5. Gang schnell drehen [C] und nach oben
abziehen.

Das Kugellager [A] von den einzelnen Wellen abnehmen.

Spezialwerkzeug - Lagerabziehwerkzeug: 57001-158 [B]
Adapter: 57001-317 [C]

Das Lager nicht wieder einbauen.

Getriebe

. G118B013 P

G1130302 §

61130406581 C
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Zusammenbau des Getriebes

Beim Aufsetzen der Zahnradbuchsen [A] auf die Wellen sind die
Olbohrungen [B] mit den Bohrungen in der Welle auszurichten.
Die Antriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser erken-
nen: Das Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist fiir den er-
sten Gang und dasjenige mit dem gréBten Durchmesser flr den
sechsten Gang. Achten Sie darauf, dass alle Teile in der vorge-
schriebenen Reihenfolge montiert werden und dass alle Feder-
ringe und Unterlegscheiben vorschriftsmaBig beigelegt sind.
Das Zahnrad fir den 3./4. Gang so auf die Abtriebswelle montie-
ren, dass die Bohrungen fluchten.

Die Abtriebswellenzahnrader lassen sich am Durchmesser

Getriebe

G1130408S1 C

erkennen. Das Zahnrad mit dem groBten Durchmesser ist flr den ersten Gang und dasjenige mit dem kleinsten
fur den sechsten Gang. Achten Sie darauf, dass alle Teile in der vorgeschriebenen Reihenfolge montiert werden
und dass alle Sicherungsringe und Unterlegscheiben vorschriftsmaBig beigelegt sind.
Das Zahnrad fir den finften und sechsten Gang so auf die Abtriebswelle montieren, dass die Bohrungen gemaf

Abbildung fluchten.

Antriebswelle

Abtriebswelle —|

\

17)23)22)30)(19/24/20(2) (6)(18) (@) 28)29)(18) (3) 20 (1 6)(5) (D 26)(15 (141 0)

61130601W3 C

B4 Kawasaki

PN hWN =

Zahnrad fir den 1. Gang 9. Sicherungsring 16.
Zahnrad fir den 2. Gang 10. Sicherungsring 17.
Zahnrad fir den 3. Gang 11. Buchse 18.
Zahnrad fir den 4. Gang 12. Buchse 19.
Zahnrad fur den 5. Gang 13. Nadellager 20.
Zahnrad fur den 6. Gang 14. Nadellager 21.
Zahnscheibe 15. LagerauBenlaufring  22.

Druckscheibe

Stahlkugel
Mutter

Buchse

Buchse
Sicherungsring
Kugellager
Buchse

23.
24,
25.
26.
27.
28.
30.

Unterlegscheibe
Zahnscheibe
Oldichtung
Druckscheibe
Druckscheibe
Zahnscheibe
Zahnscheibe

ZX-9R




Kurbelwelle/Getriebe

9-22

® Die Stahlkugeln gemaB Abbildung in das Zahnrad fur den 5. Gang
einsetzen.
Schnitt A - A’ (siehe Abbildung der Abtriebswelle)
[A] Zahnrad fur den 5. Gang
[B] Welle
[C] Stahlkugeln

Getriebe

VORSICHT
Beim Einbau der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetten.

Hierdurch kann es zu Stérungen an der Leerlauffindung
kommen.

©

G1130206S1 S

o Die Sperrwirkung der Kugeln Gberprifen; das Zahnrad fiir den 5.
Gang darf nicht aus der Abtriebswelle herauskommen, wenn es
von Hand auf- und abwarts bewegt wird.

Ausgebaute Sicherungsringe mussen erneuert werden.

® Die Sicherungsringe [A] so aufsetzen, dass der Spalt tber einer
Keilnut [B] steht.

® Kontrollieren, ob sich die Zahnrader nach dem Zusammenbau auf
den Getriebewellen einwandfrei drehen und ohne zu klemmen
seitlich verschieben lassen.

ANMERKUNG

o Wenn die Zahnscheiben [28] [29] in die Abtriebswelle eingebaut
werden, ist folgendes zu beachten:

o Wenn die Mitnehmerlappen [A] der Zahnscheibe [29] montiert
werden, sollten sie in die Aussparung [B] der Zahnscheibe [28]
eingesetzt werden.

Ausbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

® Folgende Teile entfernen:
Untere Kurbelgehausehalfte (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses)
AuBerer Schaltmechanismus (siche Ausbau des duBeren
Schaltmechanismus)
Zahnrad-Positionierhebel [A]
Bolzen [B] und Schraube [C]
Schaltwalzenlager-Halterung [D]
® Die Schaltstangen [E] herausziehen und die Schaltgabeln abneh-
men.
® Die Schaltwalze [F] herausziehen.

B4 Kawasaki
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Getriebe

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

® Beim Einbau der Schaltstangen [A] auf die Position der Nut ach-
ten. Die Schaltstangen sind identisch.

® Die Schaltgabeln mit den kiirzesten Fingern [B] auf die Antriebs-
welle montieren und den Stift in die mittlere Nut der Schaltwalze
[C] einsetzen.

o Die beiden Schaltgabeln [D] auf der Abtriebswelle sind identisch.

Die Schaltgabeln geméaB Abbildung einbauen.

® Sicherungslack auf das Gewinde des Bolzens und der Schraube fiir
die Schaltwalzenlager-Halterung auftragen und diese Teile festzie-
hen.
Anziehmoment - Bolzen fir Schaltwalzenlager-Halterung:

12 Nm (1,2 mkp)

Schraube fiir Schaltwalzenlager-Halterung: 5,4 Nm (0,55 mkp)

Zerlegen der Schaltwalze

® Die Schaltwalze ausbauen (siehe Ausbau der Schaltwalze und der
Schaltgabeln).
® Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und die Halte-
schraube des Schaltwalzennockens entfernen.
[A] Halteschraube fur Schaltwalzennocken
[B] Fixierstift

G1130134s81 C

Zusammenbau der Schaltwalze

® Darauf achten, dass der Fixierstift eingesetzt wird.
® Sicherungslack auf das Gewinde der Halteschraube des
Schaltwalzennockens auftragen und die Schraube festziehen.
Anziehmoment - Halteschraube fiir Schaltwalzennocken:
12 Nm (1,2 mkp)

Verbiegung der Schaltgabeln

® Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und verbogene
Schaltgabeln erneuern. Bei verbogenen Schaltgabeln kénnen
Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung kann der
jeweilige Gang herausspringen.
90° [A]

G113014581 C

VerschleiB zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

® Die Dicke der Schaltgabelfinger [A] und die Breite [B] der
Zahnradnuten messen.
0 Wenn die Dicke eines Schaltgabelfingers unterhalb des zulassigen
Wertes liegt, muss die Schaltgabel erneuert werden.
Dicke der Schaltgabelfinger
Normalwert: 59-6,0 mm
Grenzwert: 5,8 mm
0 Wenn die Zahnradnut tiber den Grenzwert hinaus verschlissen ist,
muss das Zahnrad erneuert. werden.

Breite der Zahnradnut 61130115581 ©
Normalwert: 6,05-6,15 mm
Grenzwert: 6,25 mm

B4 Kawasaki
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VerschleiBB zwischen Schaltgabelfiihrungsstiften und Schaltwalzennut

® Den Durchmesser der einzelnen Schaltgabelfiihrungsstifte [A] so-
wie die Breite [B] der jeweiligen Schaltwalzennut messen.

0 Schaltgabeln, bei denen der Flihrungsstift das zuldssige MaB un-
terschreitet, missen erneuert werden.

Durchmesser der Schaltgabel-Fiihrungstifte
Normalwert: 6,9-7,0 mm
Grenzwert: 6,8 mm

[ Wenn eine Schaltwalzennut Gber das zuldssige MaB hinaus ausge-
schlagen ist, muss die Schaltwalze erneuert werden.

Breite der Schaltwalzennut
Normalwert: 7,05-7,20 mm
Grenzwert: 7,30 mm

Beschadigungen an Schaltklauen und Schaltklauenléchern

® Die Schaltklauen [A] und Schaltklauenldcher [B] einer Sicht-
kontrolle unterziehen.

0 Zahnrader, bei denen die Schaltklauen oder die Schaltklauen-
l6cher beschadigt oder zu stark verschlissen sind, miissen ausge-
wechselt werden.

B4 Kawasaki
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Explosionszeichnungen
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T1: 20 Nm (2,0 mkp)
T2: 125 Nm (13 mkp)

WL: Seifenlésung oder Gummi-

Fett auftragen.

Ersatzteile

B4 Kawasaki

G:

schmiermittel auftragen.

R:



Position

Rader (Felgen):

Felgenschlag: Axial
Radial

Achsenschlag/100 mm

Radunwucht

Auswuchtgewichte

Reifen
Luftdruck: (Reifen kalt) Vorn

Hinten
Profiltiefe: Vorn
Hinten
Standardreifen
Fabrikat, Typ Vorne
Hinten

*TIR: Gesamtanzeige

10-3

Technische Daten

Normalwert Grenzwert
--- TIR* 0,5 mm

--- TIR 0,8 mm

0,05 mm oder weniger TIR 0,2 mm

10 g oder weniger ---

Bis 175 kg Beladung

250 kPA (2,5 kp/cm?) ---

Bis 175 kg Beladung

290 kPA (2,9 kp/cm?) -

BRIDGESTONE und MICHELIN:

3,8 mm 1T mm
BRIDGESTONE:
6,2 mm bis 130 km/h: 2 mm
MICHELIN
5,6 mm Uber 130 km/h: 3 mm

BRIDGESTONE, BATTLAX BT-012F RADIAL E
MICHELIN, PILOT SPORT
GroBe 120/70 ZR17 (58W)

BRIDGESTONE, BATTLAX BT-012R RADIAL E,
MICHELIN, PILOT SPORT
GroBe 190/50 ZR17 (73W)

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238
Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129
Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, 913: 57001-1377
Oberteil fiir Lagerausbauwelle @ 20 x @ 22: 57001-1293

A ACHTUNG
Vorn und hinten nur Reifen des gleichen Herstellers aufziehen.

B Kawasaki
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Rader (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

® Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Innere Verkleidung
Bremssattel-Befestigungsschrauben [A]

® Folgende Teile |6sen:
Achsklemmbolzen [A] an der rechten Seite
Achse [B]

® Das Vorderrad vom Boden abheben
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238

® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorderrad ausbauen.

VORSICHT
A Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den

Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe bescha-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit
die Bremsscheibe den Boden nicht berihrt.

Einbau des Vorderrads

ANMERKUNG

o Die Laufrichtung des Rades [A] ist auf der Seitenwand des Reifens
durch einen Pfeil [B] angegeben.

® Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung beach-
ten.
Die Hulsen an beiden Seite der Nabe einsetzen.

® Achsmutter festziehen.

Anziehmoment — Vorderachsmutter: 125 Nm (13,0 mkp) 6J040601S1 ©

® Vor dem Festziehen der Achsklemmbolzen am rechten Vorder-
gabelarm die Vordergabel 4 oder 5 Mal auf- und abpumpen, da-
mit der rechte Vordergabelarm auf der Vorderachse aufsitzt.

ANMERKUNG

o Einen Klotz vor das Vorderrad legen, damit sich das Motorrad
nicht bewegt.

B4 Kawasaki
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Rader (Felgen)

® Achsklemmbolzen [A] am rechten Vordergabelarm festziehen.
Anziehmoment - Vorderachsklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)
® Mit Dickenlehre Spiel [B] zwischen rechtem Vordergabelarm [D]
und Hulse [C] prufen:
Normalwert: 1,5 mm
Grenzwert: 0,8-2,7 mm

® Liegt das Spiel auBerhalb dieses Bereiches, Vorderrad erneut ab-
nehmen und Achse, Radnabe und dazugehérende Teile auf Scha-
den untersuchen.

® Achsklemmbolzen [A] am linken Vordergabelarm festziehen.

Ansicht von hinten GM040608S1 C

Anziehmoment — Vorderachsklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)

Den Vorderradbremssattel montieren (sieche Abschnitt Bremsen)
® Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle

Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange
pumpen, bis die Bremskl6tze an der Scheibe anliegen.
Die Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an,
wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads
®*  Mit dem Heber [A] das Hinterrad vom Boden abheben.

GJ04B031 P

® Folgende Teile entfernen:
Sicherungssplint [A]
Achsmutter [B]
Achse [C]

® Folgende Teile entfernen:
Bremssattel-Halterungen [A]
Bremssattel

B4 Kawasaki
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Rader (Felgen)

® Die Antriebskette [A] nach links vom Hinterrad-Zahnkranz abneh-
men.

® Das Hinterrad zurlckschieben und das Rad vom Bremssattel ab-
nehmen.

® Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den

Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe bescha-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit
die Bremsscheibe den Boden nicht beruhrt.

Einbau des Hinterrads

® Die Antriebskette auf den Hinterrad-Zahnkranz auflegen.

* Die Bremssattelhalterung [A] an den Schwingenanschlag [B] mon-
tieren.

o Die Achse von der linken Radseite her einsetzen und die Achs-
mutter festziehen.

Anziehmoment - Hinterachsmutter: 125 Nm (13,0 mkp)

® Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).
® Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle

Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem FuBbremshebel
solange pumpen, bis die Bremsklétze an der Scheibe
anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Prafen der Rader

® Das Vorder-/Hinterrad vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238
Das Rad langsam drehen und auf einwandfreien Lauf kontrollieren.

0O Wenn raue Stellen oder Fresserscheinungen festgestellt werden,
sind die Nabenlager zu erneuern.

® Das Rad sorgfaltig auf kleine Risse, Eindrlicke und Verbiegungen
oder Verzug kontrollieren.

0 Wenn solche Beschadigungen festgestellt werden, muss das Rad
erneuert werden.

® Das Rad ausbauen und ohne Reifen auf einen Pendelblock auf-
hangen.

® Die Radunwucht radial [A] und axial [B] mit einer Messuhr messen.

0 Wenn die Unwucht den Grenzwert Gberschreitet, sind die Naben-
lager zu kontrollieren.

0 Wenn die Unwucht nicht durch die Lager verursacht wird, ist das
Rad zu erneuern.

Radunwucht
Grenzwert: Axial Gesamtansicht 0,5 mm
Radial Gesamtansicht 0,8 mm

ACHTUNG 64040302 §
Versuchen Sie nicht, ein beschadigtes Rad zu reparieren.

Wenn das Rad beschadigt ist, muss es ausgetauscht
werden, damit die Betriebssicherheit gewahrleistet ist.

B4 Kawasaki



Prufen der Achse

Vorder- und Hinterradachse einer Sichtkontrolle auf Beschadigun-
gen unterziehen.

Wenn die Achse beschadigt oder verbogen ist, muss sie erneuert
werden.

Die Achse in Prismen einlegen, die im Abstand von 100 mm [A]
angeordnet sind, und in der Mitte dazwischen eine Messuhr [B]
ansetzen. Zum Messen des Schlages die Achse drehen [C] . Der Un-
terschied zwischen den hochsten und niedrigsten Messwerten ist
das AusmaB des Schlages.

Wenn der Schlag den Grenzwert Gberschreitet, muss die Achse
erneuert werden.

Achsenschlag/100 mm

Normalwert: Gesamtansicht 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtansicht 0,2 mm

Prifen der Auswuchtung

Das Rad ausbauen.

Das Rad so einspannen, dass es sich frei bewegen kann.

Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach dem Still-
stand an der oberen Stelle markieren [A].

Dieses Verfahren mehrmals wiederholen. Wenn das Rad dabei in
verschiedenen Stellungen stehen bleibt, ist es gut ausgewuchtet.
Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, muss es
ausgewuchtet werden.

Auswuchten der Rader

Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, ist vor-
Ubergehend ein Auswuchtgewicht [A] mit einem Klebeband zu
befestigen.

Das Rad um eine a2 Umdrehung [B] drehen und kontrollieren, ob
es in dieser Stellung stehen bleibt. Wenn dies der Fall ist, ist das
richtige Auswuchtgewicht angebracht.

Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben,
ist ein schwereres Gewicht anzubringen. Falls sich das Rad nach
unten bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Ar-
beitsgange solange wiederholen, bis das Rad stehen bleibt, wenn
es eine a Umdrehung weiter gedreht wird.

Das Rad um eine weitere "2 Umdrehung und dann nochmals um
eine Y2 Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vor-
schriftsmaBig ausgewuchtet ist.

Die gesamte Prozedur so oft wie moglich wiederholen, um das
Rad vorschriftsmaBig auszuwuchten.
Das Auswuchtgewicht endglltig befestigen.

Ausbau der Auswuchtgewichte

(@) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach auBBen
dricken und das Gewicht vom Felgenhorn abschieben.

Das gebrauchte Auswuchtgewicht entsorgen.

B Kawasaki
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Rader (Felgen)

GJO4018BS1 C

GJ040413S1 C

GJ040414S51 C

GJ04010581 C
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Rader (Felgen)

(b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem normalen
Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln [A].

o Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst [B] und Zunge des
Gewichts [C] einsetzen, bis die Spitze des Schraubenziehers das
Ende der Zunge erreicht.

o Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, damit das Aus-
wuchtgewicht vom Felgenhorn abgedriickt wird.

® Das gebrauchte Auswuchtgewicht entsorgen.

GJ0O40106S1 C

Befestigen der Auswuchtgewichte

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge Spiel
hat.

0 Wenn dem so ist, muss das Gewicht erneuert werden.

ACHTUNG
Wenn das Auswuchtgewicht auf dem Felgenhorn Spiel

hat oder wenn sich die Zunge und/oder die Klammer
ausgeweitet haben, muss das lockere Auswuchtgewicht
erneuert werden.

Gebrauchte Auswuchtgewichte nicht wieder verwenden.

* Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhorn mit einer Seifen-
I6sung oder einem Gummischmiermittel bestreichen. Das Aus-
wuchtgewicht lasst sich dann leichter auf das Felgenhorn schie-
ben.

VORSICHT
Den Reifenwulst nicht mit Motorél oder Benzin schmie-

ren, da hierdurch der Reifen angegriffen wird.

B4 Kawasaki
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Rader (Felgen)

® Wenn das Gesamtgewicht der erforderlichen Auswuchtgewichte
20 g Uberschreitet, sind die Gewichte wie nachstehend angege- @
ben an beiden Seiten des Felgenflansches anzubringen.
Erforderliches Auswahl der Gewichte
Gesamtgewicht Eine Seite (A) Andere Seite (B)

209 109 109
309 209 109
409 209 209
50 g 30 g 20 g GJ040615S1 C
60 g 309 309
709 20g+ 209 309
80¢g 20g + 209 20g + 209
90 g 20g +30g9g 20g+ 209

Auswuchtgewichte

Teilenummer Gewicht (Gramm)

41075-1014 10

41075-1015 20

41075-1016 30
ANMERKUNG

o Auswuchtgewichte kénnen bei Kawasaki-Handlern mit 10, 20 und
30 g bezogen werden. Eine Unwucht von unter 10 g
beeintrachtig gewohnlich nicht die Fahrstabilitat.

o Nicht mehr als 4 oder mehr Gewichte (Uber 90 g) einsetzen. Be-
noétigt ein Rad zu viel Auswuchtgewicht, Rad ausbauen, um die
Ursache festzustellen.

® Das Auswuchtgewicht an der Felge befestigen.
o Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn driicken oder leicht in
der in der Abbildung gezeigten Richtung aufhdmmern.
Aufdriucken oder aufhdmmern [A]
Felgenflansch [B]
Reifenwulst [C]
Zunge [D]

GJ040107S81 C

o Kontrollieren, ob die Zunge [A] und das Gewicht [B] einwandfrei auf
der Felge [C] sitzen und darauf achten, dass die Klammer [D] Gber
die Felgenkante [E] eingehangt ist und bis zum flachen Teil der
Felge reicht.

6J040108S1 C

B4 Kawasaki
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Reifen

Prafen/Regulieren des Reifendrucks
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Priifen der Reifen
Siehe Kapitel RegelmaBige Wartung

Abziehen der Reifen

* Folgende Teile entfernen:
Rad (siehe Ausbau Vorder-/Hinterrad)
Scheibe(n)
Ventileinsatz (die Luft herauslassen)
® Die Ventilstellung am Reifen markieren, so dass der Reifen spater
in der gleichen Stellung aufgezogen werden kann und keine Un-
wucht entsteht.
Kreidemarkierung oder gelbe Markierung [A]
Ventil [B]
Ausrichten [C] 6GJ050605S1 C

® Um die Reifenwiilste leichter von den Felgenflanschen zu trennen,
die Reifenwdlste und die Felgenflansche auf beiden Seiten mit
einer Seifenlésung oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT
A Kein Motorol oder Benzin verwenden, da hierdurch die

Reifen beschadigt werden.

® Die Reifenwilste auf beiden Seiten der Felge mit einem handels-
Ublichen Reifenwechsler von der Felge abdricken.

ANMERKUNG

o Die Reifen kénnen nicht mit Handwerkzeugen abgezogen werden,
da sie zu fest auf der Felge sitzen.

Aufziehen der Reifen

® Felgen und Reifen inspizieren und gegebenenfalls erneuern.

®  Waulstdichtflache und Felgendichtflache reinigen. Erforderlichen-
falls die Felgendichtflache mit einem feinkdrnigen Schmiergel-
leinen glatten.

® Das Ventil erneuern.

VORSICHT
Bei jedem Aufziehen des Reifens das Ventil erneuern.

Wenn das alte Ventil wiederverwendet wird, konnen
Undichtigkeiten verursacht werden.

® Das neue Ventil in die Felge einsetzen.
o Die Ventilkappe abnehmen, die Ventilschaftdichtung mit einer
Seifenlésung schmieren und den Schaft [A] von der Innenseite
des Rades her durchziehen, bis er einrastet.
VORSICHT P
Kein Motorol und keine Petroleumdestillate verwenden,
da hierdurch die Ventildichtung beschadigt wird. \\_/
® Felgenflansch und Reifenwdlste mit einer Seifenlésung oder ei- @
nem Gummischmiermittel bestreichen. 6050306

B4 Kawasaki



o Das Ventil ist in der Abbildung zu sehen:
[A] Kunststoffkappe
[B] Ventileinsatz
[C] Ventilschaftdichtung
[D] Ventilschaft
[E] Ventilsitz
[F] Ventil offen

® Beim Aufziehen des Reifens die Drehrichtungsmarkierung beach-
ten.
Lauftrichtung [A]
Lauftrichtungsmartkierung [B]

* Den Reifen so auf die Felge setzen, dass das Ventil [A] an der Stelle
der Auswuchtmarkierung [B] steht (die beim Abziehen des Reifens
angebrachte Kreidemarkierung oder bei einem neuen Reifen die
gelbe Farbmarkierung).

® Den Reifen mit einem geeigneten handelsiblichen Reifenwechsler
aufziehen.

® Reifenwilste und Felgenflansche mit einer Seifenlosung oder ei-
nem Gummischmiermittel bestreichen, damit die Reifenwiilste
beim Aufpumpen des Reifens besser an den Dichtflachen abdichten.

® Die Felge in den Reifenwiilsten zentrieren und den Reifen so weit
aufpumpen, dass die Reifenwilste an den Dichtflachen abdichten.

ACHTUNG
A Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, dass der

Ventileinsatz eingebaut ist und den Reifen nicht auf
mehr als 400 kPa (4,0 kp/cm2) aufpumpen. Bei zu hohem
Reifendruck kann der Reifen platzen und es besteht
Verletzungs- und Lebensgefahr.

® Kontrollieren, ob die Felgenlinien [A] auf beiden Seiten der Reifen-
seitenwande parallel zu den Felgenflanschen verlaufen.

0 Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgenlinien und die
Linien auf der Reifenseitenwand nicht parallel verlaufen.

* Felgenflansche und Felgenwiilste schmieren.
Den Ventilsitz einsetzen und den Reifen nochmals aufpumpen.
Wenn die Reifenwidilste in den Felgenflanschen sitzen, kontrollie-
ren, ob die Reifen dicht sind.

o Den Reifen etwas tUber den Normaldruck aufpumpen.

o Das Seifenwasser benutzen oder den Reifen eintauchen und kon-
trollieren, ob Seifenblasen austreten.

® Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (siehe
Prifen der Reifen).

® Die Bremsscheibe(n) so einbauen, dass die Drehrichtungs-
markierung mit der Reifendrehrichtung Ubereinstimmt (siehe Ab-
schnitt Bremsen).
Das Rad auswuchten.
Ventilkappe aufsetzen

B Kawasaki
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Reifen

Reifenreparatur

Fur schlauchlose Reifen sind zwei Reparaturen weit verbreitet. Die
eine Art wird provisorische (duBBere) Reparatur genannt und kann
ausgefuhrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuziehen.
Die andere Art nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hierfir
muss der Reifen abgezogen werden. Es ist allgemein bekannt,
dass durch dauerhafte (innere) Reparaturen héhere Fahrstand-
zeiten erreicht werden kénnen als durch provisorische (duBere)
Reparaturen. Die dauerhaften (inneren) Reparaturen haben auch
den Vorteil, dass auf Sekundarschaden gepruft werden kann, die
bei einer Sichtkontrolle nicht festgestellt werden kénnen. Aus
diesen Griinden empfiehlt Kawasaki die provisorische (duB3ere)
Reparatur nicht. Nur die entsprechende dauerhafte (innere) Repa-
ratur wird empfohlen. Die Reparaturmethoden kénnen sich von
Fabrikat zu Fabrikat unterscheiden. Es sind jeweils die Vorschriften
des Herstellers zu beachten, damit die Reparatur mit einem guten
Ergebnis ausgefiihrt werden kann.

B4 Kawasaki
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Nabenlager

Ausbau

® Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen:
Hulsen
Kupplung (aus der Hinterradnabe)
Fettdichtungen
Sicherungsringe

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143

® Die Lager [A] aus der Nabe herausnehmen.

VORSICHT GJO60606ST1 C
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den

Boden legen. Hierbei kdnnte die Bremsscheibe bescha-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit
die Bremsscheibe den Boden nicht berUhrt.

Spezialwerkzeug — Welle fiir Lagerausbauwerkzeug, @13:
57001-1377 [B]
Kopfstick fur Lagerausbauwerkzeug,
@20 x @22: 57001-1293 [C]

Einbau
® Vor dem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft ausblasen, da-
mit die Lager nicht verschmutzt werden.

® Neue Lager einbauen.

ANMERKUNG

o Die Lager mit der markierten Seite nach auBen einbauen.

® Die Lager mit dem Lagertreibersatz einbauen, der die Innenflache
des Lagers nicht berihrt.

® Jedes Lager [A] einpressen, bis es auf dem Lagersitz aufsitzt.
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129 [B]

GJOB004BS1 C

® Neue Sicherungsringe einsetzen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-143 _©

Die Fettdichtungen erneuern.
Die Fettdichtungen [A] so weit einpressen, dass die Dichtflache

blndig mit der Bohrung abschlieBt [B]. @

o Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fettdichtung auftragen. ‘ |/.
Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 57001-1129 [C] = a4

Inspektion GJ06008BST ©

Da die Nabenlager mit duBerst engen Toleranzen gefertigt sind,
mussen sie ersetzt werden.

ANMERKUNG

o Furdie Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu werden.
Wenn Lager ausgebaut werden, miissen sie erneuert werden.

® Das Lager von Hand drehen [A], um seinen Zustand zu Gberprufen.

0 Wenn es laut ist, sich nicht weich dreht oder raue Stellen hat,
muss es ausgewechselt werden.

® DieLlagerdichtung [Blauf ihren Zustand kontrollieren.

O Wenn die Abdichtung verschlissen oder undicht ist, muss das
Lager erneuert werden.

B4 Kawasaki
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