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1 Einfihrung in die Modellreihe

@ — Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist

@[T — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

el - Wenn Inaugenscheinnahme
erforderlich ist

@5~ — Wenn genaues Messen erforderlich ist

Technische Daten

AbmessungenfGewichte

Lange 2125 mm

Braite 675 mm

Hibe 11685 mm

Radstand 1440 mm

Bodenfreiheit 120 mm

Sitzbankhihe 77 mm

Leargawicht 190 kg

Vorderrad 89 kg

Hintarrad 101 kg

Tankinhalt 18 Liter

Motor

Typ A-Takt, Zwelzylinder, 2wei cbenliegende Nockenwellan
Kihlsystam Flilssigkeitskiihlung

Bohrung/Hub 74,0580 mm

Hubraum 4895 cm?

Verdichtung 10,8:1

Motorlaistung 20 kW 27 PS) bai 8500 Udmin

Drehmoment 28,4 Mm (3,0 mkp) bei 4300 LWmin

Vergaser Keihin CVK34x2

Starter Elektroanlasser

Zundung Transistorziindung/Kennfald

Zundzeitpunkt 10% wor OT bei 1200 Wimin bis 37,5 bei 10 000 Wmin
Zindkerze NGK DREES oder ND X27ESR-U
Zylindernumrmer links 1, rechts 2

Ziindfolge 1=2

Ventilzeiten:

— Einlass &ffnet 45" vor OT

— Einlass schliesst B5" nach UT

= Winkel 2907

— Auslass dffnet FO%vor UT

— Auslass schliesst 40" nach UT

- Winkel 280"

Schmiersystem Druckumlaufschmierung (Massumpf mit Kihler)
Motordl:

- Sorte SE oder SF SAE 10W 40, 10W 50, 20W 40, 20 W 50

- Menge

3.4 Liter



Getriebe
Primidribersetzung:
- Typ

= Ubarsetzung
Kupplung

Getriebe:

- Typ

- Ubarsstzungen
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang
6. Gang
Radantrieb;
= Typ
= Ubersetzung

- Gesamtlbersatzung

Rahmen und Fahrgestell

Typ
Machlautwinkel
Machlauf
Vorderradraifen:;

- Typ

- Grisse
Hinterradreifen:

- Typ

- Grisse
Vorderradfederung:
= Typ

= Federweg
Hinterradfederung:
= Typ

- Federweg
Bramsen,

= Narm

= hinten

Elektrik

Batteria
Scheinwarfar;

= Typ

~ Glihlampe
Rick-/Bramslicht
Lichtmasching:
= Typ

— Mennleistung
Spannungsregler:
- Typ

Kette
2,652 (61/23)
Mehrscheiben-Olbadkupplung

6-Gang, klauengeschaltet
Zahnrader in standigem Eingriff

2,571 (36/14)
1,777 (32/18)
1,380 (29/21)
1,125 (27/24)
0,961 (25/26)
0,861 (23/27)

Antriebskette
2,652 (42186)
5,930(6. Gang)

Doppealschleifen-Rohrrahmen
275"
89 mm

Schlauchlos
100/90-16 54H

Schlauchlos
120/0-16 63H

Telegabel
140 mm

Schwinge (Unitrak)
100 mm

Einfach-Scheibenbremse
Trommelbremse

12% 14 Ah

Asymmetrisch

12 WV B60/55 W (H4)

12V 521

Drehstrom
17 4 bel 6000 U/min

Kurzschlussausfibrung



2 Werkzeug

@®[T1P| Das Bordwerkzeun eignel sich nicht fir
ummfangraiche Arbeiten. Es sollte mit nachfolgen-
dem Werkzeugsatz ergénzt werden.

i
1
1

A i el T

Satz Gabelschllssel 6/7 his 30/32

Satz Ringschliissel 15° gekriipft 6/7 bis 30/32
Satz Steckschlissel 89 his 20/22

plus 30, 32, 26

Satz Inbus-Schilissal 2 bis 8

Satz Schraubendreher 2 bis 7

Satz Kreuzschlitz-Schraubendraher «Phillipss
Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher
«Pozi-Drives

—a 4k k& & 1l

Satz Zwolfkant-Stecknisse "
Ratsche %" Antrieb

Batz Pwilfkant-Steckniizse 4"
Drehmomentschiissel

Satz Gewindebaohrar metrisch

Batz Schneideisen metrisch

Satz Heli-Coil Gewindesinsitze/
Eindrehwerkzeug

Bohrmaschine stufenlos

Waearkbank mit Schraubstock

Satz Schraubstockbacken glatt/weich
Satz Abzicher Kukko '

im Text hingewiesen wird, fir bestimmte Arbeiten
etforderlich. Teilweise sind diese Werkzaugs
selbst anzufertigen oder baim KAWA-Handler zu
beziehen.

Seitenschneidear

Satz Seegerringzangen (innen, aussen)
Schlagschraubendreher mit Einsétren
Ratsche 35" Antrieb

1
1
1
1
1 Satz Schlosserhdmmer (200/5001000 g) 1 Industriefon
1 Flachmeissel 1 Heizplatte elektrisch |
1 Kreuzmeissel 1 Schieblehra .'
1 Satz Durchschlage 1 Tiefenmass
1 Karner 1 Messubr mit Stander
1 Stroboskoplampe 1 Satz Schraubenzwingen
1 Satz Feilen (Schlicht, Doppelschlicht, Schrupp) 1 Ventilfederzange
1 Olstein 1 Kolberringzange
1 Abzighstein fein 1 Mehrfach-Messinstrument elektrisch
1 Flachschaber 1 Olpumpe
I Dreikantschaber 1 Saugheber
1 Flachzange
1 Rundzange Dazu sind zusatzliche Spezialwerkzeuge, auf die
1
1
1
1




3 Storungsursache

Motor springt nicht an, Startschwierigkeiten

Anlasser drebt nicht durch:

®@ Storung am Anlasssperr- und Leerlaufschalter
#@ Anlasser schadhaft

# Batteriespannung zu niedrig

@ Relais gibt keinen Kontakl oder arbeitet nicht
@ Anlasserkontakt gibt keinen Kontakt

® Unterbrechungen oder Kurzschllssea

der Leitungen

® Zindschloss schadhaft

® Zindunterbracher schadhaft

# Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, der Motor wird aber nicht
durchgedreht;
@ Anlasserkupplung schadhaft

Maotor startet nicht:

® Ventile festgefressen

& Zylinder, Kolben festgefressen

& Kurbelwelle festgelrassen

@ Fleuelkopf fasigefressen

# Pleusifuss festgefressen

# Getrieberad oder Lager festgefressen

@ MNockenwelle festgeiressen

® Lager der Lichtmaschinenwealls festgefressen
@ Lager der Ausgleichswelle festgefressen

Keing Treibstoffzulubr

@ Unterdruckschlauch verstopft

& Tankbeliftungsschlauch verstopft
@ HKraftstoffhahn verstoptt

& Kraftstoffieitung verstopft

® Schwimmerventil verstopfht

Motar abgesaoffen:

@ Hraftstoffstand in der Schwimmerkammer
zu hoch

& Schwimmerventil ausgeschlagen

odar verklemmt

& Falscher Startvorgang

Kein oder zu schwacher Zindfunke:

@ Zundkerzen verschmutzt, schadhafl

adear falscher Elektrodenabstand

@ Zundkerzenstecker oder Zindkabel dafekt
@ Zindkerzenstecker hat schlechten Kontakt
@ Falzche Zindkerze

@ |C-Zinder schadhaft

@ Leerlauf-, Anlasssperr- oder
Seitenstanderschalter schadhatt

@ |mpulsgeber schadhaft

® Zindschloss oder Zindunterbrecher
kurzgeschlossen

@ Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochan
@ Sicherung durchgebrannt

Kompression zu niedrig:

@ Zlindkerze lose

& Zylinderkapf nicht ausreichend festgezogen
& Keain Vantilspiel

@ Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe schadhaft {werschlissan, lahm,
gebrochen oder festgefressen)

8@ Kolbenringspial zu gross

& Zylinderkopfdichtung schadhaft

@ Zylinderkopl varzogen

@ Venlilfeder gebrochen oder lahm

@ Ventil dichtet nicht [Ventil verbogen, verzogen
oder Russablagerungen am Ventilsitz)

Schlechter Lauf bei tiefer Drehzahl

Schwacher Zindfunke;

@ Zu niedrige Baltteriespannung

@ Zindkerze verschmutzt, schadhaft,
oder falsch eingestallt

@ Zundkerzenstecker oder Zindkabel
beschidigl

@ Zindkerzenstecker kurzgeschlossen
oder hat schlechten Kontakt

@ Falsche Zindkerze

@ |C-Zinder beschadigl

® Impulsgebar beschadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

@ Leerlaufregulierschraube falsch eingestellt
® Leerlaufdlise oder Lufticanal

im Entliftungsrobr verstopft

@ Leerlaufbobrung verstopft

@ Luftfiter verstopft, schlecht abgedichtet
oder fehlend

@ Anlasserkolben klemmt

@ Krallstoffstand in Schwimmarkammer
zu hoch oder zu tief

@ Tankbeliftungsdfinung verstopft

@ ‘ergaserhalterung lose



@ Luftfilterkanal lose

Kompression zu niedrig:

& Zlindkerze lose

@ Zylindericopf nicht ausreichend festgezogen
@ Kein Vantilspiel

® Zylinder und Kolben varschlissean

@ Kolbenringe schadhaft

fabgenutzt, lahm, gebrochen oder kKlemmen)
@ Kolbenringspiel zu gross

@ Zylinderkopt verzogen

@ Zylinderkoptdichtung beschadigt

@ Ventilfeder gebrochen oder lahm

& Ventil dichtet nicht Mentil verbogen, verzogen
oder Russablagerung auf Sitzflache)

Sonstige Storungen:

@ |C-Zinder defekt

@ Vergaser nicht korrekt synchran

@ Vergaserkolban bewedl sich nicht leicht
@ Motordl zu viskos (steif)

@ Triebwerk defekt

@ Bremsen schleifen

@ Luftansaugventil beschidigt

& Vakuumschaltventil beschadigt

Schlechter Lauf oder zu wenig Leistung
bei hoher Drehzahl

Zlindsystem:

@ Zlindkerzen verschmutzt, schadhaft,
oder falsch eingestellt

@ Zlndkerzenstecker kurzgeschlossen
oder hat schlechten Kontakt

@& Falsche Zindkerze

& [C-Zinder defekt

@ Impulsgeber defekt

& Zindspule defekt

Treibstoffsystem:

@ Startvergaserkolben klemmt

® Hauptdiise verstopft oder falscher Wert

@ Dilisennadel oder Madeldiise ausgeschlagen
@ Luftdise verstopft

@ Kraftstoffstand inVergaserschwimmerkammer
2u hoch adear zu tief

@ Entliftungsbohrungen im Entliftungsrohr
verstopft

@ Luftfitter verstopft, undicht oder fehlend

@ Luftfilterkanal schlecht abgedichtet

@ Wasser oder Schmutz im Treibstoff

@ ‘ergaserhalterung lose

@ Tankbeliftungsdffnung verstopft

@ Kraftstoffhahn verstopit

Kompression zu niedrig:
® Zindkerze lose

@ Zylinderkopf lose

® Kein Ventilspiel

@ Zylinder und Kolpen verschlissen

@ Kolbenringe schadhaft

{abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmt)
@ Kolbenringspiel zu gross

@ Zylinderinderkopl verzogen

® Venlilfeder gebrochen ader lahm

@ Ventil dichtet nicht

Klopfen:

@ Russablagerung im Brennraum

@ Schlechter, alter, oder falscher Kraftstoff
@ [alsche Zundkerzen

@ |C-Zinder defekt

Andere Storungen:

@ Drosselklappan dffnen nicht vollsténdig
& Vergaserkolben gleitet nicht fre|
® Bremse schleift

® Kupplung rutscht

@ Uberhitzung

® Zuviel Oi im Mator

@ Motordl zu viskos (steif)

@ Tricbwerk defaki

@ Luftansaugventil defekt

@ \akuumschaltventil beschadigt

Uberhitzung

Zlindsystem:

@ Zlindkerzen verschmutzt, beschadigt
oder falscher Elektrodenabstand

@ Falsche Zdndkerzen

@ |C-Ziinder defekt

Treibstoffsystem:

® Hauptdise verstopft oder falscher Wert
& Kraftstoffstand im Vergaser zu tiei

@ Vergaserhalterung lose

@ Luftfilter undicht oder fehlend

@ Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
® Russablagerungsn im Brannraum

Medor zeigt keing Leistung;
@ Kupplung rutscht

@ Zuviel Ol im Motor

@ WMotordl zu viskos (zu steif)
@ Bremsen schleifen

Ungenlgende Schmierung,
@ Zuwenig Ol im Motor
® Schlechtes oder falsches Motordl

Falsche Anzeige:
@ Instrument defelkt
@ Geber Wassertermperatur defalkt

Kihlmittel:



® Kihimittelstand zu niedrig
@ Kilhimittel verschmutzt

Teile Kihlsystem:

@ Kihler verstopft

® Thermostat defekt

® Kihlerdeckel schadhaft

® Gebldseschalter defekt

® Gebliserslais defekt

@ Geblisemotor schadhafl

@ Geblasefliigel beschidigt

® Wasserpumpe nicht in Betrieb
@ Wasserpumpenrad defekt

Uberméissige Kihlung

Anzeige falsch:
@ Instrument dedekt
@ Geber dafekt

Teile im Kihlsystem:
® Geblaseschalter defekt
@ Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft

Hupplung rutschit:

# Kein Kupplungshebelspiel

#® Kupplungsscheiben verschlissen

neer verzogen

# Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
@ Kupplungszug falsch eingestellt

@ Kupplungszugseels hingt

@ Kupplungsmechanismus defekt

@ Kupplungsnabe oder Gehause ungleich
abgenutzt

Kupplung trennt nicht:

@ Kupplungshebel hat zuviel Spisl

@ Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
& Kupplungsfederspannung ungleich

@ Motordl verschlissen

@ Motordl zu viskos (zu steif)

® Zuviel Ol im Mator

@ Kupplungsgehause auf Antriebswelle
festgefressen

& Kupplungsausriickmechanismus defekt
® Kontermutter Kupplungsnabe lose

Getriebe schaltet falsch

Gang lasst sich nicht einlegean.

Schalthebel hingt:

@ Kupplung trennt nicht

@ Schaltgabel verbogen oder festgefressen
@ Zahnrad auf Welle festgefressen

@ Zahnradpositionierhebel klemmt

@ Leerlaufrastarm klemmt

@ Rickhoifeder lahm oder gebrochan

@ Rlckhoederstift losea
& Schallarm gebrochen
@ Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:

@ Schaltgabel abgenutzt

@ Zahnradnuten ausgeschiagen

® Hadklauen ausgeschlagen

® Schaltwalzennuten ausgeschlagen

@ Feder fUr Zahnradpositionierhebel lahm
oder gebrochen

@ Schaltgabelstift verschlissan

® Antriebswelle, Abtriebswelle oder Keilnuten
das Zahnrads ausgeschlagen

Gang wird Ubersprungen:

@ Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm
ader gebrachen

® Schaltarmfeder gebrochen

Anormale Motorgerdusche

Klopfen:

@ |C-Zinder defekt

® Russablagerungen in Brennkammer
@ Schlechier oder falscher Treibstoff
@ Falsche Zindkerzen

@& Uberhitzung

Kolbenschlagen:

@ Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu gross
@ Zylinder und Kolben abgenutzt

@ Pleusl verbogen

@ Kolbenbolzen oder Kolbenbalzenbohrung
verschlissen

Ventilgerduschea:

@ 7u grosses Ventilspiel

@ Ventilfeder gebrochen oder lahm
@ Nockenwellenlager ausgeschlagen
@ Mockenwelle verschlissen

Anders Gerdusche:

@ Kolbenbolzen im Pleuel ausgeschliagen
@ Pleuellager an Kurbehwelle ausgeschlagen
@ Kolbenrings verschlissen, gebrochen
oder lahm

@ Kolbenfresser

@ Sylinderkopfdichtung undicht

@ Kurbelwellenschlag zu gross

@ Kurbelwellenhauptlager ausgeschlagen
@ Primédrzahnrad verschlissen

@ Steuerkettenspanner defekt

@ Steuerkette, Kettenrad und Flhrungen
varschlissen

@ Lichtraschinenrotor lose

@ Luftansaugventil beschidigt

@ Ausgleichszahnrad verschiissen

oder ausgeschlagen



i

Ausgleichwelle falsch eingestallt
Lager der Ausgleichswelle verschlissen
Anlasserketle, Kettenrad oder Fihrung

varschlissen

Anormale Getriebegerdusche

Kupplungsgeriusche:

@ Gummidampfer lahm oder gebrochan
@ Spiel zwischen Kupplungsgehduses

und Kupplungsscheibe 2u gross

@ Kupplungsgehdusezahnrad verschiissen

Getriebegerdusche:

Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrad verschlissen
Metallspane in den Radzahnen
Zu wenig Q1 im Motor

Anormale Rahmengerausche

Vorderradgabel:

Falsches O oder zu wenig viskos
Fader lahm oder gebrochen

Hinterraddampfer:

Stossdampfer defekt

Scheibenbremse:

Bremsbelage falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekl

Tremmelbremse:

Bremsbelige (bermassig oder

ungleichmassig abgenutzt

Bremstrommel ungleichmissig verschlissen

oder singelaufen

Bremsfedearn lahm oder gebrochen
Fremdstoffe in der Trommel
EBremse falsch eingestellt

Sonstige Gerdusche:

Halter, Muttern, Schrauben ete. falsch montiert

oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf

Matordlpumpe defekt

Ansaugsieb der Pumpe defelkdt

Olstand zu niedrig

Motard! zu dinn

Mockenwellenlager verschlissan
Kurbelwellenlager verschiissen
Oldruckschalter beschadigt
Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Olrohr im Kurbelgehiuse defakt

Auspuff gualmt zu stark

Weisser Qualm;

@ Kolbenring verschlissen

@ Zylinder verschlissen

& Ventilschahtabdichter dafekd
& ‘entilfihrung verschiissen
@ Motorolstand zu hoch

Schwarzer Qualm:

@ Luftfilter verstopft

@ Hauptdise zu gross oder nicht am Ort
® Startvergaserkolben kiemmt

@ Kraftstoffstand im Vergaser zu hoch

Brauner Cualm:

@ Hauptdiise zu klgin

& Kraflstoffstand im Vergaser zu niedrig
@ Luftfilterkanal undicht

@ Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitidt schlecht

Lanker sst sich schlecht bewegen:

@ Einstellmutter zu stark festgezogen

@ Lager beschadigt

@ Steuerkopflager unzureichend geschmiert
@ Lenksdule verbogen

@ Reifendruck zu niedrig

Lenker rittelt oder vibriert zu stark:

@ Reifen abgefahren

® MNadellager der Schwinge ausgeschlagen
@ Felge verzogen oder unwuchtig

@ Hadlager ausgeschlagen

@ Lenkerklermmstick lose

@ Muttern fiir obere Gabelbriicke lose

Lenker zieht nach einer Saite;

@ Rahmen verbogen

@ Rader falsch ausgerichtet

® Schwinge verbogen oder verzogen

@ Lenkung schlecht singestellt

@ Vorderradgabel verbogen

@ Gabelrohre ungleich (Olstand, Luftdruck
und Bremsnick-Ausgleicheinstaliung)

Stossdampfer zu hart:

@ Olstand in der Gabel zu hoch

® Ol in der Gabel zu viskos

@ Luftdruck in der Gabel zu hoch

@ HinterradstossdAmpfer talsch eingestelit
& Feifendruck zu hoch

& Vorderradgabel verbogen

Stossdampfer zu weich:

@ Ol in Vorderradgabel unzureichend
und/oder ausagelaufen

@ Ol in Vorderradgabel zu wenig viskos



® Luftdruckim Hinterradstossddmpfer zu niedrip . @ Bremsbelag und Trommel verschlissen

® Federn fir Vorderradgabel und @ Uberhitzung
Hinterradfederbein lahm @ Wasser in Bramstrommel
& Hinterradstossdampter undicht @ Bremsnocken oder Nockenwelle verschlissan

@ Bremsbeldge verdlt

Bremswirkung unzurgichend
Batterie entladen

Vorderradbramse:

& Luft in Bremslaitung @ Ballerie defekt

& Bremsleitung undicht & Schiechter Kontakt der Batterieanschliisse
& Bremsscheibe verzogen @ Ubermassige Stromentnahme

® Bremsklitze verschmutzt @ Zindschloss defekdt

@ Broemsflissigkail beinhaltet Wasser ® Regler, Gleichrichier defekt

@ Priméar- und Sekunddrmanscheatten defekd @ Leitungen schadhaft

@ Laufbahn des Hauptbremseylinders defekl

Batterie Gberladen
Hinterradbremse:
@ Bramse falsch aingastallt @ Lichtmaschine defekl
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4 Wartung

4.1 Inspektionstabelle

Wargang alle

1000

5000 | 1000015000 |20 000(25000| 30 000

Periode Tachoanzeige (km)

Zindkerze reinigen

Zindkerze kontrollieren®

Vantilspiel kentrollieren*

Luftansaugventil kantrollieren®

Luftfilterelernent reinigen

Luftfilterelement ersetzen & Reinigungen

Gasdrehgriff kontrollieren®

Leerlaufdrehzahl kantrolliaren®

Motarunterdrucksynchronisation
kontrollieren®

Kraftstoffsystem kontrollieren®

Kraftstoffverdunstungsanlage
kantrollieran”

Mataril wechseln Jahr

Oifilter erneuern

Kihlerschiduche )
: . Jahr
und Anschliisse kontrollieren

Kihlflissigkeit wechsaln 2 Jahre

Kraftstoffachlauch erneuern 4 Jahre

Kupplung nachstellen

Antriebskettenverschleiss kontrollicran®

Antriebskette schmieren 300 km

Kettanspannung kentrollieran 800 km

Verschleiss der Bremsbelége kontrallieren

Bramsflissigkeitsstand kontrollieren  Monat




e

Periode Tachoanzeige {km)
Vorgang alle | 1000 | 5000 | 10000| 15000 20000 25000 30000

| Bremsfliissigkeit wechseln 2 Jahre ®

|
Bremsschlauch armeusrm 4 Jahre

Manschetten und Staubdichtung 2 Jahre
fir Hauptbremszylinder erneusrn

Dichtung und Staubdichtung 2 dahire
der Bremszange erneusm

Bremsspiel kontrallieren” @ @ & @

Sramslichtschalter kontrollieren® 8 ] <) &

Bremsnockenwelle schmieren 2 Jahre

Lenkung kontrollieren® @ @ @ @

Steverkopflager schmiaren 2 Jahre

Gabelol wechseln

Reifenverschieiss kontrolliersn &

Schwingenlagerung und Unitrak
Yerbindungsstiick schmieren

Batterieflissigkeit kontrollieren® Manat & &

Migemeine Schmierung durchflihren &

® © o @ @
® | @

® @ o o
...

e @ |0 .1‘.I

Muttern, Schrauben und ®
Befestigungen kontrollieren

* Erneuern, erginzen, einstellen, reinigen oder nachziehen, falls erfordarlich

4.2 Treibstoffsystem

4.2.1 Luftfilterelement reinigen

Dig Intervalle, wie vorgeschrieben, missen be
dfterem Betriab in staubiger Umgebung verkirzt,
fesp. angepasst warden.

R ; i Bild 2
N_ac:h 5 Ftemllgl._mger] ist das Filterelement durch A
in neues Originalteil zu ersetzen. A Befestigung

Mach Fabrten im Regen oder auf stark ver- B Hahanng
schmutzter Fahrbahn ist das Filterelement nach
der Fahrt zu reinigen.

Aus- und Einbau des Luftfilterelements:

@ Den Treibstofftank abnebtimen.

@ Die Benzintankhalterung abschrauben (Bild
2.

@ Den Deckel des Luftfiltergehduses abbauen
(Bild 3).

@ Das Fitterslemant dem Gehduse entnehmen

: Bild 3
{B“d 4). y i : Filiergahduse
@ Das Innere des Gehduses mit fusselfreien & Batestiurg

Lappen reinigan. L E Duckel




Bild 4

Filteralermaent ausaebinil
A Flterelamren

B Fitangahiiuze

Bild &
Ausblasnchiueg
A riensedle

B Auszanzana

Bild &
Gasdrabgriff
A Grif

B Grffgial

Bild 7

Einstedlort Gaszoge
A Konderuler

B Ensteler

o Gasaug

Bild &
Gnsgugainstelior unten
A Elratelmites

B Keolermsler

G Schlisssng

0 Gasng
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@ Das Filtar in Reinbenzin auswaschen und gut .
ausliften lassen.

@ /7, Bei dieser Arbeit darf kein offenes Feuer
vorhanden sein. |
Rauchverbot! Die Riumlichkeit muss gut be-
liftet sein.

@ Steht Druckluft zur Verfigung, das Filter von
der Innenseite zur Aussenseite ausblasen (Bild
5).

@ Das Filter auf Risse oder andere Beschidi-
gungen priifen,

& Die Dichtelementie des Fillers priifen.

& Das Filter bei Beschidigung ersetzen!

@ Einen fusselfreien Lappan mit Motordl SAE 30
tréinken und den Lappen auf die Aussenseite des
Filters aufdriicken, um so einen Olfilm aufzu-
tragen,

Einbaw:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

4.2.2 Luftfiterelement ersetzen

@ Das Filterelement wie obenstehend ausbauen.

@ Am neuen Filterelement den Olfilm aufbringen. |
@ Das Filtergehiuse reinigen.

@ Das Filteralement in urmgekehrter Reibentolge

des Ausbaus einbauen.

4.2.3 Gasdrehgrifispiel kontrollieren

& [Den Gasdrehgritt mit wenig Kraft vor und zu-
rick drehen.

Das vorhandane Spiel soll am Griffumfang 2 bis
3 mm betragen (Bild ).

@ |st das Gasdrehgriffspiel unkorrekt, wird es an
den Kabelzigen raguliert,

Dazu die Kontermutter {4) Iosen und den Einstel-
ler (B) so verdrehen, bis das richtige Spiel vor-
handen ist (Bild 7).

@ Kann das Spiel am oberen Einsteller nicht
eingestellt werden, kann der untere Einsteller be-
nutzt werden (Bild 8).

@ Den Treibstofftank entfarnen,

@ DCie Kontermutier lsen und den Einsteller vall-
standig eindreben.

@ Bei zurlckgesetztemn Schliesszug den Einstel-
ler das Schliesszugs herausdrahen, bis der Zug
stramm wird.

@ Die Kontermutter festziehen,

@ Die Stellmutter am Gaszug drehen, bis das
korrekte Spiel vorhanden ist,

@& Die Kontermutter festziehen.

@ Prifen ob der Drosselklappenverbindungshe-
bel in Learlaufstellung an der Leerlaufeinstell-
schraube anschlagt (Bild 9).

@ Den Treibstofftank wieder mantieren.
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42.4 Leerlaufdrehzahl prifen

# Dio Verlegung der Kabelzige 20 den Verga-
sarn Uberpriifen.

® Prilfen, ob die Zige frei laufen,

& Den Motor grindlich warmfahren.

® Den Motor im Leerlauf drehan lassen und den
Lenker auf beide Ssiten schwenken. Beobachten,
ob sich die Leerlaufdrehzahl verandert. Wenn ja,
die Verlegung der Gasziige prifen. Diese so ver-
legen, dass sich keine Verdnderung der Leerlauf-
drehzahl mehr ergibt.

® Einegn Drehzahlmessar anschliessen.

Der Sollwert der Leerlaufdrehzahl betrigt 1200 U/
min = a0,

® An der zentralen Stellschraukbe die Leerlauf-
drahzahi auf den Sollwert einstellen (Bild 10).

@ Die Drehzahl des Motors mit dem Gasdrehgriff
mehrmals erhéhen und prifen, ob sich die Leer-
laufdrehzahl auf dem Sollwert wieder einpendalt.

4.2.5 Synchronisierung der Vergaser
kontrollieren

@ Den Motor warmiahren,

# Die Leerlaufdrehzahl prifen und falls erforder-
lich einragulieran.

@ Den Kraftstofftank abnehmen und mit einem
VerlAngerungsschlauch  fiir Kraftstoffzufuhre
sorgen.

# Einen Unterdruckmesser an den beiden Stut-
zan der Vergaser anschliessen (Bild 11).

® Die Unterdruckdifferenz der beiden Vergaser
feststallan,

@ ;= Die Differenz darf nicht grisser als 3.2
kPa (2.4 cmHg) sein.

@ An der Synchronisierschravbe die beidean Ver-
gaser auf minimale Differenz einregulieren (Bild
12,

® Dia Leerlaufdrehzahl falls erforderlich nachre-

L qulieren,

4,26 Kraftstoffsystem kontrollieren

@ Treibstofftank und Luftfiltergehiuse demon-
tieran.

® Einen passenden Schlauch am Einlass der
Vergaserschwimmerkammer anschliessen,

@ Den Schlauch in ein Gefass fihran,

@ Den Treibstoffhabn auf «BES» drehen.

@ Die Ablassschrauben an den Schwimmerkam-
mern 16sen und den Treibstoff in das Gefiss
anlassen (Bild 13).

@ Prilfen ob Wasser und Schimutz austritt, Wenn
ja, muss das Treibstoffsystem gerainigt werden.

Beachte dazu die entsprechenden Kapitel.

Bild 9
Vergaservernlndungshebal
A Wierginougshebe

B Leeraaneabichanbe

Bild 10
Eirustalicart
Leerlaudcrehizahl
A Slelkchraubs

Bild 11
\argassar
A hassibazsshotzan

Bild 12
Verbindurg der Yergaser
A Eingtellcheanbg

Bild 13
Lage der Ablassachraube
A Abassschirauge

13



| Bildd 14
Krafiaioffeerdunstungsaniaos

Bild 15
KiRlmitepumps

& Dackal der Kihimileparpa
E Azlaszschraube

Bild 16
Zuncikerze

1 loktior

2 Miltaleloklrgck

3 Elzdradennbstang
4 Marsaaktante
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4.2.7 Kraftstoffverdunstungsanlage
kontrollieren

Die Anlage flibrt Benzindample dem laufenden
Motor zu oder flhrt sie bei Motorstillstand in ein
Gefass (Bild 14).

@ Prilfen ob die Schlduche der Anlage dicht an-
geschlossen sind.

@ Geknickte und gealterte Schlauche ersetzen,

B T
AR i’ BEENLR LA,
SCHALT —_— —
WEMHIL .

LUFTFILTER
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@ [Die Schlauche vom Abscheider abnehmen
und diesen auf Risse oder Beschadigungen
priifen,

@ Defekten Abscheider durch ein Neuteil er
satzen.

Den Abscheider prifen:
@ Don  Abscheider
schliessen.

@ Den Beliftungsschlauch vom Abscheider ab-
ziehen und etwa 20 cm® Treibstofl vom Tank
abziehen,

@ Den Kraftstoffricklaufschlauch vom Tank ab-
ziehen und in ein Gefdss, das in gleicher Hohe
mit der Oberkante des Treibstofftanks liegt,
fiibren.

@ Den Motar starten und im Leerlauf drehen
lassen.

® Wenn Treibstofll in das Gefass austritt, muss
der Abscheider ersetzt werden.

gemdss  Schema  an-

4.2.8 Kraftstoffschlauch erneuern

@ Den Treibstofftank ausbauan.

@ Die Klammern von der Treibstoffleitung ab-
nehmen,

@ Die Leitung von den Anschlussnippeln ab-
zieher.

@ Die Klammern auf dem neuen Schlauch an-
bringen.

@ [Den neuen Criginalschlauch einbauen. Daraut
achten, dass egal dem alten verlegt wird.

@ [ie Kiammern auf die Anschlussnippel aul-
setzen.

@ Den Treibstotttank einbauen und bei Motodauf
priifen, ab  die Anschlisse des Treibstoff-
schlauchs dicht sind,

@& Die Treibstoffschliuche der Kraftstoffeerdun-
stungsanlage in gleicher Art ersetzen.

4.3 Kiihlsystem

4.3.1 Kihlerschlduche und Anschliisse
kontrollieren

Diese Arbeit ist notwendig, wenn Kihlmitte! lang-
sam und stetig verlorengeht, aber kein klarer
Austritt von Flissigheit feststallbar ist,

@ Am Einflllstutzen eine Druckpumpe an-
schiiessen.

@ Mit der Pumpe ginen Druck im Kihlsystem von
1,08 bar erzeugen. Dieser Druck muss mindestens
& Sek. vom System konstant gehalten werden.
@ Bei Druckabfall alle dusseren Verbindungen
des Systems aut Austritt von FlUssigkeit untersy-
chen.

T w e |

‘
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st keine dussere Undichtigkeit festzustellen,
muss eing interne vorliagen.

Das Motord! auf Gehalt von Kihltldssighkeit unter-
suchen,

4.3.2 Kiihlfliissigkeit wechseln

® Das Motorrad auf den Mittelsténder stellen,
® Die Verkleidung abbauen,

® Einen Behalter unter die Kihimittelpumpe
stellen,

® Die Ablassschraube an der Kidhimittelpumpe
nerausdrehen (Bild 15).

® Den Einflilldeckel vom Thermostatgehiuse
abnehmen und das Kihlmittel in das Gefass ab-
laufen lassen.

® Das Ausgleichsgefdss ldsen und die noch ent-
haltene KOhiflissigkeit in das Auffanggefiss aus-
leeren,

# Das Ausgleichsgefiss wieder einbauen und
die Ablassschrauben festziehen,

@ Das Kihlmittel in der richtigen Mischung
imaist 50 zu 50) am Einflilstutzen beim Thermo-
statgehduse einflllen, bis das Niveau am Aus-
gleichsgefass auf -Valls steht,

8 Das System wverschliessen und den Motor
warmlaufer lassen,

B Den Motor wieder abkalten lassen und das
Miveau am Ausgleichsgeféss prifen. Es soll bei
der Marke «\oll» stehan.

4.4 Motoroberteil

44.1 Zindkerze reinigen

@ Den Treibstofftank auskbauen.

@ Die Umgebung der Ziindkerzen mit Druckluft
rEinigen.

@ Die Kerzenstecker abzishen und die Kerzan
herausdrahen.

# Die Zindkerze in einem geeigneten Sand-
strahlgerit reinigen.

@ Den verblisbenen Sand aus der Kerze aus-
blasen.

® Den Isolator bei der Mittelelektrode auf Rissa
sder sonstige Beschadigungen untersuchen.

® Die Elektroden auf Abbrand priifen.

# \Wenn in Ordnung den Elekirodenabstand auf
0.6 bis 0,7 mm einstellen. Dabei darf nur an der
Masseelektrode gebogen werden (Bild 16).

4.4.2 Zindkerze kontrollieren

® Die Zindkerzen ausbauen (siehe oben).

@ Den Elekirodenabstand messen. Der Sollwert
betragl 0,6 bas 0,7 mim.

Zur Borrektur des Elekirodenabstands darf nur an
der Masseelekirode gebogen werden (Bildar 17
ks 19).
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Bild 17
Elakirodenabstand messan

Bild 18
Masseelektrade aufbiegan

Bild 19
Massecleklndo Rinbiegan

15



Bild 20
Lientmaschinendackel
A CheraEapps

B Lilers Rappe

Bild 21

Lane der Einatellmarkan
A Drebrichioegy Kurgelwelo
B Hurbetwe/lenschrache

G husznanurg

0 O7-Marke

Bild 22
Stellury der
Mockarwellenriider

Bild 23
Stallurg der
Hockanwallenrdadar

Bild 24

Vantilspial enstallen
A Einslela

B Kemamutiar

G Blubike

Bild 25 b
Kupplungsspie
A Soiol Solwer 2-5 mm

16

4.4.3 Ventilspiel kontrollieren

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.
@ Den Motor mindestens 3 Stunden lang abkal-
ten lassen.

@ Den Tank und die Verschalung abnehmen. 4
@ Den Ventildecks! demontieren. =
@ Die Olleitungen zum Zylinderkopf ausbauan. ¢
@ Die Varschlusskappen vom Lichtmaschinen- g

deckel abschrauben (Bild 20). I
@ Das Ventilspiel wird in OT-Lage Gberprift ung 4
eingestallt. it

& Die Kurbalwelle mittels Steckschitsseal im Uhe g
zaigerdrehsinn drehen, bis sich die OT-Lage das o
Kolbens einstellt, Die OT-Lage kann am oberen
Loch im Alternatordeckel Gberprift werden. Die
sichibare Marke muss mit der Marke am Deckel
loch dbarginstimmen (Bild 21).

& Jeweils das Spial derjenigen Ventile messen;
bei denen der Mocken gegentiber dem Schiepp:
hebel liegt,

Das Mockenwellenrad nimmt folgende Positionen
ain; y
Kaolben Mr. 2 in OT (Bild 22).

Kolben Nr. 1 in OT (Bild 23).

@ Das Ventilspiel nur auf diese Art priffen.
Ansonsten ein falsches Spiel gemessen oder ain:
gestellt wird! '
Das Ventilspiel betragt kalt:

Einlass 0,13 bis 0,18 mm

Auslass 0,18 bis 0,23 mm

@ Das Ventilspiel wird zwischen Ventilschaftende
und Schlepphebal gemessen.

@ Zur Einstellung des Spiels die Kontermutter
losen und den Einsteller so verdrehen, dass bel
festgezogener Kontermutter die Blattlehre unter
missiger Kraftanwendung eingeschoben werden
kann (Bild 24).

I i o

4.5 Kupplung

4.5.1 Kupplung nachstellen

Pritfen des Kupplungsspials:

@ Den Kupplungshebel ziehan, bis das Spiel auf-
gehoben ist,

@ Das Spicl am Kupplungshebel messen. Es sall.
2 bis 3 mm betragen (Bild 25). {
Machstellen des Kupplungsspigls:

A

AT VAT
i, ol
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# Die gerdndelten Einstellmutiern so verdrehen,
bis 5 bis B mm Gewinde sichtbar sind (Bild 27).
d @ Den Zug stramm ziehen und die Einstellmut-
tern festziehean.
= @ Den Balg wieder anbringen. _
25 @ Die Einstellmutter beim Kupplungshebel so il o, B
2N | yerdrehen, bis sich ein Kupplungsspiel van 2 bis (é \‘\\
e 3 mm einstellt,
- @ Die gerdndelte Kontermutter festzishen.
@ Den Motor starten und die einwandfreie Funk-
My tion der Kupplung prisfen,
p_
1
4.6 Schmiersystem
1. Die Teile des Schmiersystems sind in den Bilderm
1= 28 und 29 gezeigt.
[
1
3
2
"
|
Al

'r-_

l. Den Gummibalg des Kupplungszuges zurlck-
schieben (Bild 26).
# Die Einstellmuttern 1&sen.

Bild 26

Exnstellort Kupplungsspsl
A finlg

0 Sleliwutam

Bild 27

Einstelart am Kupplungshebel
A Gerdrdaka Banbermubia

B Elnsteler

G Gawinckizenstand 5- mm

Bild 28
Teile des Schmiaraystems

17



Bild &8

Teile des Schmersystam:s
1 Abinssschracbe

? Okdnpzeschasar

3 Unardrazaentil

1 Vargchussschraune

5 Artrigberad O parpa

L Auftrag Sicherungzlack

01 Aultrag Matosd

G Aultag Hechtempesatariait
T1 17 km

T2 1Ekm

T3 20 Km

T4 TE N

T8 15 MNm

Te #AMNm

Bild 30
Lage der Ablasssahraubs
A Ablpssschrzube
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4.6.1 Motordl wechsein

@ Das Motorrad warmfahren und auf den Mittel
stander stellen.

® Ein Gefiss unter die Slwanne stellen.

@ Die Ablassschraube I6sen und das O in da
Getdss abfliessen lassen (Bild 30).

@ Falls arforderlich das Offilter wechseln,

@ Dig Ablassschraube mit neuer Dichiung fast:
ziehen.

@ Die erfordarliche Menge Motordl einflllen:



| Wechsel ohna Filter 2,8 Liter

Wechsel mit Filter 3,0 Liter
f."lqualils'ii SAE 10W 40, 10W 50, SE

4.6.2 Olfilter erneuern

@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellan.
® Ein Gefiss unter die Vorderseite des Motors
stellen.

® Die Offilterpatrone mittels Schiliissel 57001 -
1212 l6sen und abnehmen {Bild 31).

Einbau;

@ Das neue Olfilter an der Dichtung mit Motoren-
il schmieren,

® Das Filter aufdrehen und mit 17 Nm fest-
ziehean, .

® Motordl auffillen (Filterwechsel bei Olwech-
s,

@ Den Motor warmbaufen lassen.

@ Den Olstand im Motar priifen,

@ Prifen ob am Filter kein Leckdl austritt,

4.7 Rader/Reifen

471 Priiten der Reifen

@ Im Profil befindliche Steine und andere Ge-
genstdnde antfernen.

@ Den Reifen auf Schnitte und andere Beschadi-
gungan untersuchen.

@ Die Profiltiefe mittels Profiltisfenmesser fest-
stellen (Bild 32},

Die Profiltiefe betrdgt new:

Vorderrad 4,3 mm

Hinterrad 7,7 mm

Dar Grenzwert betragt:

Virderrad 1,00 mm

Hinterrad 2,00 mm

g Reifen die den Grenzwert der Profiltiefe
auch an nur einer Stelle erreicht haben missen
eraetzt werdan!

# Den Betfendruck prifen.

Der Solireifendruck betragt (kalt):

Vorderrad

bes 97,5 kp Last 2,0 bar
von 97,5 bis 185 kp Last 2.1 bar
Hinterrad

bis 97,5 kp Last 2.1 bar
von 87,5 bis 185 kp Last 2.5 bar

4.7.2 Priifen der Felgen

® Dis Rider auf Fettaustritt bei den Radlagem

und auf Spiel in der Radlagerung untersuchen.
® Dia Felgen auf Risse und Eindricke des Fel-
ganhorns untersuchan.

@ Am eingabauten Rad den Hohen- und Seiten-
schlag prifen, indem man einen Schraubendre-
her vam Rahmen an das Felgenhorn halt und
gleichzeitig das Rad dreht.

Der maximal zuldssige Schlag betragt 0,5 mm.
Verzogene Felgen missen ersetzt werden. Ein
Richten ist nicht zulassia.

4.8 Achsantrieb

4.8.1 Antriebskettenverschleiss priifen

@ Das Hinterrad drehen und die Kette auf defek-
te Rollen, lose Nigtholzen und Laschen prifen.
@ Gleichzeitig die beiden Kettenrdder auf Ver-
schlaiss oder Beschidigungen untersuchen.

® & Werden Beschadigungen festgestellt, miis-
san die Kette und die beiden Kettenrdder gameain-
sam ersetzt werden.

@ Dig Kette durch Anbringen eines Gewichts von
10 kp spannen (Bild 33).

@ Die Lange der Kette (ber 20 Glieder fest-
gtellan.

Der Sollwert betrigt 317,5 bis 318,4 mm.

Der Grenzwert betrdgt 323,0 mm.

@ Die Messung an mehraren Stellen der Kette
durchiiihren.

Wird auch an nur einer Stelle der Grenzwert
erreicht oder Oberschritten, muss die Kette mit

Bild 31

Einbaulage des Cifitars
A L lherpatona

B Drnehrighiung «festziahers
- Cranrichtung -dgers

Bild 32
Prodilliede massen
o Magsirslrumer

19
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Bildd 3

Katto susmissen

1 Gewichs 10kp

¥ Megslange 80 Gliader

3 Metatmngshin

4 Messlnge Cher 20 Gliader

Bild 34
Aultrag Kettand!

Bild 35
Kettendurchhang

Bild 36

Spannvorrichturg
Anirisbahketts

A Muiter

B Crainmamensiita:

G Boker

O Konlermutier Spanmschrauba
£ Rugsrigamiiba

Bild a7

Aramsbalan

1 Medrass 4,85 mm

2 Wersrhlgissgrenee 1 0mm
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den  Kettenrddern durch Originalteile  ersetz
wearden.

4.8.2 Antriebskette schmieren

® Stark verschmutzte Ketten in Dieseldl oder
Kerosin reinigen.

Die Kettenglieder sind mit O-Ringen abgedichtet,
Bei Verwendung anderer Reinigungsmittel kin
nen diese Dichtringe beschadigt werden.

@ Nach der Reinigung die Kette ca. 10 Minute
abtropfen und trocknen lassen.

@ Die Kette im Bereich der Glieder mit einen
speziellen Kettendl oder mit Getriebedl SAE 8
bestraichen {Bild 34).

@ Uberschissiges O abtropfen lassen.

4.8.3 Kettenspannung prilfen

@ [Das Motarrad auf den Mittelstinder stellen.
@ Prifen, ab das Hinterrad korrekt ausgerichtal
ist. Die Marken der beidseitigen Spanner milsser
auf denselben Wert weisen,

@ Den Kettendurchhang am unteren Trurmem
messen (Bild 35).

Der Sallwert betrigt 35 bis 40 mm.

Ist der Durchhang nicht wie vorgeschrieben
musas er auf den Sollwert korrigiert werden.
Durchhang ainstellen:

@ Den Splint von der Zugankermutter entternen,
@ Den Zuganker 1&sen.

@ Die Kontermuttern der beiden Spannschrau-
ben lGsen,

@ Die Spannschrauben so verdrehen, dass sich
der richtige Durchhang einstellt (Bild 36).

@/ Auf die egale Einstellung der beiden Span-
ner an den Markisrungen achten.

@ Die Kontermutter wieder festziehean.

® [as Hinterrad drehien und die Hinterradbram-
s belatigen. Die Bremsankerplatte wird so zen-
trigrt,

@ Den Zuganker festziehen; Anzugsmoment 125
M.

@ Den Splint anbringen.

@ [Den Durchhang nochmals prifen.

4.9 Bremsen

4.9.1 Bremsbeldge priifen

Voorderradbremse:

@ Die verbliebene Stirke des Bremsbelags an
der Bremszange der Vorderradbremse kontrol-
ligren.



I

Meuwertige Belige weisen eing Stirke von
4,85 mm (ohne Belagtrager) auf.

Die Verschleissgrenze liegt bei 1,0 mm (Bild 37).
Balage die das Minimalmass erraicht oder gar
unterschritten haben, miussen durch einen Salz
Originalbelage ersetzt werdan. Beachte dazu das
Kapitel Bremsen.

8. Beachts, dass die Beldge immer im Satz
ausgewechselt warden miissen!
Hinterradioremse:

#® Das Hinterrad ausbauen (siehe Kapitel Rader,

| Reifen),

# Die Bremsankerplatte mit den Bremsbelagen
abnehmen (Bild 38).

€. Der Bremsbelagstaub mit dem Pinsel entfer-
nan. Es darf keine Druckluft verwendet werdan.
Das Bremsbelagmaterial kann Asbest enthalten!
8 Die verbliebens Stirke des Bramsbelags kon-
trollieran,

Neuwertige Belagdicke 5,0 mm.
Verschleissgrenze 2,5 mm.

Fir den Ersatz der Belage Austauschieile ver-
wanden, Die Beldge sind auf den Bremsschuhen

aufgeklabt,

Glaichzeitig den Verschleiss der Bremstromme|
prilfan.

Verschlissene Trommealn dirfen bis zu einem
Durchmesser  von 1805 mm  nachgedreht
wiarden,

#b einem Durchmasser von 180,75 mm muss dis
Brermstrommel ersetzt werdan.

Wird die Bremstrommel nachgeadreht, ist der naue
Durchmesser beim Ersetzen der Beldge zu be-
ricksichtigen. Spezialfirmen liefern auf den neu-
en Trommeldurchmesser angepasste Bremsbe-
lagsatze (Bild 38).

4.9.2 Bremsfliissigkeitsstand prifen

@ Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen.
@ Den Lenker so halten, dass der Bramsfllssig-
keitsbehélter waagrecht liegt.

# Liegt das Miveau unterhalb der Markisrung am
Behdlter muss nachgefillt werden (Bild 40).

® Den Deckel des Behalters abschrauben und
Bremsfiiissighkeit bis zur abaren Marke auffilllen
[Bild 41).

@M Fir das Machfillen Bremsflissigkeit der
Qualitat DOT 3 verwenden.

Anschliessend am Behalter sofort wieder den
Dackel anbringen.

49.3 Bremsflissigkeit wechseln

# Den Deckel des Bremsdlbehalters abnehmen.
@ Mittels Saugheber den Vorratsbehilter ent-

leeren.

@ Am Entlifternippel des Vorderradbremssatiels
einen passenden Kunststoftschlauch anbringen
und in ein Gefiss fihren,

@ Den Vorratsbehdalter mit neuwsr Bremsfllissig-
keit auffiillen.

@ Den Entlifter an der Bramszange 6ifnen und
den Vorratsbehalter knapp leerlaufen lassen. Am
Grund des Behilters muss noch ein Rest Flissig-
keit varblaiben, damit keine Luft in das System
gelangen kann.

@ Den Behdlter wieder bis zum max. Miveau

Bild 38
Bramsankecplatta
& Bramrsunkenlaite

Bild 39
Bremabulige
1 Belagstirka

Bild 40
Bremsflussigkedsbahitar
O Miakwr-bMarsa

Bild 41
Bramefilissighelizbahiita
o Bl

B Chisnes Ny



Bild 42

Befestigung des
Hauptbrarsavincars
A Kemmscheauba

8 Markierung Einbaulage

Biled 43
Bofestigung der
Eramszanags vom

A Befestigurgeschranbe
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auffillen.

Ist durch Unachisamkait Luft in das System ge-
langt muss dieses entliftet werden.

Beachte dazu das Kapitel Bremsen.

4.9.4 Bremsschlauch ersetzen

@ Die Bremsflissigkeit ablaufen lassen,

@ Die Hohlschrauben an den Enden des Brams-
schlauchs ldsen und abnehmen.

@ Den neuen Schlauch mit neuen Dichiungen an
den Hohischrauben festziehen., Anzugsmoment
28 Nm.

@ Das System mit Bremstlissigkeit auffillen und
antliifien,

4.9.5 Manschetten, Staubdichtung
Hauptibremszylinder ersetzen

@ Den Treibstofftank und die Verkleidung de-
moantieren.

@ Den Rickspiegel rachte Seite abbauen,

® Den Deckel des Vorratshehélters abnehmen
und die BramsflUssigkeit mit dem Saugheber ent-
fernen.

@ Die Hohlschraube des Hauptbremszylinders
lgsen und den Schlauch abnehmen. Den
Schlauch so betestigen, dass die darin befindli-
che Bramsflissighkait nicht ausfliesst,

& Die auslaufende Fliissigkait mit Lappen auf-
fangen,

@ Die Klemmbride des Zylindars [Gsen und den
Hauptbremszylinder abnehmean (Bild 42),

TI > n“
=
1

|
A

Zerleger: L
@ Den Lagerbolzen des Bremshebels demantie: o
ren und den Hebel abnehmern. r
@ Die Staubkappe abziehen, L
@ Den Seegerring entfernen. :
@ Den Kolben mit Feder entnehmen, i
@ Alle Teile mit Bremsflissigkeit reinigen. [
® Die Zylinderaufbahn auf Unversehrtheit pri- s
fen. |
Einen defekten Hauptbramszylinder ersetzen,
Wenn in Ordnung: i
@ Den neuen Kolben mit Manschetten mit
Bremsflissigkeit schmieren. i
® Die Feder und den Kalben einsetzen, Darauf
achten, dass die Manschette beim Einbau nichl |
beschadigt wird! .
@ Den Seegerring anbringean, |
& [ie neue Staubmanschette anbringen.

@ Den Bramshebel montieren. Den Lagerbolzer
des Bremshabels beim Einbau fetten,

@ Beim Anbau des Zylindars am Lanker zuerst
die obere Schraube, dann die untere mit 8,8 Nm
testziehen.

@ Den Bremsschlauch festzishen. Dazu neue
Dichtungean verwenden,

@ Bremsllissigkait auffillen.

@ Den Bremshebel mehrfach betitigen, bis kej-
ne Luftblasen mebr aufsteigen.

@ Das Bremsdlniveau auf das Maximum ar-
génzern.

@ Prifen, ob sich der Bremshebel hart anfihlt
und his zum Blockieren ein kurzer Weq vorhan-
den ist. Wenn nein, das Bramssystem entilften,
Dazu das entsprechends Kapitel beachten.

4.9.6 Dichtungen, Staubdichiungen
Bremssattel ersetzen

@ Die Bremsfiiissigkeit aus dem Bremssystem
entfernen.

@ Die Bremsleitung von der Bremszange ab-
schrauben.

@ Die Bremszange von der Vorderradgabel ab-
sehrauben (Bild 43),

@ Die Bremstragerplatte vom Bremssattel ab-
zighen.

@ Mit Pressluft die Bremskolben vorsichtig aus
derm Gehause auspressen.

@ Die Staubdichtung abnehmen.

@ Den Dichtring mit einer Nadel aus der Aufnah-
me im Gehduse nehmen.

@1 Die Bohrung im Gehduse darf nicht bescha-
digt werden!

® Kolben und Bohrungen aut Verschleiss unler-
suchen. Sind Rieten etc. vorhanden, den Brems-
sattel komplett ersetzen,

@ Die neue Dichtung sorgfiltig in die Mut ein-
setzen,



@ Bohrung und Kalben mit Bremsdl schmieren.
@ Den Kolben sorgfiltig von Hand in die Boh-
ring eintlnren.

@ Die neue Staubmanschette anbringen. Darauf
achten, dass sie sich einwandfrel Tallet,

@ Die Zapfen der Bremssattelhalterung mit einer
dinnen Schicht PBC-Fett (Poly-Buthyl-Cuprysil)
varsehen.

@ Den Bremssattel mit dem Bremssattelhalter
verbinden.

@ Die Dampferfader in den Bremssattel ein-
setzen,

# Die neuen Bramsbelige einsetzan.

# Die Bremszange anbringen und am Federbeain
festzishen. Anzugsmoment 28 MNm.

@ Den Bremsschlauch mit neuen Dichtungen am
Bremssattel anschrauben. Anzugsmoment 29
Nrr.

# Das Bremssystem entliiften.

49.7 Bremsspiel priifen (Hinterradbremse)

# Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen.
8 Den Fussbremshebel von Hand dricken, bis
die Hinterradbremse zu wirken beginnt.

# Der Sollweg des Fusskbremshebels betragt 20
bis 30 mm.

® Die Prifung ein paar Mal durchfiihren, damit
ein gesicherter Wert vorliagt.

# 15t der Sollweart nicht vorhanden, an der Stell-
mutter beim Bremshebel das Spiel einregulieren
iBild 44,

49.8 Bremslichtschalier priifen

Vorderrad-Bramslichtschalter:

# Dig Zindung einschalten.

# Den Bremshebel betatigen und kontrollieren
abr das Bremslicht aufleuchtet.

® Wenn nicht, den Schalter vom Hauptbrems-
Fylindar abbauen.

# Mit demVoltmeter die Stromzufubr zum Schal-
ler prifan.

Wenn in Ordnung

# Wit dem Ohmmeter die Schaltfunktion des
Schalters prifen.

Der Schalter kann nicht repariert wearden. |m
Schadenfall muss er ersetzt werden,
Hinterrad-Bramslichtschalter:

@ Die Zundung einschalten.

® Den Fussbremshebel betdtigen. Nach sinem
Weg von 15 mm soll das Bremslicht autleuchien
iBild 45).

# Leuchtet das Bremslicht nicht auf, das elektri-
sche System, wie wvorstehend beschrieben,
prufen.

# Wenn der Schaltweg nicht korrekt ist, den

Bremslichischalter so einstellen, dass sich der
richtige Wedg ergibt (Bild 46).

4,99 Bremsnocken schmieren

@ Die Hinterradbremse ausbaven, wie vorste-
hend beschrieben.

@ Mit der Bremsfederzange die Bremsfedern
aushingen und die Bremsbacken abnehmen.

@ Die Auflagen der Bremshacken und die Feder-
dsen reinigen.

Keine Pressluft verwenden, sondern mit Lappen
sauberwischen,

@ Auf die Gleitfliichen und die Federdsen eine
diinne Schicht Hochtemperaturfett auftragen (Bild
47).

® Prifen ob der Bramsnocken in der Lagerstalle
fred lauft.

Wenn nicht, gangig machen und mit Allzweckfett
schmieran.

@ Diz Hinterradbremsa wisder ainbauen und das
Bramsspial einstellen.

Bild 44
Bremehalbe
A Btulridler

Bild 45
Fussbramshatel
A Fussanenshobe
B Wag 15mm

Bild 46
Bramslichtachalter
A Suhaller

B Evitabirulie

G Lehben b ol
[ Leshter sphiter gt
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Bild 47
Bremsankes platte
A Brersnackencozan
B Fedardzan

G hockerfidche

D Drerngleds

Bild 48

Sinivoau im Gabelrabr

Bild 49
Schwinganlageranc
& Firl ot

Bikd S0
Ginbalspial prilen
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4.10 Federung

4.10.1 Gabeldl wechseln

@ Die Vorderradgabel ausbaven.

@ Den oberen Abschlussdeckel eindricken und
den Sicherungsring entnehmean,

@ Den Deckel und die Feder entnehmen, !
@ Die Ablassschraube vom Federbein unten ab-
netimean. |
® Das Gabeldl in ein Geféss ablaufen lassen.
@ Durch Pumpbewegungen das restiiche Ol zunm
Ausiliessen bringen. j
@ Das Gewinde der Ablassschraube fettirel reini-
gen und mit neusr Dichtung festziehen.

@ Fro Rohr 245 om® Gabeldl der SAE-Klasss
10W 20 einfilllen.

® Bei voll eingefederter Gabel den Olstand vo
der Oberkante her messen. Der Sollwert betrég
131 +2 mm (Bild 48),

@ Den O-Ring am aberen Deckel der Gabelrohr
arsatzen,

@ Die Feder einsetzen und den Deckel mons
tieren.

@ Den Deckel soweit einschigben, bis der Sea
gerring in die Mut eingesetzt werden kann.

& /& Auf richtigen Sitz des Seegerrings in der Nul
achtan.

Das Gabeldl stets in beiden Rohren gemeainsar
wechseln,

4.10.2 Hinterradschwinge schmieren

® Die Hinterradschwinge ausbauen (siehs ent-
sprechendes Kapital),

@ Die MNadellager der Schwingenlagerung aul
Verschleiss und Korrosion prifen.

@ Defekie Lager ersetzen,

@ [Das Lagerrobr auf Vierschleiss prifen.

Muss das Rohr wegen Verschieiss ersetzt wer-
den, missen die Madellager ebenfalls ersetz
werden.

@ Die Madellager und das Achsrohr mit MoS.
schrmiaran (Bild 48),

4.11 Lenkung

4.11.1 Lenkung kentrollieren

@ Das Metorrad auf den Mittelstindar stellen.
@ Das Vorderrad in die Luft heben.

@ Die Verkleidung demontieren.

Prilfen, ob die Lenkung zu stramm geht;

® Den lenker aus der Geradeausstellung ab-
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wachseind in die Endlagen stossen.

Das Vorderrad solite voll von Anschlag 2u An-
sohlag schwinoen.

Wenn dieVordergabel klemmt oder vor der Endla-
ge stehen bleibt, geht die Lenkung 2u stramm,
Priifen ob die Lenkung zu lose ist:

# Die Gabelenden unten mit den Handen fassen
und wor- und rickwirts beweagen (Bild 50},

# Falls spiirbares Spiel vorhanden ist, ist die
Gabel zu lose eingestellt,

Einstallen der Lankung:

# Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen.
# Den Treibstofftank abbauen.

# Den Lenker demontieren,

# Die untere Klemmschraube der Gabelbriicke
lesen (Bild 513,

@ Jie Befestigungsschraube der Gabelbrilcke
ibsen,

@ Das Vorderrad vom Boden abheben,

# Die Kontermutter der Einstellmutter mit dem
Hakenschliissel losen.

@ Ist die Lenkung zu stramm, die Einstelimutter
um einen Bruchteil einer Undrehung (1/8 Umdre-
hung) losen.

@ |st die Lenkung zu lose, die Einstellmutter um
/8 Umdrehung festziehen,

@ Die Kontermutter wieder festziehen.

® Die Lenkung nochmals lberprifen und falls
erforderlich nochmals nachstellen.

411.2 Steuerkopflager schmieren

8 Den Steuserkopf abnehmen,

@ Die beiden Kegelrollenlager in Reinkenzin
auswaschen,

@ Die Laufringe im Steuerkopf fettfrai reinigen.
@ Die Lager mit den Ringen einer Sichtprifung
Lnterzighen.

# Defekle Lager ersetzen.

@ Die Kegelrollenlager reichiich mit Walzlagerfett
schmieren.

@ Die Laufringe mit einer dinnen Schichl Fett
bestreichen.

@ Den Steverkopf einbauen und einstellen (Bild
52)

412 Elektrik

412.1 Batterieflissigkeit kontrollieren

@ Die Batlerie ausbauen. Den Minuspol zusrst
abschliessan.

@ Den Stand des Elektralyten entsprechend den
Miveaulinian am Mantel der Batterie priifen (Bild
53).

@ Bei fehlandem Elektrolyt, das Miveau mit de-
stilliertemn Wasser ergénzen.

@ Die Pole der Batterie reinigen und dinn mit
Polfett bestreichen.

@ T1P| Die Batterie muss an dar Oberflache abso-
lut trocken sein, ansonsten Kriechstrdme entste-
hen und eine langsame, selbsttatige Entladung
var sich geht,

@ Die Batterie enbauan und anschliessen.
Zuerst den Pluspol, anschliessend den Minuspol
anschliessen.

Bild 51

Gabalbriclka

f Bafastiqurgzschraubs
fiir chare Gabelbriicke

B Einghetlm.tr

Bild 52
Sauarkopt
A Kegakollankger

Bild 53
Baltoric
1 Markigninger
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Die Bilder 54 und 55 zeigen die Teile des Treib-
stoffsystemns.

Die Vergasaranlage besteht aus zwei Gleich-
druckvergasern vom Typ Keihin/CVK 34, Die Ver-
gaser sind Uber ein einstellbares Kupplungssy-
sterm verbunden. Die Betatigung der Drosselklap-
pen etfolgt durch zwei Bowdenzige.

Jeder Wergaser verfligt dber ein Kallstartsystem,
die mit giner Schiene varbunden sind und durch
ginen Bowdenzug eingeschaltet werden kénnen.

Bremsluftdiise
Diisennadel
Leerlaufluttdiise
Leearlauf-
regulierschraube
Arlasserdiise
Kraftstoffstand
Schwimmearhdhe

100

MNIGM

130

2 Umdrehungan *
nach aussen

&0

—{,5 mm

17,0 mm

Das Treibstoftsystem arbeitet mit Fallbenzin. Ein
unterdruckgasteuarter Kraftstoffhabn im Treib-
stofftank dffnet beim Anlassen des Motors den
Kraftstoffzufluss. Der notwendige Unterdruck wird

Vergaserdaten
Fabrikat/Typ Kaihin/CWK 34
Hauptdiise 130
7
tE
& ol
> &
B s &y )

hinter der Orosselklappe der Vergaser entnom-

men.

Bild 55
Taile des Traibstofeystams
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Bild 57
Gaszug schmiaren
1 Drusksshimierar KEET 50

Bild 58

Laga des Einstaliars
Chokezog

A Ercialer

B Konlermuster

| Bild 59
| | Ernsteliorn Ledrauidrabeahl
A Selschrarhs

Bild &0
Vergaser
A frechivsssluinan

Bild 61
Vartirdung der Vergasar
A Ersabachroube
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5.1 Gasziige einstellen

Siahe Kapitel Wartung

5.1.1 Schmieren des Gaszugs

@ [ie Enden des Gaszug aushingen.

@ Priifen ab die Seele des Gaszugs frei in d
Hille 1&uft,

Klemmt die Seele, muss der Gaszug erse

werdan,

@ Den Druckschmierer K56019-021 am Gaszu
anbringen und den Zug mit einem eindringende:
Rostschutzmittel schmieren (Bild 57),

5.2 Chokezug einstellen

@ Die Frontverschalung abbauen.

@ Den Chokezug an der linken Fahrzeugseit
freilegen.

® Die Kontermutter des Einstellers l6sen.

@ Den Einsteller so verdrehen, dass ein Spiel be
ausgeschalteter Startvorrichtung von 2 mm vor
handan ist.

@ Die Kontermutter festziehen (Bild 58).

@ Den Lenker in die Extrempositionen schwen:
ken und prifen, ob das Spiel vorhanden ist.
@ Die Frontwerschalung wieder montieren.

5.2.1 Chokezug schmieren

@ Der Chokerug st gemdiss dem  Kapital
«Behmieren des Gaszugss zu behandeln,

5.3 Einstellen derVergaser

5.3.1 Leerlaufdrehzahl

@ Den Motor starten und grindlich warmfahren.
® Einen prazisen Drehzahlmesser anschlisssen,
® An der Steflschraube zwischen den Vergasem
die Leerlaufdrehzahl auf 1200 + 50 U/min einsteal-
len {Bild 59).

5.3.2 Synchronisieren
& Den Motor warmfahren.

@ Die Leerlaufdrehzahl prifen und falls erforder-
lich einregulieren.
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@ Den Kraftstofftank abnehmen und mit sinem
Yerlangerungsschlauch flr Kraftstoffzufuhr sor-
gan,

@ Einen Linterdruckmesser an den beiden Siut-
zan der Wargaser anschliessen (Bild 60),

#® Die Unterdruckdifferenz der beiden Vergaser
feststellen.

@ /= Die Differenz darf nicht grosser als 3,2
kPa (2,4 cmHg) sain.

@ An der Synchronisierschraube dia beiden Ver-
gaser auf minimale Differenz einregulieran (Bild
Bl

@ Die Leerlaufdrehzahl falls erforderlich nachre-
gulieran.

5.3.3 Kraftstoffstand

@ Die Vergaser ausbauen und genaw horizantal
betestigean.

@ Uen Treibstofftank in etwa relativer Einbauho-
ha zum Veergaser plazieren,

@ Den Tank mit dem Vergaser durch ging pas-
sende Treibstoffleitung verbinden.

@ Einen passanden Kunststoffschlauch am Dek-
kel der Schwimmerkammer anbringen und nach
oben fibren.

@ Den Krafistoffhahn am Tank auf die Position
PRI drehen,

® Warten, bis sich der Kraftstofistand in der
Messvorrichtung stabilisiert hat (Bild 62).

Der Stand des Kraftstoffs soll genau 1,0 mm
£ 0,6 mm Gber der Anschraubflache des Deckels
der Schwimmerkammer stehen.

Wenn das -Miveau nicht das wvorgeschriebens
Wass hat, muss der Schwimmerstand eingestellt
werden.

® Den Treibstoff aus dem Vergaser in gin Geldss

ablaufen lassen.

@ Den Deckel von der Schwimmerkammer ab-
sehrauben.

# Die Achse des Schwimmers ausprassen und
den Schwimmaer abnehmen.

# Die Schwimmernadel aus dem Sitz nehmen
und den Konus auf Verschleiss priifen (Bild 63).
Ist die MNadel defekt, muss sie mit dem Sitz ersetzt
werden, Dabel muss eine Dichiung gleicher Stér-
ke verwendet werdean.

& Den Schwimmer auf eingedrungenen Treib-
stoff prifen, indem der Schwimmer geschittelt
wirdl,

# Daen Schwimmer wigder anbauen.

Der Schwimmier soll bei einer Hohe wvon 17,0
+2 mm gerade mit der Zunge die Ventilnadel
barihren, wenn diese auf dem Sitz liegt (Bild 64).
# 4 Der Schwimmearstand darf nur durch Verbie-
gen der Zungs gedndert werden (Bild 85). Der
Schwimmer selbst darf in keinem Fall verbogen
warden!

°9

schiecht

Machstellen der Schwimmerh&he

@

1, Zunge

& Den Deckel der Schwimmerkammer wieder
anbausn und das Miveau des Treibstoffs noch-
mals priifen.

Bild 52

WMassen des Rroflstolistands

1 Megsmde
2 Kreffsiofnneay

Biid 63
Sorwimmernadal

Bild 64
Schwimmerstand
1 Dichtécha

2 Verdinadel

3 Sanwermerdamer

Bild 65
Sobnwimrmesr
1 Eange
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Bild &6
Giemizchschraube
B anis

Bild &7
Gamischacnraue
1 Kebsiod

2 Fiombe

& Gemizchechaube

4 Wergazsargahings

Bild 68
Uritardneckkalben
A Kixban
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5.4 Vergaser aus- und einbauen

@ Den Treibstofftank abbauen,

® Das Luftfiltergehduse demontieren.

® Die Gaszlge und den Chokezug von den Ver-
gasern abnahmen.

@ Die Briden der Anschluss-Stutzen Gsen und
dia beiden Vergaser abnehmen,

® Das Verbindungsgestinge der Startvergaser
abbauen.

& Lie Verbindungsstreben abschrauben und die
Vergaser trennen,

Die freiwerdende Treibstoffleitung und  Untar-
druckleitung entgegennehmen.

Eintal:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Anschlussstutzen der Vergaser milssen am
Zylinderkopf absolut dicht verbunden werden,
Besteht Zweifel Uber den Zustand der Stutzen,
ersetzt man sie.

& Die Zige anbauen und einstellen.

S

@ Die Synchronisation und die Leerlaufdrehzali
muss anschliessend eingestallt werden,

5.5 Vergaser zerlegen,
zZusammenbauen

@ Den Vergaser dusserlich reinigen.

@ Dean Deckel des Vergasers abschrauben,

@ Die Feder und die Membrane mit dem Kolben

sorgféltig entnehmen. '

® /% Darauf achten, dass die Vergasernadel an
uteren Ende des Kalbens nicht verbogen ode

sonstwie beschadigl wird,

@ Den Deckel der Schwimmerkarnmer ab-
schrauben.

® Die Achse des Schwimmers auspressen und
den Schwimmer abnehmen.

® Das Schwimmernadelventil herausdrehen,

® Die Viergaserdisen vorm Vergasergehiuse ab:
schrauben. Dazu nur gut passende, einwandfres
Schraubendreher verwenden. Unter keinen Um-
standen darf der Schlitz der Diise verindert odel
gar beschidigt werden. Dadurch wirde del
Curchflusswert der Dilsen verdndert,

@ Den Deckel der Gemischschraube entfernen
und die Schraube ausdrehen, Die Drosselklappe
soll nicht ausgebaut werden. Wird ein Verschlaiss:
im Bereich der Drosselidappe festgestellt, den
kompletten Vergaser ersetzen,

@ Alle Teile sorgfiltig reinigen. Keine Werkzeuge
fiir diese Arbeil verwenden. Dilsen ete. mit Druck-
luft ausblasen oder mit fusselfreien Lappen sau-
berwischen. Zur Reinigung Treibstoff verwenden.
Zusammenhbau:

& Alle Dichtungan gegen neue arsetzen, I
@ Die Gemischschraube eindrehen und sanft aul
den Sitz drehen (Bild 66).

Anschliessend 2 Umdrehungen zurlickdrehen,

® Wo vorgesehen, die Plombe einsetzen und mil;
Zweikomponentenklebstoff sichern (Bild 67).

® Die MNadeldise, mit der kleineren Bohrung 2un
Kolben weisend, in das Gehduse einsetzen,

@ Den Disenstock eindrehen und festzishen.

@ Die Hauptdise montieran,

® Die Leerlaufdiise anbringen.

@ Den Kolben der Startvorrichtung mit der Feclar
ginsetzen.

@ Prifen, ob der Kolben frei und ohine Spial lHuft,

@ Die Verschlusskappe festziehen.

® Die Membrane des Unterdruckkolbens auf
Risse und Beschidigungen untersuchen. Bei De-

fekt den kompletten Kolben mit Membrane er-

setzen.

@ Den Kolben einsetzen und die Membrane fal-

tenfrei auf das Vergasergehiduse auflegen (Bild

58).
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@ Die Feder einlegen und den Deckel des Verga-
sers oben anbringen.

@ Die Vergaser mit den Betdtigungshebeln zu-
sammenstellen und dis Verbindungsschienen an-
bringen. Gleichzeitig die Verbindungsrabre mil
nauen O-Ringen anbringen.

2ur Montagehilfe die Vergaser auf einer Richtplat-
te ausrichten und anschliessend die Schignen
fesiziehen.

® Die Schwimmernadel wie vorstehend be-
schrisban auf Verschleiss prifen.

Diz komplette Schwimmernadel (inkl. Sitz} im
Schadenfail ersetzen,

® Cen Sitz der Schwimmernadel mit neuer Dich-
wng (egale Stirke wie Original) am Gehause
lextziehen.

# Die Madel einsetzen und den Schwimmer mit
der Achse mantieran.

# Das Schwimmernivead prifen und falls erfor-
derfich karrigieren,

Beachte dazu das Kapitel Kraflstoffstand!

® Dan Deckel der Schwimmerkammer mil dem
Schwimmer am Vargasergehiuse lestzishean.

@ Die Betatigungsschiene der Startvorrichiun-
gen mantieren (Bild 69).

# Die beiden Drosselklappen mit der Kupplungs-
schraube provisorisch synchronisieren. Dazu die
Kupplungsschraube vollstandig losen und dia
Drosselklappen in der Bohrung zur Anlage
bringen.

Die kKupplungsschraube soweit beidrehen, dass
sie gerade den Mitnehmerhebel berdhrt (Bild 70),
# Mit der Leeraufschraube die Drosselklappen
wenig offnen.

@ Prifen ob die Drosselklappen sich frei und
ohne Klemmer &ffnen lassen.

5.6 Kraftstofftank

Der Kraftstofftank hat einen Inhalt von 18 Litern.
Der von oben zugéngliche Tankdeckel ist ab-
sohliesshar. An der Unterseite sitzt der unter-
druckgesteuerte Kraftstoffhahn. Er ist mit einem
Drebwventil fir das Umschalten aut den Reserve-
treibstoft ausgerlistet.

5.6.1 Aus- und Einbau des Krafistofftanks

@ Die Sitzbank demantiaren,

@ Die Befestigungsschraube hinten am Tank
entfernen (Bild 71).

@ Die Seitendeckel abnehmen.

@ Die zwei Befestigungsschrauben dear Verklei-
dung an der Rilckseite der Verkleidung l6sen (Bild
721,

Bild G2

Eatatigung e
Startvarichturgan

Stz i Ledgrdc sl

Bild 70

Warmaser provisorsch
synahronisieran

A wappirgsschrauba

B Lufider Dressaklagpe

Bild 71
Bafestigung des Tanks
A Sehran

Bild 72
Befeatiqung der Verdksidung
A Bchraun

Bild T3
Lage dar Dampler
& Daeplers eranle

31



32

@ Den Benzinhahn aul OFF drehen, damit kein
Trelbstoff ausfliessen kann,

@ Die Schlduche vom Benzinhahn und Tank ab-
zizhan,

@ Wo vorhanden den Ricklastanschiuss ver-
schliessen.

@ Den Treibstofftank nach hinten aus dem Rah-
men herauskippen.

@ Den Treibstofftank entlesren.

Einbau:

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolg
des Ausbaus.

® Die Gummiddmpfer auf thren Zustand ben
prifen. Beschadigte Dampfer ersetzen (Bild 73
@ Uberprifen, ob die Schlduche am Tank richti
und dicht angeschlossen sind,
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Bild 75

Kihlsystam

1 Kiinknitte purrge

2 Eyindemnantal

1 Zyirdarkozf
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Bild 76
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C Inrere Verkldung
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Das Kihlsystem (Bild 74) arbeitet mit ginar Mi-
schung von 50% destilliertern Wasser und 50%
Kihimittel, Dieses Mischungsverhéltnis ist bis
—35°C gefriersicher.

Das System ist geschlossen. Zur Autnahme dar
Volumendnderung des Kihimittels bei Tempera-
turerhohung ist ein Ausgleichsgefass eingebaut.
Der Warmetauscher vor dem Maotor gibt die tiber-
schissige Motorwirme an die Umgebungsiufl ab,
Zum schnellen Erreichan der Betricbhstemperatur
ist in den Kuhlmittelkreislauf ein Thermostat ein-
gebaut. Bis B0,5°C ldsst der Thermostat das
Kihlmittel nur im Moter intern zickuligren. Ab die-
ser Temperatur wird der Warmetauvscher zuge-
schaltet.

Zur Unterstitzung des Fahriwindes bei geringer
Fahrt oder Stillstand befindet sich an der Rlckseai-
te des Warmetauschers ein elektrisch betriebe-
nes Gebldse. Das Geblise wird von einem Ther-
moschalter im Warmetauscher gin- und ausge-
schaltet.

Der Kihlmittelfluss wird durch eine vom Motor
angetriebens Kihlmittelpumpe in Gang gehalten
(Bild 75).
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6.1 Kuhlflissigkeit

Der Gesamtinhalt an Kihifllissigkeit betrigt 15
Liter. Zur Mischung des Kihlmittels diren nu
Originalflissigkeil und destilliertes Wasser ver
wendat werden, Ein Mischungsverhaltnis von 55!'
zu 50 ergibt eine Gefriersicherheit bis —35°C.

&.1.1 Ablassen der Kiihlflissigkeit

@ Den Kraftstofftank ausbauen.

@ Die Verkleidung demontieren.

@ [DenVerschluss beim Thermostatgehiuse ent
fernem.

@ Die Ablassschraube am Wasserpumpenge
hause herausdrehen, '
@ Den rechten, unteren Kihimittelschlauch vorr
Warmetauscher abnehmen.

@& Das auslaufends Kihimittel in einem Gefa&r
auffangen.

® Den Ausgleichbehalter abschrauben und die.
noch darin befindliche Kihiflissigkeit entfernen

6.1.2 Nachfillen von Kihiflissigkeit

@ Das Motorrad waagerecht und senkrecht auf—%—
stellen.

@ Zur Uberpriifung des Kiihimittelstandes den’
Vorratsbehalter losschrauben und nach hmter}
schieben.

Das Miveau kann nun dberprift werden (Bild 78] [
@ Den Deckel vom Ausgleichsgefiss ab-
nehmean.

R — -
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@ Das Kihimittel darf nur beim Verschluss am
Thermostatgehéuse eingefllit werden. Die Kihl-
mitteltemperatur muss  Umgebungstemperatur
auhweisen,

® Das Kihlmittel bis zur Marke «vaolle erganzen.
@ Aile Verschilizse anbringan und den Motor auf
Betriebstemperatur bringen.

@ Den Motor abkalten lassen.

@ Das Niveau im Ausgleichsbehalter Gberpriifen,
ez darf nicht (ber der oberen und nicht unter der
unteren Niveaumarks stehen,

@5 Beachte: Die Verschllisse des Kihlsystems
nicht bei heisser Masching 8ffnen. Das austreten-
da Kihimittel erzeugt Verbrithungen,

Dan Motar vor derm Offnen immer zuerst abkalten
lagsen!

6.2 Druckpriifung des Kiihisystems

@ Die Seitenverkleidung und den Tank abbauen.
@ Den Motor, wenn noch heiss, abkalten lassen.
® Den Verschluss beim Thermostatgebduse ab-
nhmen.

#@ Den Druckprifer anstelle des Verschlusses
anbringen und mit der Pumpe des Druckpriifers
einen Druck von 1,05 bar aufbaven (Bild 77).
@/ Dieser Druck von 1,05 bar darf nicht Gber-
sohritten werden!

® Das Systemn muss diesen Druck mindestens 8
Sekunden halten.

@ Bei Druckabfall den Ort des Druckverlusts
pAustritt van Kihlmittel) feststellen und das Leck
besaitigen,

6.3 Kiihimittelpumpe

Die Kihimittelpurmpe sitzt vorne rechls am Kur-
belgehduse. Angetrieben wird sie von der Aus-
gleichswelle vome im Motorgehiuse,

Wit dem Kihimittelmantel an den Zylindem ist sie
iber gine starre Leitung verbunden.

6.3.1 Aus- und Einbau der Kilhimittelpumpe

@ Das Motord!t ablassen.

® Das Kihlmittel, wie vorstehand beschricben,
ablassan.

@ Den Kihimittelschlauch von der Kihimittel-
pumpe zum Warmetauscher abbauen,

@ Den Deckel der Kihlmittelpumpe abschrau-
ben und mitsamt der starren Kihlmittelleitung
_ abzichen (Bild 78}

Bild 77
Dnsckarilar
1 Daionasse
2 Adapcas

Bild 78

Einbaulage der
Kihlmittelpaumg

A Rechta Fassrasta

B Befasigungssneuba
G wihkaschlaach

[ sihknittelrans

E Ceckel KOnimiieloumze

Bhd 79

Sehlewderad abscivauban

A Schlaudamad
B Lésichiang

Bild B0
Auritrigbewalle abbaven

A K mtelpumpergahiuse

B Arinebewels

Bild 81

Sizhleudarrzd ainbauan

A Dihtsitz
B Guevizizhiung
[ hwrttrager van Kiihlmitte!
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Bild 82
Scnlauderrad
A Fligerad

Biled
Diektrirg ausprassan

Bild B4
Dichiung sinprassen

Bild &5

Elaktrischa
Steekvarbindungan

A Arechies Gasliseschaller
B Anschlass Thamaschaller
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@ Den ersten Gang einlegen und das Motorrad
mit der Hinterradbramse blockieren.

@ Das Schleuderrad der Kihlmittelpumpe vom
Antrighszapion abschravben (Bild 79).

@ /1, Beachte, dass die Befestigung Linksgewin-
de hat.

Treiber
(5T001-1139)

Stz

Hier aulhdran

'Wﬂmmummnﬂaﬁha;\\
Schmiaran

Oidichtung

& Den inneren Teil der Kihimittelpumpe vor
Motargehiuse abnehmen.

@ Die Antriebswelle der Kihimitlelpumpe losdr
hen (Linksgewinde) (Bild 80).

Einbau;

@ Der Einbau der Kihimittelpumpe erfalgl in um
gekehrter Reihenfolge des Ausbaus,

@ Vor dem Anbau des Schleuderrads die Lauifl:
che der Dichtung und am Schleuderrad mit Kih
mittel schmieren (Bild 81).

@ Die Dichtungen durch neus ersetzen,

@ Die Sitze der starren Leitung reinigen bis dz
blanke Metall sichtbar ist. Dabel darf kein Met:
abgetragen werden!

@ Die O-Ringe durch Neuteile ersetzen,

@ Die Dichtflichen der Kihimittelpumpe zur At
dichtung dinn mit Silikondichtmasse bestreicher
@ Beim Autsetzen des inneren Teils der Kihimi
telpumpe die Zentrierringe beachtan!

6.3.2 Kiihimittelpumpe revidieren

& Das Schleuderrad der Pumpe auf Verschieis
prifen (Bild 82). Bei Verschleiss das Rad dure
ein Meuteil ersetzen,

@ Alle Dichtfldachen bis zum blanken Metall rein
gen, ohne dabei Metall abzutragen.

@ Den Dichtring aus dem Flansch der Kihlmitte
pumpe entfernen.

@ Den Dichiring der «KUhimittelseites aus der
Flansch herausdricken (Bild 83).

@ Die neuen Dichirings in den Flansch gena
plan einprassen (Bild 84).

@ Prifen ob der Antriebszapfen im Beraich de
Dichtlippe des Dichtrings Lautspuren aufweist,
Leichte Laufspuren kénnan mit Polieriuch Ko
nung 200 wegpoliart warden,

Bei starker Einlaufrille den Antricbszapfen e
setzen. 3

Den neuen Zapfen mit 25 Nm festzichen, Links
gewinde!

@ Den neuen Dichtring an der Lippe fetten un
mit der Lippe zum Motorinneren weisand pla
ginpressen.

6.4 Kihler, Kiihilgeblase

Der Warmetauscher sitzt vor dem Motor und i
am Rahmen (ber Gummibichsen befestigt,
Das Kihlgebldse ist von hinten am Warmetau
scher festgeschraubt.

Ausbau;

@ Den Tank und die Verkleidung abbauen.

@ Den Minuspol der Batterie abklemmen.

@ Die elekirischen Steckverbindungen des Ge
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bl&sernotors und Thermoschalters abziehen (Bild
&3,

# Den Kinlergrill abbauen.

# Die Schlauchbriden 8sen und die Schlauche
abnebmen (Bild BE).

@ Das auslaufends Kihimittel in einer Wanne
auffangen,

# Die Befestigungen des Kihlers l&sen und den
#ihler abnehmen.

# 7 Darauf achten, dass die Waben des Wirme-
lauschers nicht wverbogen oder beschadigt
werden!

Warmetauscher kontrallisren:

@ Die Gummiblichsen der Befestigung auf Be-
sehddigung untersuchen.

Defekte Blchsan ersetzen,

@ Die Waben entgegen der Fahrtrichtung mit
Druckluft austlasen.
® Den Drucktester
sohliessen,

® Den Wiarmetauscher mit Wasser auffiillen und
alle affenen Anschilsse verschliessean,

# Wit dem Drucktester im Warmetauscher ainen
Druck von 1 bar auflauen.

@ Den Warmetauscher auf Dichtheit an den Wa-
ben untersuchen.

Warden Lecks festgestellt, den Warmetauscher
gegen ein Meuteil oder ein Austauschieil erset-
7en, Reparaturen in eigenar Regie fihren durch-
wegs nicht zum Ziel,

Einbau:

Der Einbau erfalgt in umgekehrter Reihenfolge
des Aushaus,

am Warmetauscher an-

6.5 Thermostat

Der Thermostat regelt den Kihimittelfluss baim
Warmlauf des Motors, Dadurch kann eine sehr
kurze Anwirmzeit erreicht werden. Im geschlos-
senen Zustand lasst der Thermostat die KOhIfls-
sigkeit nur im Maotor intern zirkulieren. Bel siner
Temperatur von 80,5 bis 83,5°C &ffnet der
Thermostat und &8sst das Kihlmittel durch den
Warmetauscher (Kihler) zirkulieren,

Ausbau des Thermostats:

@ Den Treibstofftank und die Verschalung de-
mantieran.

#® Die Steckverbindung zum Temperaturgeber
kihlimittel trennan.

@ Die Kihimittelschlduche vom Thermostaige-
hause aknehmean.

® Das Thermostatgehiuse vom Rahmen ab-
schrauben und entnehmen (Bild 87).

@ Den Deckel des Thermostatgehduses ab-

VL

Themmormeater——

S ———-

o mul voli-
standig ein- [
getaucht soin

Thermoatal

____‘|__.

(Dla  Telle diren den Boden oder dia
| Saltenwanda {!w Behdtars nicht  berdhran,
- B

schrauben und den Thermostat entnehmen,
Prifen des Thermaostats:

® Den Thermostat an einem Faden in &in mit
Wasser gefllltes Gefass hangen (Bild B,

® Im Gefiss ein geeignetes Thermometer an-
bringen.

® Das Wasser erhitzen und die Offnungstempe-
ratur feststellen,

Wird die Solltermperatur von 80.5 bis 83.5°C nicht
gingehaltan, muss der Thermostat ersetzt wer-
den. Eine Reparatur ist nicht mdglich.

Einbau des Thermostats:
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfalge
des Ausbaus.

Bild B

Ansghllase Kithiachl&uchsa
A Bchelly

3 kiihkeschlaush

Bild 67

Einkraisizng
Tharmastatgerduse
A Bchraube

B Bafesligurg ater

: Kilkmitzrekr

)
Bild &8
Messancrdoung
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Dia Teile von Zylinderkop! und Zylinder sind in
den Bildern 89 und 90 gezeigl.

Die beiden obenliegenden Mockenwellen warden
iber eine Rallenkette zwischen den Zylindarn van
der Kurbelwelle direkt angetrieben. Die Kette wird
durch einen Gleitschuh gespannt. Jeder Zylinder
pesitzt 2 Einlass- und 2 Auslassvantile,

Dis Betatigung der Ventile erfolgt Gher doppelte
Sthlepphebel mit je einer Stellschraube zur Ven-
tilspialeinstellung.

Uber eine externa Olleitung an der Frontseite des
Motors wird der Zylinderkopf mit Schmierd! ver-
sorat.

Die nassen Zylindedaufolichsen sitzen in einem
gemainsamen Zylindergehiuse. Der Kolben be-
sitzt zwel Komprassions- und einen Olabstreif-
ring. Der Kolbenbolzen ist schwimmend gelagert
und durch Seegerringe gesicharl,

7.1 Ventildeckel aus- und einbauen

@ Den Treibstofftank und die Verklgidung ab-
Dauen.
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Bild 31
Einbaulage der Zindspulea
A Bilrdsnie

Bild g2
Haterung Trelbsteffank
A Befestigung

Bild 23
Kihlminteanschiuss
am Zylinderkapf

A Arechiesshizan

B Stilauch

Bild 84
Abdichizn des Yerlildeckez
A Sikkenzizhimassa afiragsn

Bild 95
Kettenapanmar

A Befestgunesschracban
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@ Die kihlflissigkeit in ein Gefiss ablassen,
@ Die Zindspulen ausbauen (Bild 971).

@ DieHalterung des Treibstofftanks demontienss
(Bild 92}. |
@ Die Luftansaugventile mit den Schiduchen ab
auen.

@ Die Anschlussstutzen abschrauben (Bild 93),
@ [en Ventildecke! vom Zylinderkapf abschrau
ben und abnehmen,

Einbau; !
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolgsl
des Ausbaus.
@® Den Zustand der Zylinderkopfdichtung priifen,
I Zweifelsfall ersetzen.
® Die Aussparungen am Zylinderkopf dinn min
Silikondichtmasse bestreichen (Bild 94).
@ Die Ventildeckelschrauben mit 9.8 Nm fest-
Zlehen,

7.2 Steuerkettenspanner

Der Kettenspanner ist so gebaut, dass er das
Kettenspiel automatisch ausgleicht. Die Befest-
gungsschrauben des Spanners niemals |dsen
und wieder festzishen, sondern den Spanner voli-
sténdig ausbaven, zuriickstellen und anschlies
send erst wieder einbauen.

Wird dieser Vorgang so nicht eingehaiten, wird
die Kelle Uberspannt und beschadigt.

Bei ausgebautem Kettenspanner darf der Kurbel-
trieb nicht gedreht werden, Es besteht die Mog-
lichkeit, dass sich die Drehlage der Nockenwellen
zum Kurbeltrieb verdndert.

Ausbau:

@ Die Verschlussschraube des Kettenspanners
I&sen.

@ Die beiden Befestigungsschrauben des Ket-
tenspanners entfernen und den Spanner abneh-
men (Bild 95),

Einbau;

@ Die Verschlussschraube und den O-Ring ent-
fernean.

@ Den Spannkolben eindrilcken und gleichzeitig
mit dem Schraubendreher im Uhrzeigerdrehsinn
drehen, bis der Kalben noch ungefahr 10 mm
vorsteht (Bild 96},

@ Den zurlckgestellten Spanner gespannt hal-
ten und in den Zylinderblock einsetzen.

@ Die Befestigungsschrauben fingerfest ein-
drehean.

@ Die Schrauben mit 8.8 MNm festziehen.

® Die Verschlussschraube und den O-Ring an-
bringen, mit 4,9 Nm festziehen (Bild 97).




Bild 101
Einbaulage der Mockenwesllen

Bild 102
Kampression massan
A Massirstrumant

B Adagtar

Bhilck 10

Lage der
B-mm-Zylinderkapischraubn
A E-ren-Sekrauba

Bild 104
Aylincarkeplscheauben
A G=mm-Rohraunen

B 10-mm-Schrauban
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und gemiass Schema in Bild 101 in die Ketten
einfiangen. Das rechte Zugtrumm der Kette muss
dabei straff iegen. Fiir die Montage alle Lauffla-
chan mit Motorél schmisren.

@ Dig Lagerdeckel aufsetzen und festziehen.

Anzugsmoment 12 Nim,

@ Die Olleitung mit neuen Dichtringan einbauen.
@ Die obere Kettenfiihrung festzishen.

@ Den Kettenspanner montieren.

@ Die Stellung der Nockenwellen dbarpriifen.
® Das Ventilspiel auf

Einlass 0,13 bis 0,18 mm

Auslass 0,18 bis 0,23 mm

einstellen. Sishe Kapitel Wartung.

@ Den Ventildeckel aufsetzen, abdichten und
festzichan,

7.4 Zylinderkopf

7.4.1 Kompression messen

& Dean Motor warmlaufen lassen,

@ Die Verkleidung abnehmen.

@ Die Zindkerzen und die Zindspulen aus-
baven.

@ DenKompressionsdruckpriifer an den zu mes-
senden Zylinder anschliessen.

@ Die Drosselklappen der Vergaser auf Voligas
stellen und den Anlasser betétigen,
@ Den Messwert vom Instrument ablesen und
notieren.

@& Den zweiten Zylinder ebenfalls messen (Bild
102). Der Sollwert betragt 8,4 bis 13,0 bar.

Wird der Maximalwert Uberschritten, die Ablage-
rungen aus dem Brennraum entfernean. '
Prifen ob Originaldichtungen am Zylinderkopt
und Zylinder eingebaut sind. Wenn falsch, die
richtigen Dichtungen einbauen.

Ist viel Olruss vorhanden, die Ventilschaftabdich-
ter und dig Kalbenringe prifen.

Bel zu geringer Kompression, die Undichtighkeit
an den Ventilen, der Zylinderkopfdichtung, Kal-
benringen, Kolben aufsuchen.
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7.4.2 Aus- und Einbau Zylinderkopf

@ Den Ventildeckel demontieren,

# Die komplette Auspuffanlage ausbauen.

# Den Keltenspanner abschrauben,

# Die Nockemwellen ausbauen.

@ Die Vergaser ausbauean,

# Die Hauptdlleitung abbauen.

# Erst die 6-mm-Zylinderkopfachrauben |Gsen,
anzchliessend die 10 mm Schrauben (Bilder 103
uncd 104].

#@ Mit dem Kunststoffhammer den Zylinderkopf
iogen (Bild 108).

Einba

@ Die Dichtflachen der Zylinderkopfdichtung an
Zylinderkopt und Zylinder mit Trichlorithylen rei-
nigen. .

@ Wenn ausgebaut, die hintere Kettenflhrung,
dig Passhiilsen und die Dichtungen einsetzen
{Bild 106},

@ Den Zylinder 2 aufl OT stellen. |

@ Den Zylinderkopf aufsetzen und die 10-mm-
Schrauben fingarfest eindrehen,

@ Die Zylinderkopfschrauben in einem ersten
Umgang mit 20 Nm festziehen.

I zweiten Umgang aof 39 Nm festziehen.
Dabei die Anzugsreihenfolge in Bild 107 ein-
halten.

@ Die 6-mm-Schrauben mit 8,8 Nm feslziehen,
@ Die externe Ollgitung mit neuen Dichtungen
pinbaven,

@ Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus vornehmen, unter Be-
achtung der speziellen Kapitel.

7.4.3 Zylinderkopf zerlegen, revidieren,
zusammenbauen

Die Teile des Zylinderkopfs sind in Bild 108 ge-
Zeigh,

® Die Gummistutzen vom Zylinderkopf abbauen,
® Die Schlepphebelachsen herausdrebhen und
die Schlapphabel mit den Federn entnehimen.

@ Die entnommenen Teile in Einbaureihenfolge
ablegen,

© @ Mit der Ventilfederzange die Fadern der Ventile
50 spannen, bis dia Ventilkeile frei sind und ent-
nommen werdan kannen (Bild 109),

® Die Ventilfederzange entspannen und die Teile
der Ventile entgagennehmen. Die Teile pro Ventil
zusammen, in Einbaulage, ablegen (Bild 110).

@ Alle Teile fettfret reinigen.

@ Die Zylinderkopfilache aut Verzug prifen.
Dazu ein Lineal diagonal auf die Dichtflache le-
gen und mit der Blattlehre miglichen Verzug fest-
stellen (Bild 111).

Dear maximale Verzug dart 0,05 mm betragen.

@ Die Prifung in der anderen Diagonalen eben-

falls durehfihren.

@ Die Ventilfihrungen auf Verschisiss prifen.
Dazu ein neues Yentil in dig trockens Ventilfih-
Tung sinsetzen.

Eine Messubr ankringen und das Kippspiel fest-
stellen (Bild 112).

Mormalwerte Grenzwert
Einlass 0,02 bis 0,08 mm 0.22 mm
Auslass 0,07 bis 0,74 mm 0,27 mm

@ Diz Messung mil den bestehenden Ventilen
wiederholen,

Entsprechend dem Messergebnis die Ventile oder
die Flhrungen durch Neuteile ersatzen.
Ventilfiihrungen ersetzen:

@ Den Beregich der Ventilflhrung mit dem Indu-
striefon auf 120 bis 150°C erhitzen. Die Tempeara-
tur mit Thermochromstiften von Faber Castell
Uberwachan.

@ Mittels passendem Dorn die Fihrung wvom
Brannraum her austreiben (Bild 113}

@ Die Bohrung im Zylinderkepl von maglichen
Schldgen befreien.

@ Den Zylinderkopt wisder auf 120 bis 150°C

Bild 105
Zylinderkop! ean
A Kurgtssaffharmer

Bild 104
Vormeritage
Zylinderkaplentzn
A Hrtere Ketenfdhnng
B Pazshilsan
 Dinhbuang

[ Warkisrurg HEAD

Bild 107
Anzugsneshen ol
A Voo

43



1|4

Bild 104

Teile des Zylincarkopts
& Erger pewirrienes Fededeil
L Loctita aufteager

I Wik, dinn aufiagan

0 Wolord aufiegan

5 Sllkondichimasss allragen
T1 40 Km

T2 48 hm

T3 38 Hm

T4 &8k

IEREE

TE 21 Hm

Bild 104

Vaniilkaile austbaoan
A Venlilagerzanga

8 Adgter
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I— ‘E?:J Hetle Schraube

arhitzen.
@ Die neus Ventiflbrung aussen mit Motordl
schmiergn und bis zur Anlage am Bund in den
Zylinderkopf sintreiben,

@ Den Zylinderkopf abkalten lassen,

@ NMit der Reibahle 57001-1079 die Ventiliiihrung
aufreiben. Dabel muss eine absolut glatte und
saubere Bohrung entstehen. Sie muss vollkom-
men frei von Riefen und Fressemn sein (Bild 114).
® Anschliessend muss der Ventilsitz im Zylinder-
kopl genau zentrisch nachgearbeitet werdan,



pé_ Sichenngskail
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radenaller
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Ventilschaft

Ventilfihrung

Meues Vientil

Prifen der Ventilsitze:

& Die Sitze am Ventil und im Zylinderkopf aut
Beschadigungen untersuchen. Eingeschlagens,
verbrannie Sitze milssen nachgearbeitet werdan.
Sind starke Beschadigungen vorhanden, sind dig
Ventilsitzringe zu ersetzen, Diese sehr schwierige
Arbeit beridsst man einem Zylinderschlsifeerk.
Mit einem gesigneten Ventilsitzdrehgerdt (z.B.
Hunger) den 45 -Ventilsitz soviel nacharbeitan,
dass eben ein sauberer Sitz entsteht (Bild 115).
Mit dam Korrekturstrahl 32° den Aussendurch-
messer des Ventilsitzes erstellen. Der Aussen-
durchmesser betragt:

Einlass 28,3 his 28,5 mm

Auslass 24,0 bis 24,2 mm

Mit dem Korrekturstahl 80° die Ventilsitzbreite
erstallen.

Die Ventilsitzbreilen batragen:

Einlass 0,5 his 1,0 mm

Auslass 0,5 bis 1,0 mm

Cas Ventil am Sitz dinn mit Ventilschleilpaste
bestreichen.

Das Veniil ginsetzen und mit dem Saugnapf das

Verbreitete Sitzilache
durch Bearbeiturg mil
45" Fraser

Schieifvolumen mit
32" Fridsar

Yentil mit wenigen Vierteldrahungen einlou-
chieran.
Das Ventil entnehmen und reinigen.

Der vorhandene Sitz stellt sich als mattgraver

Ring am Ventilkegel dar. Zum Ventilrand muss &in
durchgehender, glanzender Ring sichtbar sain,

- Bild 110
Taila das Vanlis

Bikd 111

Dighiflache aul Verzug peolen
A Lingal

B Biakkne

Bild 112
Kippepie! masz=aen

- Bild 113
Varntifithrung austreiban
A Loen

Bild 114
Vantiliinng aufreiben
5 Redakle ST001-1078

Bild 115
Vantilstzprofil
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Bild 117

Zylinder ausgabaul

A Rabenrrgzani

& Saanrbard

C Kalbenuntadape 57I07-149

Bild 118

Seagarring Kolbanbolzen
Aaushalen

A Lappar

B Hesgemng

Bild 119
Kelbanboizen camontieran
A bz ehar STOM 500

Bild 120
Kolbanrings abnabmen
A Kalbervinpzirgs

Bild 121
Halban auamessaen
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Zusammenbau;

@ Die Ventile in die gedlte Ventilfihrung eir
setzen. '
@ Die Kunststoffkappe, die dem Dichtsatz beb
liegt, auf das Schaftende aufsteckean,

@& Den Ventilschaftabdichter Uber den Ventil:
schaft auf die Ventilfiihrung aufdriicken. '
@ Die untere Ventilfederauflage einlegen und di
Ventilfedern mit dem enger gewundenan TE\:;
nach unten waisend anbrinoen,

@ Den oberen Ventilfederteller aufsetzen.

@ [Die Ventilfedern mit der Ventilfederzangs
spannen, bis die Ventilkeile eingelegt werdsn
kinnen,

@ Dig Ventilfederzange Idsen. Darauf achten,
dass die Kaile richtig in die Nut am Ventilschaftens
de zu liegen kommen.

® Diz Schlepphebel mit den Federn einsetzern
und die Schlepphebealachsen festziehen,

7.5 Zylinder, Kolben

Ausbau:

@ Den Zylinderkopf demontieren,

@ [Den Deckel der Kihlmittelpumpe mit dem

Kuhlmittelrohr abbauen.

@ Den Zylinderblock vom Kurbelgehduse ab-

ziehen,

@ Die Kalban zum Kurbelgehduse mit der Halle-

varrichtung 57001-149 abstitzen (Bild 117),

@ Die Offnung zum Kurbelgehiuse mit sauberen

Lappen abdacken.

@ Den Seegerring aus dem Kolben entfernen

(Bild 118).

@ Den Kolbenbolzen seitlich herausdricken.

Wenn erfarderlich das Werkzeug 57001-910 ver-

wenden (Bild 118).

@ Die Kolben abnehmen.

® Mit der Kolbenringzange die Kolbenringe vom

Kaolban abnehrmen (Bild 120).

Prifen der Teile:

@ Die Kolbenkrone auf Abbrand oder sonstige

Beschadigungen untersuchen.

@ Mit dem Mikrometer den Kolbendurchmesser

5 mm vom unteren Rand messen (Bild 121).

Der Solldurchmesser betragt 73,942 his 73,957

mm; der Grenzwert liegt bei 73,79 mm.

@ Die Kalbanringe in die zugehdrige Mut einfiih-

ren und mit der Blattlehre das Hahenspiel aus

mesasan (Bild 122).

Die Héhenspiele der Kolbenringe betragen:
Marmalwerte Grenzwearl

1. Kompressionsring 0,03 bis 0,07 mm 017 mm

2. Kompressionsring 0,02 bis 0,06 mm 0,16 mm

# Die Kolbenringe plan in die entsprechende

Laufbilchse einlegen.



Bild 126
Teilla das Ausaulisystams
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7.6 Auspuffaniage

Ausban:

® Die Klsmmbride des Verbindungsrohrs unter

derm Motar 16sen (Bild 125).

@@a

@ Die Auspufittpfe von den Auspuffrohren Hss
und vom Rahmen abschrauben. '
® Diz beiden Briden der Auspuffrohra vom 2yl
derkopf abschrauben,

@ Die Auspuffrohre abnehmen.

Priifen ob die Rohrverschraubungen unverseh
und damit dicht sind. Ein dichtes Auspuffsyste
ist fiir die einwandfreie Funktion des Motors ur
abdingbar.

Defekte Teile grundséatzlich ersetzen, Schweiss
arbeiten halten meist nicht lange und das Syster
ist in Kirze wiederum undicht,

Eintals:

® Die Auspuffrobre am Verbindungsrohr verbin
den, Die Steckverbindung mit einem Dichtmit
(. B. Fire Gum) dinn bestreichen.

Die Klemmverbindung noch nicht fastzichen.
@ Die Auspuffrohre am Zylinderkopf befastigan
Dazu einen neuan Dichtring verwenden, Die Bri
den nur lose festziahen.

® Die Auspufftopfe aufstecken (Fire Gum ver
wenden} und am Rahmen lose befestigen.

@ Die Auspuffrohre so ausrichten, dass dia Rok
re frei liegen und die Klemmverbindungen dichl
verschraubt werden kinnen,

® Die Auspufftopfe am Rahmen festzighen.

@ Den Motor warmlaufen lassen.

@ Prifen ob das Auspuffsystem dicht ist (Bild
126).
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8 Kupplung

Bild 127

Teile dor Kuppling

1 fnkasseerschaier

M baS.-Fatl aufiregan

G Hacktemperalirlil aullragen
0 Makendl auhiran

T1 Anzugsmamers 8.3 Hm

T2 Anzugsmamert 130 Nm
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Bild 128
Deckel der Kupplurg

Bild 129

Funpheng

A Kupalungsfaderschrauce
H Schaba

G Muophangsedopial

[ Dnizagar

E Cruckpilz

Bild 130

Frpplung abschrouten
A Gahligzat

B Gigertatior 57001-305

Bild 131
Verziug prifan
A Innanlamella
B iussen amulis
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Die Mehrscheibenkupplung |&uft im Motordl, i
Antriebskraft des Motors wird ber eine gefadar
Mabe aul den Kupplungskorb Obertragen. Eir
Zahnkette Obertragt die Motorkraft vor der Ku
belwelle auf das Antriebsrad der Kupplung (Bilde
127 und 128).

8.1 Kupplungsbetatigung

Die Kupplung wird dber einen Bowdenzug vor
Kupplungshebel am Lenker betatigt,

Das Einstellen des Kupplungszugs ist im Kapite
Wartung beschrieben.

8.1.1 Ersetzen des Kupplungszugs

@ Die Machsteller am Kupplungshebel und ar
Kupplungdeckel vollstandig 1dsen.

@ Dig Seilzugnippal aus den Betdtigungshebal
aushdngen.

@ [Den Seilzug freilegen und abnehmen.
Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolgs,
Dabei auf korrekte, knickfreie Verlagung des Zug
achten.

Den Kupplungszug einstellen, wis im Kapitel War
tung dargestelt,

8.2 Ausbau der Kupplung

& Dazs Motardl ablassen.

@ Den Kupplungszug vom Betatigungshebel am

Kupplungsdeckel abnehmen,

@ Den Deckel der Kupplung vom Kurbelgehduss
ahschrauben.

@ Die Kupplungsfederschrauben tbsen und dig
Federn mit Scheibe abnehmen (Bild 1249).

@ Die Kupplungsfederplatte mit dem Drucklage:
und Druckpilz entfernen.

® Die Aussen- und Innenlamellen entnehmean,
@ Die Befestigungsmutter Idsen. Dazu den Ge-
genhalter 57001-305 verwenden (Bild 130).

Zum Losen der Mutter den Schllssel im Gegen-

uhrzeigersinn drehen (Linksgewinde).

Das Kupplungsgehduse kann nur bei Zerlegung
des Kurbelgehiuses ausgebaut werden.

Prufen der Teile:

@ Die Lamellen einer Sichtkontrolle unterziehen,
ob Fresser oder unregalmassiger Verschleiss vor-
liggen.

Liegt ein Schaden wor, die Lamellan im Satz
ersetzen.

S I e = - T IS S O o, L L Y
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® Die Stirke der Lamellen mit der Schiebelehre
feststellen. Die Solldicke betrangt 2,9 bis 3.1 mm:
das Grenzmass betrigt 2,75 mm.

® Die Lamellen auf eine ebene. geschliffene
Platte legen (Bild 131).

® Mit der Blattlehre die Scheiben auf Verzug
prifen. Die maximal zuldssigen Unebenheiten
betragen 0,2 mm, Wird der Wert von 0.3 mm
Uberschritten, die Lamellen Im Satz erneuern.

# Die ungespannte Lange der Kupplungsfeder
messen (Bild 132),

Uie Soll-Linge betragt 34,2 mm, Die Lange von
32,2 mm dart nicht unterschritten werden,

® Die Nasen der Aussenlamellen siner Sichtkon-
trolle unterzieghen.

Sind die Nasen stark abgenutzt, oder haben sich
die Nasen in das Kupplungsgehiuse eingearbei-
‘et, miissen der Lamellensatz und der Kupplungs-
kork ersetzt werden,

Fur den Ersatz des Kupplungskorbs das Kapitel
skurbelgehduse zerlegens beachten,

@ Die Verzahnung der Kupplungsnabie auf Ver-
schleiss priifen.

Weisen die Keilverzahnungen Kerben auf, den
Lamellensatz und die Kupplungsnabe ersetzen.

8.3 Einbau der Kupplung

® Die Druckscheibe und die Kupplungsnabe ein-

legen.

@ Eine neue Kupplungsmutter aufdrehen,

@® Dig Mutter mit 130 Nm festzichen. Dig Kupp-
lungsnabe mit dem Haltewerkzeug 57001-305
gegenhalten,

@ Die Lamellen mit Motordl schmieren und ein-
satzen.

Die Aussenlamelien so einsetzen, dass die Nuten
von innen nach links aussen verlaufen,

@ Die Kupplungsfederplatte aufsetzen.

@ Die Kupplungsfedern mit den Scheiben sinset-
zen und die Kupplungsfederschrauben festzie-
hen., Anzugsmoment 8,3 Nm.

® Den Deckel der Kupplung mit neuer Dichtung
anbauen.

® Den Kupplungszug montieren und einstellen.
Siehe Kapitel Wartung.

Bild 132
Kupplungsfedear mossan
h Fader

&1



Bild 133
Tella des Schmigraystams
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9 Motorschmiersystem

Die Bilder 133 und 134 zeigen die Teile des
Schmiersystems.

Die Innentaufer-Olpumpe wird von der Kurbelwel-
le (iber einen Zahnradsatz angetrieben. Sie saugt
das Motordl aus dem Olsumpf an und presst es
Uber den Hauptstromolfiter zu den Lagerstellen
von Motor und Getriebe. Ein Uberdruckventil be-
grenzt den maximalen Oldruck auf 4,4 bis 5.9 bar.
Ein Ventil im Olfilter lidsst bei verstopftem Olfilter
weiterhin Ol zu den Lagerstellen gelangen. Die
Lagerstellen des Zylinderkopfs werden (ber
Rohrigitungen mit Ol versorgt (Bild 135).

9.1 Olwanne

Die Olwanne ist von unten an das Motorgehéuss
angeschraubt. Sie beinhaltet den Motordlsumpl
und fithrt Ober die Verrippung die im hotord
enthaltene Warme an die Umgebungsluft ab.
die Glwanne eingelassen sind das Uberdruckven-
til und die Olverteilungsleitung.

Ausbau der Olwanne:;

@ Das Motordl in ein Gefass ablassen.

@ Die Steckverbindung zum Oldruckschalter

g fe~—@
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trennen,

@ Die Olwanne vom Motorgehéuse abschrauben
und abnehrmen (Bild 136).

@ Das Uberdruckventil aus der Olwanne heraus-
drehen. )

® Den Seegerring aus dem Uberdruckventil ent-
fernen und die Feder und Kugel herausnehmen.
@ Alle Teile fettfrei reinigen.

@ Die Kugel auf Verschleiss untersuchen.

® Die Druckfeder mit einer neuen Feder hinter-
ginander im Schraubstock aufnehmen und um

dan halben Federweg spannan.

@ Die beiden Langen der Federn messen. Ist die
Lange der alten Feder merklich kiirzer als die der
neuen, die Feder ersetzen.

@ Weist die Kuge! Verschleiss autf, die Kugel mit
dem Vantilkérper zusammen ersetzen.

Einbau:

® Der Einbau der Olwanne erfolgt in umgekehr-
ter Reiheniolge des Ausbaus,

Dabel ist folgendes zu beachten:

@ Alle Dichtungen durch neue ersetzen.

Bild 134

Taile drs Schmisrsystams
1 Abfssscnmautn

2 Glzrucksenaller

A Lerdrazkoesntil

A Werschiusssshrauzoe

5 Artiaberad Gpuirpe

L Sizhemangslazk atiiagen

O otordd auftragen

G Hozhternperaturfet: zatiragen
1 17 Hm

T2 12Hm

T3 21 Hm

[4 7 Km

TG 15 Hm

TG 23 Hm
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I Das Uberdruckventil am fettfreien Gewinde dinn
mit Sicherungslack bestreichen. Es kann auch
Loctite Schraubensicherung schwach venwendet
warden.

# Die O-Ringe fir den Zusammenbau mit Motor-
il bestraichan. ;

#® Die Befestigungsschrauben der Olwanne mit
12 Mm festzishen.

@ 3.4 Liter Motordl einfillen.

9.2 Olpumpe

9.2.1 Aus-und Einbau

Austal:

@ Den  Treibstofflank wnd  die  Verschalung
demontieren.

@ Das Kihimittel ablassen.

@ Das Motordl ablassen.

@ Den Motor ausbauen.

@ Dig Kihlmittelpumpe demantiersn.

@ Den Kupplungsdeckal abnehmen.

@ Den Lichtmaschinendeckel abbauen,

@ Das Schaltgestange und den Schalthebel de-
mantieran,

@ Die Kette Anlasser — Zwischenrad ausbauen.
@ Den Anlasser ausbauen.

# Die Platte der Abschlussverschraubung der
Antriebawelle entfernan.

@ DieVerbindungsschrauben der baiden Gehiu-
s herausdrehen.

@ Den Motor wendan.

@ Die Olwanne abbauen.

@ Das Oirohr der Olpumpe ausbauen (Bild 137).
@ Die nun zugénglichen Verbindungsschrauben
der Gehausehilften entfernen,

@ Die untere Gehausehalfte abnehmen.

@ Den Seegerring von der Olpumpenwelle ab-
pehmen wnd das Pumpenzahnrad entnehren
(Bild 138).

® Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ent-
fernen.

@ Die Pumpe herausnehmen,

Einbau:

@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus,

@ Die Pumpe ist beim Einbau mit Motordl zu
fiillen.

8.2.2 Olpumpe priifen

Zerlegen der Olpumpe:

@ Den Olpumpendeckel abschrauben.

@ Die beiden Rotoren aus dem Gehduse neh-
man (Bild 139).

Bild 136
Slwanne
A Ubsrdruckyantil

Bild 137

Ansichl Metor uren
b CeFing Arlpsssle

B (-Ring Einlzsgeiia

Bild 138

Antried Glpump

A Seagering

B Cpurpenrad

o Pumperscliz

[ Badgstigung Dlumpe

Bild 139
Sipumpe
& Raloren

Bild 140
Spial messen
A Inperidufer

B Aussanlaaler
 Blatllahra
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Bild 141
Sl messan
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Bild 142
Auszerdurchmasser
Augsenlauler massen

Bifd 143
Innandurchmessar lesistelion

Bild 144
Auralspial measan
A Stanfineal

B Sitllalra

Bild 145
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® Den Stift aus der Olpumpenwelle heraus
zighen.

@ Die Pumpenwelle aus dem Gehduse anl
fernen.

Priifen der Teile:

@ Alle Teile der Olpumpe fettfrel reinigen.

@ Die Rotoren und die Pumpenwelle in das Ge
hiuse einsetzen.

@ Mit der Blatllehre das Spiel zwischen den Ro:
toren messen (Bild 140,

Sollspiel = 0,15 mm Granzmass 0,20 mn
® Das Spiel des Aussenlaufers zum Gehauss
mit der Blattlehre messen (Bild 141).

Solispiel 0,15 biz 0,23 mm  Grenzmass 0,30 mm
@ [en Aussendurchimesser des Aussenrotors
mittels Mikrometer messen (Bild 142).

Das Sollmass betragt 40,53 bis 40,56 mm.

Das Minimalmass darf 40,45 mm nicht untes
schreiten.

& Den Innendurchmesser des Pumpengehau-
ses miltels Innenmikrometer ausmessen (Bild
143).

Das Sollmass betragt 40,71 bis 40,74 mm.

Der Grisstwert von 40,80 mm darf nicht Gber-
schritten werden. |
@ Das Axialspiel der Rotoren im Gehduse fest:
stellen, Dazu ein Stahllineal auf die Deckelflachs
legen und mit der Blattlehre das Spiel feststellen
(Bild 144).

Das Sollspiel betragt 0,02 bis 0,08 mm.

Das Grenzspiel von 0,12 mm darf nicht Gber-§
schritten werden.
Teile welche die Grenzmasse (berschreiten |
milssen durch MNeuteile ersetzt werden.

@ Den freicn Lauf der Teile in der Pumpe prilfen.
Dazu den Deckel der Pumpe anbauen.

Werden Klemmer festgestellt, obwohl die Lauf
spiele karrekt sind, die Pumpe komplett ersetzen,
@ Die Pumpe in das Gehause sinbauen und dia
Schrauben festzishen.

Werdan Klemmer festgestellt, die Pumpe o
setzen.

Zusammenbau der Pumpe:

@ Die Pumpenwelle in das Gehiuse einsetzen.
& Die Anlautscheibe in den Mitnehmerstift ein-
bauen.

@ Den Aussen- und Innenrotor in das Gehdusa
einlegen.

@ [Den Deckel auflegen und festziehen.

@ Durch das Ansaugrobr Motordl in die Pumpa
einlaufen lassen und durch Drehan der Fumpen-
welle im Inneren dar Fumpa verteilen,

9.3 Oldruck messen

@ Die Verschiussschraube des Olkanals ent
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fernen.

@ Ein Manometer Bereich max. 12 bar an-

sohliessen (Bild 145),

@ Den Motor startan und den Oldruck im kalten
Motorzustand feststellan.

Die Messung bei wverschiedenan Drehzahlan
MEssen.

Das Uberdruckventil muss bel 4,4 bis 6,0 bar
dffnen und den Druck begrenzen.

@ Den Motor abschalten und das Manometer
entierman.

@ Den Olkanal wieder verschliessen.

Wurde der Solldruck dberschritten, hangt das
Uberdruckventil in geschlossenem Zustand.
Liegt der Oldruck wesentlich unter dem Mormal-
druck von 2,8 bis 3,4 bar hingt das Uberdruck-
ventil in gedfineterm Zustand.

In beiden Fallen die Olwanne demontieren und
das Uberdruckventil géngig machen oder er-
satzen,

@ Den Motor auf Betriebstemperatur bringan und
den Oldruck in diesem Motorzustand messen,
Der Oldruck muss 2,8 bis 3,4 bar bei 4000 U/min
und 90°C Oltemperatur betragen.

a7



Bild 146a/b
Befastigung des Motars
N Schraben

Bild 147
Eahrmanrohr entiarman
i BatastigLng

5B

10 Aus- und Einbau des Motors

@ [Das Motordl in ein Gefiss ablassen,
@ Den Treibstofftank und die Verschalung ab-
bauern.

Das Luftfiltergehduse ausbauen.

Die Kihlflissigkeit in eine Wanne ablassen.
Die Batterie am Minuspol abklemmen.

Dan Kiohlar mit dem Kihlergrill damantieran,
Das Ausgleichgefass ausbauen.

Das Thermostatgehiuse ausbauen,

Die Vergaser entfernan.

Bei Ls-Modellen das Vakuumschalbventil mit
den Schlauchen ausbauen.

@ Bei US-Modellen das Luftansaugwventil demaon-
tieran.

@ Die Wasserrchra mit den Kuhlmittelschlau-
chan abbauen.

@ Die beiden Zindspulen mit den Halterungen
entfernen,

@ Die Auspuffanlage ab Zylinderkopf komplett
ausbauen.

@ [en Schalthebel abnehmen.

@ Das Motorritzel demontieran.

@ [Cen Kupplungszug abnehmen.

@ Alle elektrischen Verbindungen zum Motor ab-
klemmen,

@ Die Befestigungsschrauben des Motors idsen
und entfarnen (Bild 146).

@ LUm das Entfernen der Schrauben zu erlaich-
tern, den Motor leicht anheben.

® Das rachte vordere Rahmerrohr ausbauen
{Bild 147).

@ Den Motor nach rechis herausnehmen.
Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
des Aushaus.

@ M Die Anzugsmomente sind einzubalten,

@ NMotordl einflllen.

@ Kihlflissigkeit, wie beschrieben einfiillen.

® Gas- und Kupplungszug einstellen.

@ Den Durchhang der Antriebskette einstellen.
@ Die Hinterradbremse einstellen.

@ Die Vergaser synchronisieren und die Leer-
laufdrehzahl einstellen.
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11 Kurbelwelle/Getriebe

Bid 148
Taile Kurbelgehauss




Bild 148

Teile Geinabs Kunplung

1 Kurbelgehdusascheuaer-
Dupshmccser & mim

2 karbelgehbdusischranter-
Durchmesser Gmm

& Leorautscater

0 boled aufregen

G Foghtenpeeanimalt aufirgen

LG Sliwzrdichimasse auftrager

L Sichanregslasy Lectta aultragen

T1 36 ki

T2 12 b

T3 7Hm

I4 4hm

15 27 hm

TG 34 km
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Das Kurbelgehduse beinhaltet den Kurbeltriab
mit Anlasser- und Lichtmaschinenmachanismus.
Im selben Gehause befinden sich auch die Mehr-
scheibenkupplung und das B-Gang-Getriebe. Auf
der Oberseite trAgt das Kurbelgehduse die bei-
den Zylinder und den Zylinderkopf. Dar Antrieb
der Mackenwellen erolgt Gber eine Rollenkette
zwischen den Zylindern. Viorne im Gehause befin-
det sich die, von der Kurbelwelle direkt angetrie-
bene, Ausgleichswelle (Bilder 148 und 148).

11.1 Lichtmaschine,
Anlassermechanismus

11.1.1 Ausbau und Einbau der Lichtmaschineg

Ausbau;

@ [ie Abdeckung des Ketten-Antriebsrades ant-
fernet,

& Die linke Fussraste abbauen,




-

@ Den Schalthebel demontieran.

@ Den Federring und die Unterlegscheibe von
der Schaltwelle abnehmen.

@ Die Batterie am Minuspol abklemmen,

® Die Steckverbindung zur Lichimaschine
trennen.

@ Eine Wanne unter den Lichtmaschinendeckesl
schigben,

#® Den Lichimaschinendeckel abschrauben.

@ Den Lichtmaschinendeckel abziehen. Die bei-
den Passhiilsen beachtan.

#® Den Lichtmaschinenrotor mil dem Spezial-
werkzeug 57001-308 festhalten und die zentrale
Halteschraube mit Linksgewinde |dsen (Bild
150}

® Mit dem Hotorabziehwerkzeug 570071-254
odar 57001-1098 den Laufer van der Kurbelwelle
abzighen (Bild 151).

Der Laufer sitzt auf einem Konus der Kurbelwelle
und ist mittels Keil gegen Verdrehen gesichert.
@ Die Anlasserkupplung vom Lichtmaschinen-
lduter abschrauben (Bild 152).

@ Die Freilaufteile der Kupplung entnehmen
iBild 153).

#® Die Freilaufrollan auf Verschleiss prifen.

Wird Verschleiss festgestellt die Rollen mitsamt
den Federn und Druckstlickan ersatzen.

Das Anlassrad ebenfalls auf Verschleiss prifen.
Wird Verschleiss an den Rollen festgestallt, muss
in der Regel das Anlassrad ebenfalls ersetzt
werdean.

Einbau;

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Raihanfolge
des Ausbaus.

@ Die Frellaufteile in die Anlasserkupplung ein-
setzen. Die Rollen fir den Einbau mit Wilzlager-
fett schmieran.

® Die Anlasserkupplung mit 34 Nm am Laufer
fastziehen. Die Schrauben mit Schraubensiche-
rung Loctite-leicht einsetzen. Die Gewinde mils-
sen dazu absolut fettfrei sein.

@ Beim Aufsetzen des Liufers darauf achten,
dassdie Freillaufrollen an ihram Ort verbleiben.
@ Den Konus vor dem Zusammenbau mit Tri-
chiordthylen fettfrei reinigen.

@ Dia zentrale Schraube mit 628 Nm festziehen
(Linksgewinde}.

& Die Tulle der Kabeldurchfihrung mit Silikon-
dichtrnasse abdichten (Bild 154).

@ Vor dem Aufsetzen des Deckels die Passhiil-
sen einsetzen (Bild 155),

® Eine neuwe Dichtung fir den Deckel ver-
wanoen.

@ Den Motordlstand prifen und falls erfordearlich
Brganzen,

Ausbau Lichtmaschinenanker:

& Das Motarrad aut den Mittelstéander stellen.
@ Den Lichtmaschinendeckel abbauen.

@ Die Briden fir die Kabelilhrung ldsen.

Bild 150
Lichtmgschinentiufer:
demantisran

A Laufer

B Falbeweraeug 5T001-300

Bitd 151
Léufar abzahan

Bild 152
Anlazserkupplung
demantiaran

A Hollewereg 57001306

Bild 153
Frailaufiete

A Crucklos

f Crucksiock

[ Sparclia

L driassrkupslung

Bilcl 154

Tille hdichen

A Tole

B Dichimesse aultraged
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Bild 155
Lage dar Passhlilsen
i Bazshiise

Bild 156
Bafestigung dor
Ankerwicklung
A Hallepkile

i Inbusschruber

Bild 157
Lage des Lufischinuch
A Echiauch

Bild 158

Anlassar ausbouan
A Al

B Arlasser abnebeln

Bild 150
MassiEange der Kette

G2

S\

)

@ Den Anker vom Deckel abschrauben (Ei:ic|
156).

@ Die Ankerwickiung entnebmen.

@ Die Tille der Impulsgeberleitung entfernan.
Einbau:

@ Die alle Dichtungsmasse entfernen.

@ Die Teile, insbesondere an den Anlage- und
Dichtfidchen reinigen,

@ Die Ankerwicklung einsetzen und mit 12 Nm
testziehan.

@ Die Tille der Kabeldurchfiihrung aussen mil
Silikendichtmasse bestreichen und in die Aus
nahme im Deckel einsetzan.

@ Den Deckel mit einer neuan Dichtung verse-
hen und anbauen.

41.1.2 Aus- und Einbau des Anlassers

Aushau:
@ Den Lichtmaschinendeckel demontiaren.

® Die Kettenfilhrung der Anlasserketle ab-

schrauben,
@ Die Vergaser ausbauen,

@ Be US-Modellen den Luftschiauch abziehan

(Bild 157).

@ Den Minuspol der Batterie abklemman.

® Die Anschlisse des Anlassers abklemmen.
@ Den Anlasser vom Kurbelgehfuse abschraus
ben und zur rechiten Seite hin schisben. Gleich-
zeitig die Vielzahrwelle aus dem Kettenritzel zie-
hen (Bild 158).

Prifen des Anlassers siehe Kapitel Elaktrik.
Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolgs
des Ausbaus.

@ Die Anschraubfliche des Anlassers rainigen.
Der Kontakt der Masseverbindung erfolgt Gber
diese Kontaktflache.

@ Einen neuesn O-Dichtring anbringen.

@® [en O-Ring fir den Einbau leicht dlen.

11.1.3 Aus- und Einbau des Anlasserrads

@& Den Lichtmaschinendeckel demantieren.

@ Den Lichtmaschinenrotor mit Anlasserkupp-
lung ausbauen.

@& Die KettenfUhrung abschrauben,

@ Das Anlasserkettenrad mit Kette und Hitzal
abzieher.

Priifen der Anlasserkette:

@ Die Kette (ber 20 Glieder strecken und dig
Lange der 20 Glieder (21 Stifte) ausmessen (Bild
159,

Die Sollange betrigt 1555 bis 155,89 mm; de
Grenzwert liegt bei 158 mm.

@/ Beim Ersatz der Kette auch die beiden Ket-

tenrader erneusarm.

-
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# Die Gummiauflage der Kette auf Verschleiss
priifen, Sind merkliche Laufspuren der Kette vor-
handen, ist die Fiihrung zu ersetzen.

Pritfen des Freilaufs Anlasserantriet:

#® Das Anlasserrad muss sich im Gegenuhrzei-
gersinn frei drehen und in der andern Drehrich-
wng sperren (Bild 160).

|st diese Funktion nicht mehr eimwandfrei vorhan- Bild 160

den, den kompletten Freilauf, FRollen, Federn, E”ﬁfg;’?f’“"““m
i L AnEEsRTE

Druckstick und Anlasserrad ersetzen. T ———

G Dranighlung =5penans

11.2 Kurbelgehéuse zerlegen

@ Den Motor ausbaven.
® Das Triebwerk dusserlich reinigan.
® Den Schalthebel abbauean.
® Den Lichtmaschinendeckel demontieran,
@ Die Kettenflhrung der Anlasserkette aus- T
bauen. = Oecksl Antisoswella
® Den Anlasser und das Anlasserkettenrad ab- A Flatia
nehimean.
@ Den Halter des Abschlussdeckels der An- e

‘ A {

triebswelle demontieran (Bild 161). —
@ Die Wasserpumpe abbauen. |,- ——et B
@ Den Kupplungsausriickmechnismus abauen. 1-, '
® Den Kupplungsdeckel abnehmen. @)__—_. S
Soll eine vollstindige Zerlegung mit Ausbau der 5=
Kurbelwelle erfolgen, folgendea Teile demontieran; '

@ Dan Ventildeckel demontieren. - J g ' g Bild 162
® Den Zylinderkopf abbauen, Beachte dazu das LT g ﬁ'bfﬂi_l;ff::ﬁﬂ”faubﬁ'
Kapitel Motorobertell, okl

@ Die beiden Zylinder und die Kolben abbauen., [ £ E-mmSchrauben
Beachte dazu das Kapitel Motoroberteil,

® Den Lichtmaschinenrotor mit Anlasserkupp-

lung ausbauen. Beachte vorstehendes Kapitel.

® Das Anlasserkupplungsrad mit Kette ab-

nehmen,

® Die Kupplung demontieren. Beachte Kapitel

i Bild 163

@ Die G-mm-Schrauken und die Inbusschrauben
von oben entfernen, anschliessend dis 8-mm-
Schraube ausdrehen (wild 162).

® Den Motor wenden.

@ Die Olwanne demaontiaren,

® Die dussere Leitung der Olpumpe ausbauen,
® Das Verbindungsrohr zur Hauptdlleitung ab-
schrauben [Bild 183).

@ Das Bellftungsricklauirohr herausziehan.

@ Diz Hallten des Kurbelgehiuses ausainander-
habeln. Den Schravbendreher an den dafiir var-
gesehenen Ansatzpunklen esinsetzen (Bilder 164
und 165).

Zusammenbau:

@[] Die beiden Gehiusehdlften wurden im -
Herstellerwerk zusammen bearbeitet. Ein Aus- : Eabi et
tausch der Gehausehilften darf deshalb nicht & freatzpunkte

Matorbiack von unten

# Eermn-Scheanen

B G-mm-Schrauben

0 Myszera La tung der Slourpa

L Wierkindungsnobe oo Haughi kanal
E Bekiltungsmikiauish

&3
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stattiinden.
@ Die Trennfidchen der Gehdusehdlften ml
Trichlorathylen fettfrei reinigen. Dabei darf dg
Schmierfilm auf den Lagerzapfen nicht zerstod
werden,
® Auf ging Trennfliche einen dinnen Film i
kondichtmasse auftragen. An den Stellen gemass
Bild 166 keine Dichtmasse auftragen.
@ Dic Passhilsen in die obere Gehiusehdift
einsetzen (Bild 167).
@ Priifen ob sich die Schaltwalze in Leerlaufposi:
tion befindet und der Positionierhebel in der Ra:
ste sitzt (Bild 168).
@ [as Beliftungsricklaufrohr mit neuemn G-Ring
einsalzen.
@ Die untere Gehdusehilite so aufsetzen, dass
die Schaltgabeln in die entsprechenden Nuten 2
liegen kommen (Bild 169).
@ Alle Schrauben der unteren Gehdusehalte fin-
gerfest anziehen,
® [ie B-mm-Schrauben in der nebenstehend an-
il S ! ] gegebenen Reihenfolge festziehen (Bild 170
A Wain Cichimital 6utivagen | Anzugsmomeant:
— 1. Stufe 14 Nm
2, Stufe 27 Nm
@ Die B-mm-Schrauben festziehen.
@ Das Verbindungsrahr der Hauptélleitung ein- i
braven,
@ Die dussere Leitung der Olpumpe montieren,
2 - i it Cie Nippel mit Schraubensicherung Loctite
R — L ; schwach einsetzen. |
' E ppe oo -'r-.—:: @ Den Motor wenden, [
Bilel 167 i 'ﬁ ® Die 8-mm-Schraube eindrehen und fest
Einbaulage dar Passhilsen I — ziehen.
& Pessbiisg | @ Ale Inbusschrauben und G-mm-Schrauber
== festziehen (Bild 171).
@ Prifen, ob alle Wellen frei und leicht laufen,
@ Die Schaltbarkeit des Gebriebes priifen.
Dazu die Getriebewellen drehen. Bei stillstehen-
den Wellen kann das Getriebe nicht geschaliet
wearden.

Bild 165
Gehduss irennen
A Aasalzounad

GcAae: 11.3 Kurbelwelle/Pleuel
Leerlaulrastisnemg
A Raslicrigks:
B Lazdaufrasle
11.3.1 Aus- und Einbau
!
o @ Den Motor ausbauen.
@ Das Kurbelgehause zerlegen.
@ Den Zylinderkopt abbauen. |
® Die Zylinder und Kolben demontisren,
@ Das Kupplungsgehduse und die Primarketts
zusammen mit der Kurbelwelle aus dem Gehiu- IF
Bild 169 s heben.
Elnbaulags @ Die Kurbelwelle von der Primérwalle trennen,

Beaduftungaricklaufeonr i i
A Beliifangsricklaufrohe @ Die Antriebskette der Nockenwsllen von dar

B Hara Kurbelwslle abnahmen.

&4
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@ Die Kurbelwelle an giner Wange mit weichen
Backen im Schraubstock festhalten:

@ Dia Muttern der Pleual 16sen.

® Die Pleusl von der Kurbelwelle abnehmen.

® Die Pleusl mit den Lagerschalen zusammen-
stellen und die Muttarn handfest aufdrahen.

@ Dia Lagerschalen der Kurbelwelle aus den
| Gehausehélften nehmen und in Einbaulage ab-
legen.

#® Die Kurbelwelle und die Pleuel fettfre reinigen.
Dia Lagerschalen dilfen dabei an der Laufflache
nicht berithrt werdan.

Einbau:

@ [I1F| Fiir den Einbau stets neue, gemdss dem
nachstehenden Kapitel bestimmte Lagerschalen
varwenden.

® Die Grundbohrungen der Kurbelwellenhaupt-
lager fettirel reinigen.

® Dic Lagerschalen trocken in die Grundbobirun-
gen einlegen.

® Die Lagerschalen der Pleusllager trocken in
die Pleuel einlegen,

@ Die' Kurbelwalle mit weichen Backen im
Schraubstock festhalten,

® Die Pleuslzapfen mit Matordl schmieren und
die Pleuel auf die Zapfen aufselzen. Dabel die
Markigrungen Plaual/Pleveldeckel beachten (Bild
172).

@ Die Pleuelmuttern mit 36 Nm festziehen,

@ Prilfen ob die Plausl auf den Kurbelzapfen frei
drehen und das Seitenspiel von 0,13 his 0,38 mm
vorhandean (st (Bild 173).

® Die Hauptlagerzapfen mit Motaridl schmie-
remn.

® Die Kurbelwelle mit der Primarwelle und der
Zahrkette verbinden.

@ Beide Wellen gemeinsam in dig Lagerstalien
legen.

@ Die Ausgleichswelle entnehmen, die Zahnré-
der der beiden Wellen auf die Marken ausrichten
und in die Lagerstelien legen.

® /M, Die Drehlage der Ausgleichswelle zur Kur-
pelwelle ist fir die komrekte Auswuchtung sehr
wichtig und muss unbedingt geméss den Markie-
rungen eingshalten werden,

@ Das Kurbelgehduse wie vorstehend beschrie-
ben zusammenbausn.

11.3.2 Kurbewwelle und Pleuel priifen

Kurbelwelle:

@ Den Schlag der mittleren Hauptlagerzapfan
feststellen (Bild 174).

Dazu die Kurbelwelle in der Drehbank zwischen
den Spitzen aufnehmen und mit der Messubr die
Zapfen ausmessen.

Der Schlag dart 0,056 mm nicht dberschreiten,
Wellen mit grésseram Schiag grundsitzlich erset-

Bild 170
Anzugaraitanfolgs
dar B-rm-Echrauben
Littern franagsraberiols

Bild 171
Gahduseachralban aben
B Brmir-Sehraube

B Inbussthrasmn

G Brmm-SoanaLban 60 1)

0 E-mim-Schauban 0 lang

Bild 172
Pl

| Plauakdeckal
¥ Plaual

3 Maderung

Bild 173

Prafon des Solecsplal
& Aiud

B Blitebrs

Bild 174
Schipg messen



Bild 176
e Bahwelia

Bild 177
Lage dar Markiarungen
A Lagerd
B iLager?
C Lagerd
L Lager4

Bild 178
Hurbelwealle

66

Sr=2

Massieruagen for Aauplagersaptaadurchmessor
= caar kaine

/ 4 fﬁCD

zen. Gerichtete Wellen sind in Kiirze wiederum
varzogen (Bild 178).

@ Mit dem Mikrometer die Pleusllagerzapfen
ausmeassen.

Der Solldurchmesser betrigt:

Markierung  Durchmessar
Standard  keine 37,284 bis 37,994 mim
Stufe 1 o 37,885 bis 38,000 mm

® Die Hauptlagerzapfen ausmessen.
Der Solldurchmesser betragt:

Markierung  Durchmesser
Standard  keine 35,8984 bis 25,992 mm
Stufe 1 8] 35,993 bis 36,000 mm

Die Ovalitdt und Zylindrigkeit der Zapfen darf
0,005 mm nicht Gberschreiten (Bild 177).

Ein Nachschleifen der Kurbelwelle ist nicht vorge-
sehen, Liegen die Zapfendurchmesser ausser-

il n

"~ R

e S— e l

halb der Toleranz oder weisen sichtbaren Ve
schleiss auf, muss die Kurbelwelle ersetz
werden.

Bestimmen der Lagerschalen der Plauel:

Marke Marks Lagerschals

am Pleusl  Kurbelwella

[ 8] schwarz BP028-1348
keine keine schwarz  92028-1349 '
5 keine blau 92028-1248

keine o braun  92028-1350

@® Ein Stick Plasti-Gage in Langsrichtung au
den Pleuelzapfen der Kurbelwelle auflegen,

@ Die Lagerschalen trocken in die Grundbohrun-
gen im Pleuel einlegen und den Pleuel auf dis
Kurbelwelle montieren.

@ Die Deckel mit dem vorgeschriebenan Drabe
moment fastziehen. Dabei darf der Pleusl auf der
Kurbelwelle nicht beweagt werden!

® [Den Pleusl wiader dementieren,

@ Mit der Messlehre die Breite (das Lagerspisl
ausmessen,

Das Sollspiel betrdgt 0,036 bis 0,066 mm; das.
Grenzmass liegt bei 0,100 mm.

Bestimmen der Lagerschalen der Kurbelwels
{Bild 178):

Marke Marke
Kurbelwalle Kurbelgehduss
1 & brratin

Lagerschale Lapfen

92028-1102 20
02028-1274 1§

Markigranger fus Hooptage: saplenadunct tfiessaer
GEjer kedra

P
T H-HE=




-

49
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3
4

igine keing blau 82028-1100 213

ga0as-1272 /4
figsine C schwarz 92028-1101 243
i keine schwarz  92028-1273 174

® Die Lagerschalen der Hauptlager trocken in
die Grundbohrungen der Gehdusehilften ein-
legen.

@ Die Kurbelwelle sinlegen.

@ Ein Stick Plasti-Gage ldngs auf die Hauptla-
gerzapfan auflegen und die Gehdusehélften wie
vorgeschrieben verschrauben. Dabel darf die
Kurbelwelle nicht verdreht werden, Das Ergebnis
wirde verfilscht,

@ Das Gehiuse wieder trennen,

@ Mit der Plasti-Gage-Lehre das vorhandena La-
gerspiel ausmeassen (Bild 179),

Das Sollspiel betrdgt 0,020 bis 0,044 mm; das
Grenzmass liegt bei 0,080 mm.

Axialspiel der Kurbelwelle ausmessen:

#® Die Kurbelwelle in die mit Motordl versehenen
Lagerstellen im Gehduse ainlegen.

® Dig beiden Gehdusehilften wie vorgeschrie-
ben verschrauben.

@ Mit der Blattlehre an der mittleren Lagerstelle
das Axialspiel feststallen (Bild 180).

Das Sollspiel betragt 0,05 bis 0,20 mm; das
Grenzspiel betragt 0,40 mm,

Wird das Grenzspiel erreicht oder (berachritten,
muss das Kurbelgehiuse ersetzl werden.
Plaual:

® Die Pleusl auf Verdrehung und Verbiegung
priifen:

Dazu einen passanden Stahlzapfen in die Pleusl-
pohrungen montiaran.

Den unteren Zapfen in zwel Prismen aufnehmen
und mit der Messuhr die Parallelitdt der Zapien
ausmessen (Bilder 181a und 181h).

Der Grenzwert fir beide Messungen liegt bei
0,20 mm/ 100 mm.

Verfilgt man nicht Gber die geeigneten Mezssmittel
(Messplatte, Prismen, Messuhr) (berlisst man
diese Arbeail dem Zylinderschleifwerk,

@ Dig Pleuelfussbohrung auf sichtbaren Ver-
schleiss priifen. Die bestehenden Lagerschalen
auf flachgedrickte Nasen untersuchen. Sind sol-
cha vorhanden, haben sich die Lagerschalen in
der Grundbohrung gedreht. Sclche Plewsl miis-
sen ezsetzt werden.

@ Den Innendurchmesser der Pleuslfussboh-
rung mit dem Innenmikrometer ausmessen (Bild
182},

Das Sollmass betrégt:

Marke

keine 41,000 bis 41,008 mm
o 41,009 bis 41,016 mm
® Das Laufspial des Kolbenbolzen im Plauel-
augea feststellen,

Das Laufspiel darf maximal 0,01 mm betragen.

|

Bild 173

Lagarspeal ausmassen
A HKurbelmpin

B Plaztigage-Geeian

Bild 180

FutialEpie auEmEssEn
]

B Chen Gehiaselillle

C Biattiahra

Bild1&1a
Plauelvernlegung ausmessan

Bild 181k
Fleualvarbiggung ausmesssn

Bild 182

Plens!

1 Peeuslizs

2 Peteschall

3 Marie Durchmesserase

a7



Bild 183
Assglzchwalln

Bild 184

Lage dar Markiarungen
am Gehidusa

M Lagerzachen 1

B Legamzapian

Bild 185

Lagarspiel Bestimmean
A Lagarzaphn

B Plagtigaca-Lahra

Bild 186
Einbaulage dear
Rigrmanscheiba
£ Riermanscheibs
B Hizmeen

Bild 187

Einbaulage Schaithetal
A Banzingrrg

B Sonalhebe|
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11.4 Ausgleichwelle
l{":i‘f_'- e P

Priifen; G
@ Mit dem Mikrometer den Lagerzapfendurch-
Messar ausmessean,
Je nach Markierung soliten folgends Durchmes-
sar vorhanden sein;

Miarke
keine 27 58T bis 27,993 mm.
O 27,994 bis 28,000 mm.

Maximal zulassige Owalitit und Zj,flindrit&’;?
0,005 mm. I
|
Ein NMachschleifen der Lagerzapfen ist nicht vor |
gesehen. Liegen die Durchmesser ausserhalb:
der Durchmesserkiassen, oder sind Riefen st
vorhanden, dig Ausgleichwelle (Bild 183) e~
satzan,

Bestimmen der Lagerschalen:

Marke Marke Lagerschale
kurbelgehduse  Ausgleichwelle

O O braun  92028-1345
keing keing blau  92028-134¢
) keing schwarz 32028-1345
keine % schwarz 92028-1345

Bild 184 zeigt die Lage der Markierungen am
Gehause,

& Die Lagerschalen trocken in die Gehiuseboh-
rungean einlagen.

® Die Ausgleichwelle einlegen,

@ Ein Stlick Plasti-Gage in Langsrichtung auf
den Lagerzapfen legen.

@ Die Gehdusehalften wie vorgeschrieben ver

schrauben.

Dabei darf die Ausgleichwalle nicht ue‘:;r-éht Wl
den, das Messergebnis wiirde verfalseht.

@ [Das Gehduse wieder trennen

@ Mit der Plasti-Gage Lehre das Lagerspiel be- |
stimmen (Bild 185),

Das Sollspiel betrdgt 0,020 bis 0,044 mm; das.
maximale Spiel betragt 0,08 mm.

® Die bestehendan Lagerschalen auf flachge
driickte Nasen untersuchen.

Sind solche vorhanden, haben sich die Schalen’
gedreht und das Gehduse muss ersetz] werdean,

-—
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11.5 Getriebe zerlegen/
zusammenbauen

11.5.1 Ausserer Schaltmechanismus

Ausbau:

@ Die Motarriemenscheibe entfernen (Bild 188).
@ Eine Olwanne unter die Abdeckung des
Schaltmeachanismus legen.

® [Den Benzingring und den Schalthebel demon-
tieren (Bild 187).

& Den Deckel des Schaltmechanismus vom Ge-
hause abschrauben,

@ Die Passhilsen abnehmen,

@& Den Schaltarm vom Schalbwalzennocken weg-
schigben und den kompletten Schaltmechanis-
mus abziehean,

@ Den Schaltpositionierhebel  entfarnen  (Bild

188).

Einbau: -

& Der Einbau erfolgt inumgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. N

® [Der kleine Durchmesggf-‘-._der Bilchse im
Schaltpositionierhebel muss "aum  Gehduse
weisen. g

® Die Dichtlippe im Deckel mit Hochtemperatur-
fett schmieren. b

® Fiir den Finbau des Deckels die Kerbvirzah-

nung der Schaltwelle abdecken.
Schaltmechanismus priifen;

@ Den Schaltmechanismus zerlegen (Bild 188).
@ Die Schaltwelle aut Schilag und Beschiddigung
der Kerbverzahnung prifen.

Verbogene, ausgeschlagens Weallen ersetzen,

@ Die Fadern auf genigende Spannkraft unter-
suchan.

@ [Den Schaltarm auf Verzug und Verschlgiss
untersuchen.

Verschiissena, beschidiote Teile ersetzen.

@& Den Stift der Rickholfeder auf festen Sitz pril-
fen. Ist er lose, den Stift entfernen, das Gewinde
fettfrel reinigen und mit Loctite Schraubensiche-
rung mittel festziehen,

@ Den Schalipositionierhebel auf Verschleiss
und Werzug prifen.

@ Den Schaltwalzennockean auf Verschleiss un-
tersuchen (Bild 1940).

Alle varscalissensn Teile ersetzen.

11.5.2 Aus- und Einbau der Getriebewellen

@ Den Motor ausbauen,

@ Die Kupplung zerlegen, den Kupplungskorb
aber belassen,

® Das Gehduse trennen.

@ Die Primdrwelle aus dem Gehéuse nehmen,
® Die Sekunddrwelle mit dem Kupplungskorb

Bild 1685
Sohalkmachansmus
A Lesrlzuinosifionisrhanel
B Schatanm

G Bohabamlader

[} Rligkhedleder

E fchatiwels

Bild 162
Seheltrmachamsmus
A Kaibgrzanning

B Filskhatader

L Bunhza

L Schaltarmbeda

E Scharam

Bild 180

Einbaulage Scralinooken
A Biift Ridckhaadar

B Hataschaba Echalinaseer
G Fader

L Schaltwalnernoien

E arrstitebal

Bitd 1491
Gahduss

& frreciernings

B Siifhe

G Gehiiusaoberts]

™

Bild 792
Eirbaulage der Wallen
A Lzgar missan autisgenl
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Bild 193

Alxoressen dar Lagsr
A dbaghwekatuy

B fulssiz

G hugeligar

Bild 194

Einbaulage der
Sighensngarings

T Blasa

z Zabrecheba

& Wellanrun

4 Ceinung des Sicherungsring
& Scharurgsing

G Woie

Bild 185

Elrbaulags cer Cioohrngsn

& Laufb(chza
B Qlpafinegen

Bild 196
Antrisbswelle kompletl

Bild 187

Einbaulage des Distanzrirgos

A Ariinistiseiln
A Gislangnrg

(i argafasle Seie
D Kugeilager
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anheban und die Welle seitlich ausfahren, i
@ Kupplungskorb mil Antricbskette belassen,
Einbau;

@ Die kugellager am Aussenring fettirai rainigan
@ Die Bohrungen der Kugellager im Gehiuss
fettfrai reinigen.
@ Die Arretirringe und Stifte In das Gehduse
einsetzen (Bild 191), ' l
@ Dia Olkanile mit Druckluft ausblasen.
@ Den Kupplungskaorb anheben und die Getriee|
bewelle einsetzen,

® Die Welle in das Gehduse einlegen,

@ Die Primarwelle in das Gehduse einlegen.
Darauf achten, dass die Stifte und Ringe richtig
eingreiten (Bild 192).

@ Das Burbelgehduse wie beschrieben zusam-
menbaten.

11.5.3 Getriebewellen zerlegen,
zusammenbauen

Die Fest- und Losrader besitzen Schiebesitz aul

dan Getriebavallen,

Mach Entfarnen der Nadellager und Sicherungs-

ringe kénnen die RBader mit den Scheiban ung

Laufringen von den Wellen abgerogen werdan,
Die Teile sind in Einbaulage abzulegen.

Dig zweireihigen Kugellager sind auf die Wellen

aufgepresst,

Zur Demontage ist ein Abziehwerkzeug (Kukial

ader aine Presse erforderdich (Bild 193).

Die Lager soliten nur bei Defekt abgebaut war-

den. Die Demontage zerstdrt die Lager!

@[T Das Schaltrad des 5. Gangs besitzt zur

automatischen Learlaufindung 3 Kugeln, Um dag

Schaltrad abnehmen zu kénnen, die Welle schngl

drehen und gleichzeitig das Schaltrad abziehen,

Dadurch werden die Kugeln nach aussen ge-

drickt und geben das Rad frei.

Alle Teile aut Verschieiss priifen. Insbesonders

dia Klavenkupplungen und Zahnrader auf ausge-

brachens Taila prifen,

Die Losrader auf Uberméassiges Spiel auf den

Laufringen untersuchen,

Wird Verschleiss vorgefunden, immer baide Laut-

partnar ersetzen,

Zusammentrau der Getriebawellen,

Primarwelle;

@ Das Kugellager, wenn demontiert, mit der |
Presse auf die Welle aufschieben, bis z%jniage 3
am Bund.

Dabei darf nur am Innenring Kraft ausgelb:
werden. .

@ Die Teile der Primarwelle mit Motordl schmie- i
ren und aufschieben.

® Die Sicherungsringe missen ersetzt werden

{Bild 124),

® Beim Aufgetzen der Laufringe dig Bohrungen
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der Olversorgung ausrichten (Bild 195),

® [as nebenstehende Bild 196 zeigt die zusam-
mengestelite Antriebswelle,

@ Den Distanzring mit der Fase zum Kugellager
weisend aufsetzen (Bild 197).

@ Prifen, ob alle Losrdder frei drehen und die
Festrader sich einwandfrei verschisben und ein-
kuppeln lassen.

Sekundarwelle:

@ Das Kugellager bis zum Bund der Welle auf-
presser.

@ Den Distanzring beim Kugellager aulpressean.
Beim Aufpressen des Kugellagers darl nur am
Innenring Kraft angewendet werdan.

Zwizchen Kugellager und Distanzring muss der
0-Ring beigefligt werdan.

@ Alle Teile auf der Welle besitzen Schisbesilz,
® Alle Sicherungsringe durch neue ersetzen.
@®[TiP| Die Sicherungsringe geméss Bild 198
maontieran!

@ Beim Aufsetzen der Laufringe, die Olbohrun-
gen ausrichten (Bild 198),

®[T1P] Die Stahlkugeln des 5. Gangrads beim
Einbau nicht fetten. Die Funktion der Leerlauffin-
dung wiirde gestort.

® Mach dem Zusammenbau der Welle die Sperr-

wirkung der Kugeln priifen.

Das Rad darf nichl von der Welle genommen
werden konnen, ausser es werde gedreht,

® MNach dem Zusammenbau der Welle, alle
Gangréader auf Leichtgangigkeit priifen. Kontrol-
lieren, ob sich die Klauen einwandfrei schalten
lassen,

11.6 Schaltwalze, Schaltgabeln

Ausbau;

@ Die Schaltwelle aus dem Gehause zishen.

@ Die Schaltgabeln herausnshmen (Bild 200).
® Das Belliftungsricklaufrohr herausnehmen,
@ Den Splint von der Schaligabel 3./4. Gang
entfernan (Bild 201).

@ Den Flhrungsstift entnehmen.

& Den Aussersn Schaltmechanismus demon-
tiaren,

® Die Halteschrauben flr das Schaltwalzenku-
gellager herausdreheg (Bild 202).

@ Die Schaltwalze®aus dem Gehdusea zighen,

@ Die Schallgabel 3./4. Gang entnehmen.
Einbau:

@ Die Schahltwalze in das Gehduse einflbren
und durch die Schaltgabel 3./4. Gang schieben.
Die Schaltgabel so sinsetzen, dass der lange Teil
der Nabe zum Leerlaufschalter weist (Bild 203).
@ Diz Halteschrauben mit Loctite Schraubeansi-
charung «mittels einsetzen und festzishen.

{
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Buchae 10r Zahr-ad fur den 3049, Gang

Bild 198
Einbaulags dar
Sicherungsrings
| Blnerdgsig

1 Zatnzcheha

Bild 199
Sekunddrwalls kompaett

Bild 200

Sehaltwelia mit Gabsin
£ Bchaltgabeln

B Edalweln

Bild 201

Schaltgabel 3.4, Gang
A Splinl

B Finggssit

(; Achamgabs 3.4, Gang

[ Schaftwalza

Bild 202

Einbaulags Schallwalza
. Schabaalze

B Halleschrauter:
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@ Die Schaltgabel so ausrichten, dass der Fih-
rungsbolzen in die mitllere der drai FUhJ‘lIrlgSl'!U'i
ten zu liegen kammt.

@ Den Fiihrungsbolzen einsetzen und mit einem
neuan Splint fixieran.

Die Ose des Splints soll bel der Schaltgabe
liegen., '
@ Die Unterlegscheibe, Feder, Positionierbebsl,
Buchse und Mutter anbauan.

@ Die Schaltwalze in Leeraufposition drehen, |
& Die Schaltwelle einschieben und gleichzeitig
die Schaltgabeln einfliigen. Die FUhrungsbolzen
in die Muten der Schaltwalze einfihren.

Die Teile zur Meontage an den Gleitstellen mit|
Maotordl schmieran. |
Der lange Teill der Schaltgabelnabe muss zum'
Schaltmeachanismus weisan,

Schaltwalze zerlegen, zusammenbauen: | y
@ [ie zentrale Schraube beim Arretiernocken |
antfernan. |
@ Die Schaibe und den Nocken abnehmen.

® \Wonn das Kugellager beschadigt ist, dieses
abpressen.

Das Lager wird beim Abpressen unbrauchbar,
deshalb nur im Schadenfall entfernen.
Zusarmmenbau;

@ Das Kugellager aufpressen. Dabei nur am In-
nenring ansetzan.

@& Den Mocken aufsetzen. Der hilchste Mocken
liegt beirm Zentrierstift der Schaltwelle (Bild 204),
@ Die Scheibe aufsatzen und die Schraube mit
Loctite Schraubensicherung «mitlel ginsetzen
und festziehean (Bild 205). |

Bild 203

Einbaulzge der Schaligabal
A -Scnaligabel

8 Large Mok

Bild 204
Einbaulags Mockan
A bl

B Zantriamtf:

Bild 205
Sohalivealla

A Lagg hiichataer koseg
B Echaba

11.7 Verzahnung priifen

@ Die Getriebawelien in die Lagerstellen legan.
@ Eine Messuhr mit StAnder an der Verzahnung
der Zahnrider ansatzen.

@ Wihrend ein Zahnrad festgehalten wird das
andere um das Zahnflankenspiel bewegen (Bild
206),

® Den Messwerl an der Uhr ablesen.

Das Solispiel betragt 0 bis 0,17 mm,

Wird das Grenzspiel von 0,24 mm dberschritten,
muss das Zahnradpaar ersetzt werden.

Bild 206

Mesaarardnung
Zahriflankenspial
A Eahinrad baswigan
B Fakrrac bingkien

11.8 Schaltgabeln priifen

@ Die Schaltgabel aut die Schaltwelle aufschie-
ben.

Bild 207 @ Mit gesigneten Messmitteln (Prismen, Winkel-
Nulon der Zahridicor : = messer) priffen ab der Winksl Achse Schaltwelle [
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— Schaltgabelflanke 90" betragt,

@ Die Dicke der Schaligabel feststellen.

Der Sollwert betrdgt 4,9 bis 5,0 mm,

Wird das Grenzmass von 4,8 mm erreicht oder
unterschritten muss die Schaltgabel ersetzt
warden,

@ Die Schallgabelnuten der Zahnrader ausmes-
sen (Bild 207).

Die Sollbreite betragt 5.05 bis 5,15 mm.
Frreicht die Breite 5,3 mm oder mehr, muss das
Zahnrad ersetzt werden.

@ Den Durchmesser der Schaltgabelfihrungs-
balzen feststellen (Bild 208}, _

Der Salldurchmesser betrigt 7.9 bis 8,0 mm; der
Grenzwart lisgt bei 7.8 mm.

@ Schaltoabeln die dieses Grenzmass erreichen
ader (iberschreiten, miissen ersetzt werden.

@ Die Breite der Fihrungsnuten in der Schalt-
walze ausmassen, n o

® Die Sollbreite betrigt 8,05 bis 8,20 mm.

Der Wert von 8,3 mm darf nicht arreichl oder
ubarschritten werdan,

@ Schaltwalzen mit ausgelaufenen Muten erset-
zen {Bild 209} &

11.9 Schaltklauen priifen

@ Die Klauen an den Schaltradern auf Abnit-
zung priifen, ebenso die zugehdrigen Nuten in
den Losradern (Bild 210),

Verschlissens Klauen- und Nutteile mussen er-
setzt werden.

Bild 208
Sehaltganeln
A Fllbringsodzan
B Gehaligabe

Bikd 200
Sonalbwalzo
o Sekalinran

Bild 210
Schaitklauen
A Gonalinutan
B Klaugn

Bild 211
Schaltgastinge
T

2 Hobel

& Bohobslengs

4 Fartermuiler

Fi



74

11.10 Kugel- und Nadellager priifen

@ Die Kugel- und Nadellager fettfrai reinigen und
mit Pressluft ausblasen.

® 1P| Die Kugellager diifen mit der Pressluft
nicht zum Rotieren gebracht werden. Zum einan
besteht Unfallgefahr, zum andern werden die La-
ger dadurch zarstort|

@ Uberméassiges Spiel nach Gefiihl feststellen.
@® Durch Drehen der Lager von Hand, Klemmer
und Gerdusche feststellen. Lager mit zuviel Spiel,
die gerduschvoll laufen, oder gar rattern miissen
durch Originalteile ersetzt werden.

’

@ Fir die Montage die Lager wieder mit Motordl
schmieren.

11.11 Schaltgestéinge

@ Den Winkel von 90° liberprifen (Bild 211).

@ Die Hebel so einstellen, dass sich ein Winkel
won 907 ergibt.

@ Die Schubstange in der Lange so einstellen,
dass der Winkel von 90° eingehalten werden
kanm.




12 Rader/Reifen

Die Felgen bestehen aus Alu-Guss. Entspre-
chand sorgfiltig sind die Felgen zu behandeln.

Insbesondere st eine Beschadigung der Oberfla-
che zu vermeiden, da Alu-Guss Magnesium ant-

Bild212
Risder, Relfan
1 1,5Hm
T2 BB Hm
T& 1EHn
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Bild 213

Klarnesnabn Yordengatal
& Eackaclse

3 Kkmrnake

Blld 214
Hintarradnahe rachts

A Spannichrauba

B Knbermiber

G Sxrnscuh

D achsoutler

E Splint

F Hrerenmusler Schubebebs
G Behutstrubs

Bild 215
Finwerradnaba links
A Keltonsparer

B Koerleriruiled

L Spanrbolzan

[ Erankachsw

Fil

halt und bai Kontakt mit Salzwasser korrodiert.
Bei Winterbetrieb sind die Felgen wochentlich mit
salzfraiem Wasser zu waschen!

Das Fahrzeug weist folgende Originalbareifung
auf:

Vorne Hirten
Dirmension 100490-16 54H  120/90- 63H
Fabikat Dunlop K530 F Dunlop K530 F
Bridgestona G533 Bridgestons G534
Metzeler ME33  Metzaler METY
Reifendruck
bis 37,5 kg 2,0 bar 2.1 bar
074 bis 185 kg 2,1 bar 2.5 har

12.1 Ausbau/Einbau desVorderrads

@ Diz Tachowelle vom Winkeltrieb am Vorderrad
abbauen.
& Die Klemmnabe am rechten Vorderrad [Gsen

(Bild 213),

@ Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen,
@ Dia Steckachse WBsen und entnehmen.

& Das Vorderrad abnehmen.

@/ Das Rad nicht mit der Bremsscheiba nach
unten aut den Boden legen!

Einbau:

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

@ Den Winkeltrieb des Tachos so einbauen,
dass die Nocken in den Mitnehmer eingraifen.
@ Das Vorderrad in die Gabel einsetzen und die
Steckachse montieren,

@ Die Steckachse mit 125 Nm festziehan.

& Die Klemmnabe am rechten Gabelbein fest-
zighen.

@ DieVorderradbremse betitigen, bis die Beldge
an der Bremascheibe anliegen.

12.2_ Ausbau/Einbau des Hinterrads

@ Die Kettenabdeckung entfernan.

@ Die Kronenmutter entsplinten.

@ Die Schubstrebe von der Tragnabe des Hinter-
rads abbauen (Bild 214).

® Die Kontermutter der Spannmvorrichlungen
beidsaitig 1dsen.

@ Die Antricbskette entspannen. A
® Die Steckachse losen und entfernen (Bild
2158).

@ Das Kettenrad mil der Antriebsnabe aus der
Radnabe zishen und das Rad von der Bremstra-
perplatte trennen,

@ Das Bad entnehmean.

Einbau

Dar Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolgs
des Ausbaus.

Folgendes beachten:

@ Nach dem Einbau die Kette wie im Kapitel
Wartung beschrisben spannen.

® Die Mutter der Steckachse mit 110 Nm fasty
ziehen,

@ Die Mutter der Schubstrebe mit 29 Nm fest-
ziehen,

@ Das Spiel des Fussbremshebels einstallen.

12.3 Priifen der Rader

@ Die Rader ausbauen.

@ Die Reifen abziehen.

@ Die Felgen auf einen passenden Dorn auf-
spannen (Bild 218).

@ Eine Messuhr am Felgenhorn anordnen und




den Schlag der Felge seitlich und radial fest-
stellen.

Der Axialschiag darf maximal 0.5 mm betragen,
der Radialschlag 0.8 mim.

Wird der maximal zuldssige Schlag Gberschritten,
die Lager der Felgen auf anormales Spiel prifen.
Sind die Radlager in Ordnung, muss die schad-
hafte Felge ersetzt werden.

@ /i, Eine beschadigte Felge darf nicht gerichtet
oder repariert werden!

12.4 Radlager ersetzen

Vorderrad:

@ Das Vorderrad ausbauen,

@ Den Tachoantrieb abnehmen.

@ Die Bremsscheibe abschrauben,

@ Den Sicherungsring entfernen.

@ Die Antrisbshilse aus der Radnabe n en
{Bild 217).

@ Das Bad wenden und die Abdeckkappe ab-
schrauben.

@ Den Dichtring heraushebeln.

® Den Sicherungsring entnehmen.

® Mittels eines Dorn die Lager aus der Nabe
austreihen. Darauf achten, dass die Lager dabei
nicht verkanten,

@ Die Distanzhillse entnehmen.

@ Die Mabe reinigen.

Einbau:

@ Warden die bestehanden Lager weiterverwen-
det, diese reinigen und mit Druckluft ausblasen.
Die Lager diirffen mit der Druckluft nicht zum
Rotieren gebracht werden. Es bestinde Unfallge-
fahr und dis Laget wiirden beschadigl.

@ Die Lager mit Walzlagerfett schmieren,

#® Die Lager am Aussenring in die Nabe einpres-

sen, das Distanzrohr wihrend der Mantage zwi- |

schen den Lagern beifligen,

@ Neue Dichtringe, Dichtlippe nach innen wei-
sand, einbauven. :

@ Den restlichen Zusammenbals in umqekehrter
Reihenfolge des Zerlegens vornehmen.
Hinterrad:

@ Das Hinterrad ausbauen,

@ Die Radkupplung aus der Nabe entfernan.

@ Den Sicherungsring entnehmen.

@ Die Radlagermittels eines Dorns aus der Rad-
nabe auspressen. Darauf achten, dass die Rad-
lager in der Nabe nichtverkanten.

@ Die Radnabe relnlgen

Einbau: .

@ Warden die bestehendeh Laigew' weiterverwen-
det, diese reinigen und mit Druckluft ausblasen.
Die Lager dirfen mit der Druckluft nicht zum
Rotieren gebracht werden, Es bestlinde Unfallge-

% fahr und die Lager wirden beschadigt.
@, Die Lager mit Walzlagerfett schmieren.
@ Die Lager am Aussenring in die Nabe einpres-
sen, das Diftanzrohr wahrend der Montage zwi-
schen den Lagern beifligen,
@ 7um Einsetzen der Radkupplung, diese mit
Prneumontigrpaste bestreichen,
F’r[]ié_ﬁ der Radlager:

gi'e d@montierten Radlager fettfrel reinigen.

@ Uie Radlager von Hand drehen und prifen, ob
Gettusche ader Klemmer vorhandan sind.
@ Die L@ufbahn der Kugel auf Verfarbungen un-
tersuchin.
Radlager mit Gerduschen, Klemmern und zu
grossem Laufspiel durch Meuteile ersetzen.
Haben sich defekte Lagermit dem Aussenting in
der Mabe gedreht, muss die Felge ersetzt
werden,
&

&
%

Bild 216

Felgs auispanian
1 Hihanschig
 Heienszhiag

Bild 217
Wordarradnabe
& derebshise

B Sizhanngsing

Bild 218
Messanordnung Steckachse
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12.5 Steckachsen priifen

@ Die Steckachse ausbauen.

® Die Steckachse auf zwei geschliffene Prismen
legen und eine Messuhr mit Stander anbringen
(Bild 218).

@ Durch Drehen der Steckachse deren Schiag
feststellen. F
Der Grenzwert liegt bel 0,2 mm.
Uberschreitet der Schlag den Wert von 0,7 mm
muss die Achse ersetzt werden,
Ein kleiner Schlag kann durch sorgféltiges
Richten beseitigt werden. '




13 Achstrieb

Bild 219 zeigt die Teile des Achslrigbs, rader haben eine Zahnezahl ven 16 und 42,
Bei der Kawasaki GPZ 500 S erfolgt der Antrieb  Die Kette besitzt 104 Glieder und ist endlas,
des Hinterrads (ber eine Rollenkette. Die Ketten-  Der Kettendurchhang scll 35 bis 40 mm betragen.

Bitd 219

Taile des Achstrizos
L Leetie stragan

5 whkledel aulleagen
T 9HNT
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Bild 220
Lage der Ritzelabdeckuns
A Apdockung

Bild 221
Sohwingenlagarung
A Muter

B Dodzen

Bild 222
Fadarbainlagirung

A Federsein

B Schraube

0 Dingra Schravbe des Gastiirgas

Blid 223
Ritzelabdeskurig

A Befemiurosschrachen
B Abdackung

Bild 224

datorritzal

A Befestiqungzschrauban
B Halepatn

Bild 225 b
Fettanrad hintary
A Kebanrad

B Bizhsy

G Wuppking

O Dl

E Bictes
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13.1 Aus- und Einbau der Kette

& Die Abdeckung des Kettenritzels vom Getrie-
begehduse abbauen (Bild 220).

@ Die Auspuffaniage demontieren.

@ [as Hinterrad ausbauen.

@ Die Mutter der Schwingenlagerung entfernen
(Bild 221). Die Achse belassan.

@ Die Mutter der unteren Federbeinverbindung
entfernan. Den Bolzen belassan.

@ [ie untere Mutter-des Unitrakgestinges ent-
fernen. Den Bolzen belassen.

@ [as Federbein abstitzan und die gelasten
Verbindungen trennen (Bild 222).

® Die Schwinge nach hinten ziehen und die Ket-
te abnehmean.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus.

@ Alle Verbindungen mit dem vorgeschriebenan
Anzugsmoment festziehen,

@ [Den Kettendurchhang wie im Kapitel Wartung
dargestellt, einstellen.

13.2 Aus-und Einbau -
Kettenrdder, Radkupplung

Motarritzel:

@ Die Motorritzelabdeckung abbaven (Bild 223),
@ Die Halteplatte des Motorritzels abschrauben,
Dazu mit Bremse das Hinterrad blockieren.

@ Die Antriebskette vollstandig 1&sen,

@ Die Kette am Ritzel aushingan und das Ritzal
abziehen (Bild 224),

Einbau:

@ Das Ritzel so in die Kette einlagen, dass dis
Aussparungen im Ritzel zum Gehduse weisan.
& Das Ritzel mit der Kette auf die Abtricbswelle
des Gefriebes aufstecken,

@ Die Halteplatte anbringen und mit dan Schrau-
ben festziehen, Anzugsmoment 3,8 Nm.

@ Den Keltendurchhang erstellen (Kapitel War-
tungl.

I
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kettenrad hinten:

@ Das Hinterrad ausbauern.

® Das Kettenrad mit der Radkupplung abneh-

men (Bild 225).

@ Das Kettenrad von der Kupplung abschrauben

und abnehmen,

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus,

@ Das Kettenrad so aufsetzen, dass die ange-

faste Seite an der Bohrung zur Radnabe weist

(Bild 228),

® Das Kettenrad mit 88 Nm festzighen,

Verschleiss der Kettenrider priifen:

® Den Durchmesser von Zahngrund zu Zahn-

grund mit der Schiebelehre feststellen (Bild 227).
Morrmalmass Granzmass

Hitzel 71,00 bis 71,21 mm 70,3 mm

Ketlenrad hinten 202,32 bis 202,82 mm 2020 mm

Verschlissens Ketlenrdder ersetzen (Bild 228).

Gleichzeitig muss die Antrisbsketie ebenfalls er-

nauert werden,

Kettenradschlag hinten messen:

® Das Motorrad aul den Mittelstinder stellen

und hinten so anheben, dass das Hinterrad frei

drehan kann.

@ Eine Messuhr mit Stinder an der Kettenrad-

scheibe ansetzen.

@ Durch Crehen des Hads den Schlag des Ket-

tenrads feststellen (Bild 229).

Der Schlag darf weniger als 0,5 mm betragen.

Ubersteigt der Schiag 0,6 mm, muss das Ketten-

rad ersetzt werden,

Radkupplung:

Dig Tefle der Radkopplung sind in Bild 230 ge-

Zeigt.

Lager ersetzen:

@ Den Sicherungsring entfernen.

@ Das Lager mittels passendem Darn auspres-

sen (Bild 231).

@ Das neue Lager am Aussenring in die Mabg

ginprassean.

@ /M Es darf nur Krafl am Aussenring angewen-

det werden.

@ Den Sicherungsring einsetzen. Darauf achten,

dass der Ring vollstindig in der Nut der Nabe

sitzt.

Abgunulztes Zabre
ihdatiriteedi

Agailsier i
thinler s Batlenra

- Bild 226
Einbaulags Kettenrad
A Zitvegall

B ke

Bild 227
Kellenradyar schieiss
feststellen

b Metenrad

Bild 228
Eettarradvarschliss

Bild 2249
Fattenradschlag mesaan
1 Mossahr

# Haleneac!

& Drehricniung

Bitd 230

Telle cer Redhupplung
1 Fuppiuraskorper

2 Hillesz "

¥ Bicherangsirg

Bild 231
Lager austraiben
1 Dom
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14 Bremsen

Tualla der Vorderradbremse

Blld 232
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Die Bremsanlage besteht aus einer vorderen,
hydraulisch betdtigten Scheibenbremse und ainer
hinteren, machanisch betatigten Trommelbremse
(Bilder 232 und 233).

14.1 Aus- und Einbau
des Vorderradbremssattels

Die Bremszange besitzt zwel Bremskolben und

ist schwimmend an zwel Bolzen befestigt (Bild
234},

@ Die Bremsflissigkeit aus dem Vorratshehilter
absaugen.

@ Die Bremsleitung vem Bremssattel abschrau-
ben.

Die auslautende Bremstlissighkeit unbadingt auf-
fangen.

@ Den Bremstriger vom linken Gabelbein ab-
schrauban (Bild 235). _

@ Die Bremsbelige aus der Bremszange antfer-
nen (Bild 236).

Blid 233
Taile der Hintarradbremsa
T1 53 Hin
TZ T HNn
T 11 Hm
T4 23Hm
T5 21 Hm
TG 32 Hm
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Bild 234
Csrschnitt
curch EBramszang
1 Biemasatel

# Bremsbelag

1 Bremsbulag

i Hatlgnang

5 Bag

i Woban

7 Virafiarsdamplar
8 Slaunmangchitiy
9 Ketband chigng
10 Manzzhete

11 Filnnng

Bild 235
Betesiigury Bramszangs
A Ecneanen

Bild 238
Bremsbelige entfamean

Bild 237
Bramshebel 2echrean
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Einbad:

@ Die Bremsbelige und den Vibrationsdampfer
in die Zange einsetzen.

@ Die Bremszange am Gabelbein festziehen,
Anzugsmoement 29 Nm.

@ Die Bremsleitung mit neuen Dichtungen an der
Bremszange anschliessen,

® DenVorratsbehilter beim Hauptbremszylindar
mit Bremsflissighkeit aufflilen,

@ Das System entlliften.

Anmerkung:

Die Bremsleitung ist nur bei Austausch dar
Bremszange abzuschliessen.

14.2 Aus- und Einbau
Hinterradbremse

@ Das Hinterrad ausbauen,

& Das Bremsgestinge vom Bremshebel der
Trommealbraemses abnehmen,

® Dia Bremsankerplatte mit dem Pinsel von
Bremsstaub reinigen. Keine Druckluft verwenden,
Bremsbeldge kinnen Asbest enthalten!
Zerlegen der Trommalbramse:

@ Die Bremsfedern mittels der Bremsfaderzangs
aushingen.

@ Die Bremsbeldge entfernen,

@ Die Position des Bremshebels zur Achse des
Bremsnockens zeichnen (Bild 237).

@ Den Bremshebel l8sen und abnehmen, |

@ Den Bremsnocken nach innen herausziehen.
Prilfen der Trommelbremss:

@ Die Steckachse in die Bremsankerplatte ain-
schigben und den Sitz auf (berméssiges Spial
prifen.

® [ie Bohrung des Bremsnockens ausmessen,
Der Solldurchmesser betrdgt 17,00 bis 17,07 mm,
das Grenzmass liegt bei 17,15 mm.

@ Den Durchmesser der Bramsnockenwelle mit
dem Mikrometer feststallen.

Der Solldurchmesser betridgt 16,975 bis 16,284,
das Grenzmass liegt bei 16,88 mm.

Warden die Grenzmasse errsicht oder unter-
tberschritten, den entaprechenden Teil ersetzen.
@ Die Bremsfedern einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

@ Die Osen auf Risse oder Bruchstellen unter-
suchean.

@ Die Starke der Bremsbeldge priifen.

Der Grenzwert liegt bei 1,0 mm,
Zusammenbau:

@ Alle Gleitflichen mit  einem  Festkérper-
schmierstoff dinn bestraichen,

@ Den Bremsnocken einsetzen und den Brems-
hebel aufsetzen, Den Hebel nach der angabrach-
ten Marke ausrichten,



@ Die Klemmnabe des Bremshebels festziehen,
@ Priifen, ob der Bremshebeal frei 13uft,

@ Die Bremsbacken aufsetzen und die Brems-
federn einhdngen,

@ [Das Hinterrad einbauen und das Bremsspiel
wig im Kapitel Wartung beschrieben einstellen
{Bild 238).

14.3 Revision der Bremszangen

@ Die Bremszange ausbauen,

® Die Halteplatte vorm Bremszylinder abzishan.
® Die Faltenbilge abnehmen.

@ Mit Druckluft die Kolben auspressen,

@ /1 Beim Auspressen mit Druckluft darauf ach-
ten, dass sich die Finger nicht im Klemmbersich
der Kalben befinden.

@ Die Bremszange mil Spiritus reinigen.

@ Die Staubdichtung und die Manschette mit der
Reissnadel aus den Nuten des Bremszylinders
hebealn.

@ Den Kolben und Zylinder auf Verschleiss
prisfen,

Sind Reibstellen oder Risfen vorhanden, die
Bremszange komplett ersetzen.

@ Die neuen Dichtungen sorgféltig einsetzen,

@ Den Kolben und die Bohrung mit Bremstett
schmiaren.

® [Die Kolben von Hand einsetzen.

® Meus Bilge anbringen und den Halter mon-
tieren.

® MNeue Bremsbelage und eine neue Feder an-
bringen.

14.4 Bremsscheibe ersetzen

® Das Vorderrad aushauen,

@ Dia Bremsscheibe vom Vorderrad abschrau-
ben.

@ Die Auflageflichen der Bremsscheibe reini-
gen. Vorhandenen Passrost etc. mit Schmirgel-
tuch Kérnung 120 entfernen.

® Die neue Bremsscheibe fettfrei reinigen.

® Die Anlagefidiche der neuen Bremsscheibe
von Rigfen, Schlagen etc. befreien.

@ Die Bremsschelbe an der Felge festschrau-
ben. Anzugsmoment 23 MNm.

@ [Das Vorderrad einbauen,

@ Eine Messuhr mit StAnder an der Bremsschei-
be ansetzen und den Schlag messen (Bild 2349),

Die Bremsscheibe darf maximal 0,15 mm schila-
gen. Der Grenzwert betragl 0,3 mm,

Bild 238
TrommairesTisa
A Ankerhzlen

B Faderhsan

G Hockerddchen
[ Bremznowsen

Bild 239
Bramsachaibes
1 Bramsscaba
2 Wesgradios

Bild 240

Einstellar Hinterradbremaa
A Ershelmuter

B Galssth

G Onucicdader

Bild 241
Befestiqurg
Aramslichischatar
A Breraziohischaiber
B ‘Befeshigung

Bild 242
Halterung
A Befestgung
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Bild 243

Halteruryg des Pedals,
damanfiart

A Spins

B Gahelstiil

G Gastirge

0 Fedar

E Bolzen

a6

14.5 Bremsbetatigung hinten

Die Trommelbremse am Hinterrad wird dber ein
an der linken Fahrzeugseite angeordnetes Pedal
mechanisch betétigt.

14.5.1 Aus- und Einbau

® Das Gestdnge der Betatigung ausbauen.
Dazu den Einsteller an der Hinterradbremse voll-

Y

standig &sen und abnehmen (Bild 240).

@ Den Halter des Bremslichtschalters abschrau-
ben (Bild 241).

@ Die Halterung des Bremspedals vom Hahmen
abschrauben (Bild 242).

@ Das Gabelstlick des Gastinges abbauen,

@ Das Pedal vom Lagerbock abmontieren (Bild
24.3),

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge
des Ausbaus. Folgendes beachien:

@ Die Lagerung des Fussbremshebels auf Ver-
schleiss kontrollieren,

@ Fir den Einbau die Lagerung mit Wilzlagerfeti
schimiaren.

@ Die Grundstellung des Pedals Oberprifen.
Das Pedal soll 0 bis 20 mm Uber der Fussraste
stehen,

Die Grundstellung kann mit der Stellschraube am
Pedalsupport reguliert werden.

Das Spiel des Pedals an der Stellmutter am Ge-
stinge der Trommelbremse ainstellen. Darauf
achten, dass das Hinterrad bei geldster Bremse
vollstandig frei dreht.
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Bild 244

Taila das Fedaraystems
1 Lesranr Irks

¢ Schwingenhianel

1 Lenkar rechis

L Lochta sutiragen

LG Dichimasse aullrager
W MoSa-Fel: autiragon
T7 15 KM

TE 20Hm

T3 23 Hm

4 ¥4 Hm

Ts 48 Mm

TE 85 Mm

TF 14Mm
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Bild 245
Befastigung Ketflicgsl
A Sehrauban

Bild 246

Cluarschoitl Gaoelrchn
1 Irbussenkiss

? Scheache

1 Zyindar

4 Aclaptar B0 - 5057

5 Hakegrtf 57001185

Bild 247
Gabwalrahr trennen
| Inrsnronr

2 Brida 57001-1213

3 Augsenak

4 Trenrrizhhing

Bild 248

Innanrca

A Flmnngsbuchss merrahr
B Flikrungsbuchse Sassennnr
G Urdarlegschaba

D kil
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Das Vorderrad wird (ber zwei Gabelbeina mil
integrierten Damptern abgefedert. Die Einstellung
der Gabel ist starr und kann nicht verandert
weardern.

Das Hinterrad wird von einem Federbein mit gin-
stellbarer Feder abgetedert. Das Federbein wirkt
uber Schwingarmsystem, das unter dem Namen
Linitrak bekannt ist (Bild 244).

15.1 Aus- und Einbau
der Vorderradgabelbeine

@ [Den Treipstofftank und die Verkleidung ab-
bauer,

@ Den Bremssattel vom Gabelbein abschrau-
ben.

@ [as Vorderrad demaontieren,

@ Den Kotfligel des Vorderrads abbauen (Eild
245).

@ Die Klermmmnaben der Gabelbricke 1dsen,

@ Die Gabelbeine nach unten ausbauen,
Einbat:

& Die Gabealbaine in die Gabelbriicke einsetzen
und bis zum Anschlag nach abean schieben,

@ [ic Steckachse sinschisben und die Klemm-
nakbe der Steckachse festzichan,

@ Die Klemmnaben der Gabelbriicke mit 28 Nm
festzighan.

@ Die Steckachse wieder entfarnan,

@ Den Kotfligel anbauen.

@ Das Vorderrad montisran.

@ Diz Bremszange an der Gabel festziehen.

@ Die Bremsleitung korrekt verlegen,

@ Die Bremse betéligen, bis die Belage an der
Bremsascheibe anliegen.

15.2 Gabelbein
zerlegen/zusammenbauen

@ Den Deckel an der Oberseite in das Gabealbein
ginachiebean und dan Seegerring entfernean.

@ Den Deckel und die Feder entnehmen.

@ Das Gabeldl in ein Gefdss ausgiessen.

@ Die Ablassschraube am unteren Ende des
Gabelrohrs entfernean.

@ Den Zylinder im Gabelrohr mit dem Spezial-
werkzeug 5T001-1057 und dem Griff 57001-183
festhalten und die Befestigungsschraube am
Gabelrohrende ausdrehan (Bild 248},

@ Die Kolben-Zylindereinheit aus dem Gabelrohr
ausbauen, indam das Gabelrahr mit der Untersei-
te nach ohen gehalten wird und der Zylinder nach
untan herausgenommen wird,




Die Staubdichtung vom dusseren Gabelrohr ab-
nehimean.

@ Die beiden Gabelrohre auseinander ziehen
(Bild 247},

@ Den Olabstreifer, die Unterlegscheibe und die
Aussenrohrfihrungsbuchse vom Innenrohr ent-
fernen (Bid 248).

® Den Abdichter aus dem dusseren Rohr aus-
bauen (Bild 2449),

Zusammenbau.

@ Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge der Zerlegung.

Folgendes baachten:

Alle demontierten Dichtungen und Flhrungs-
buchsen durch Meuteile arsetzen,

@ Zur Montage des Innenrohrs, digses mit dam
Zylinder ausserhalb komplettieren,

@ Die neus Fihrungsbuchse aut das Innenrohr
aufschieben und die alte hinlen aufsetzen.

@ Mit dem Spezialwerkzeug 57001-1219 die
Fihrungsbuchsen einpressen (Bild 250).

@ Den neuen Abdichter einsetzen und mit dem
Sicherungsring fixieran,

@ Den neuen Staubabdichter anbauan.

@ In das Gabelbein 287 cm® Gabeldl einfillen.
@ Die Gabelrohre vollstdndig zusammenfahren
und den Olstand ab Oberkante Innenrohr fest-
stellen.

Dar Sollwert betragt 131 mm.

@ Die Gabelfeder mit dem enger gewundenen
Teil nach unten sinlegen (Bild 251),

@ Den Abschlussdeckel mit nevem C-=Ring ein-
setzen und den Sicherungsring einbauen.

15.3 Federbein hinten

15.3.1 Aus- und Einbau

@ [Das Motorrad auf den Mittelstander stalien.
@ Die Sitzbank und die Seitendechkel abbauen.
® Die obere Stossdampferbefestigung |Gsen,
dan Balzen aber noch belassen (Bild 252}

@ [ie untere Befestigung des Federbeins lGsen.
Den Bolzen entfernen (Bild 253).

@ Den oberen Bolzen herausnehmen und das
Federbein entnehmen.

Einbau;

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihanfolge
des Ausbaus.

® Die Anzugsmomente sind einzubaltan.

Die Bolzen des Federbeins mit 48 Nm festziehen,

15.3.2 Zerlegen, zusammenbauen, einstellen

@ Die Nutmuttern 1Gsen und entfernen.

@ Die Feder abnehmaean.

Der Stossdampfter selbst kann nicht zeregt wer-
den. Wird Undichtigkeit festgestellt, den Dampfer
gegen ein Originaltell ersetzen,

Blid 249

Abdichtar awsbauen

4 Ausbevetzag 570011055
B Adagtar

Bild 250

Fidhrungshuchss montisran
1 Treicerscraeng S700T-1219

I Al Fohrungsbuchse

1 Lizga das Schltzes

4 Maus Flilangsoichss

& fssenon

£ Elnbeurichiung

Bild 251
LEatatadar
1 Klgiagr Durnhmesser

Bild 252
Obera Federoeinbefestigung
A Sehrausn
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Bild 253

Lintare Facerbaintehestgung
A Srhrauks

B Stassdimzher

T Schwirghabe!

[ Gekdrge

E wertindungshelzan

Bild 254
Echwinganlagarang
A Mutier

B Bolze

Bild 255

Unitrak Aulidngung

A Fedaban

B Befest'gung Gehdnge dban
C Befastigurg Faderksan

0 Auspull

Bild 256

Taile der Schwinge
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3 Schwinge
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Zusammenbau, sinstellen:

@ Die Feder auf den Stossdampfer setzen und
dig erste Mutmutter autdrehen.

® Die ungespannte Federlange meassen,

@ Die Mutmutler so festziehen, dass die Feder
um 17 mm vargespannt wird,

@ Dig zweite Nutmutter aufdrehen und kontern.

Der migliche Vorspannweg der Feder bewegt
sich von 7 bis 27 mm,

15.4 Schwinge

15.4.1 Aus-und Einbau

@ Die Sitzbank und die Seitendecke! abnehmen,
@ Das Hinterrad ausbauen.

& Den Bolzen der Schwingenlagerung ldsen. Die
hMutter abrnebmen, den Bolzen aber belassen
(Bild 254).

@ Die Auspuffaniage demontieren.

@ Die Mutter der unteren Federbeinbefestigung
entfernen.

@ Die Mutter des Gehénges der Unitrak-Aufhén-
gung oben entfernen (Bild 255).

@ Die Schwinge abstiitzen und dis losen Bolzen
entfernen.

@ Die Schwinge entlasten und abnehmen,

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekahrier Reihenfolge
des Ausbaus.

@ Die Verbindungen mit den vorgeschriebenen
Anzugsmomenten festziehan,

15.4.2 Nadellager ersetzen

® Die Schwinge aushauen,
@ Die Innenringe der Madellager auf sichtbaren
Verschigiss untersuchen.

Wird Verschleiss festgestellt, die Nadellager und
die Innenringe durch Neutsile ersetzen (Bild 256),
Gleichzeitig die Dichtringe erneusm:

@ Die Nadellager mit MoS.-Walzlagerfett baim
Einbau schmieren.
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Bild 258
Steusrkopt 13-4 ro
1 fussonriog

2 Koofrohe

1 ESahidom

Bild 259

Lagerinnarnring abziehan
1 Abzighwirkzoug 57001158
2 Mdapler

3 fugarker

4 Innersing o Lagam

& Gabelbriicke urtan

Bilcl 260

Lageringe snpresson
1 Grif

2 fursalz

3 Zonkignang

Bild 261

Innenring aulprossen
1 Rofirauizatz

2 Aulzatz 5T001-264
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Die Teile der Lenkung sind in Bild 257 gereigh.

16.1 Steuerkopf

Ausbau:

@ Die Batterie am Minuspol abklemmen.

@ Den Treibstofftank abbaven.

@ Die Verkleidung abnehmen.

@ Dieg Lenker demontieran,

@ Die Bremszange von der Vorderradgabel ab-
schrauben, aber hydraulisch angeschlossen
lassen.

® Das Vorderrad ausbauen,

& Den Vorderradkotfiigel demontieran.

® Die beiden Gabelbeine ausbauen.

& Das Signalhom von der unteren Gabelbriicke
abschrauben.

@ Die Befestigungsschraube der cberen Gabel-
briicke entfarnan,

@ Die obere Gabelbricke entfernen,

@ Die Einstellmutter mit dem passenden Haken-
schlissel lGsen und abnehmean.

@ Das cbere Lager entnehmen.

@ Den Steverkopf nach unten ausfahren, gleich-
zeitig das untere Steuerkopflager enlgegen-
nehimen.

Steuerkopflager ersetzen:

@ Den Steuerkopt von Fetl und Schmutz reini-
gen.

@ Die Laufringe der Steuerkopflager mit ginem
Stahldorn auvs dem Steuerkopf austreiben (Bild
258},

Die Ringe in den Sitzen nicht verkanten, sondem
gleichmassig austreiben.

® Das Steuerkopfrohr reinigen und die Lager-
sitza von eventuellen Schldgen befreien.

@ Den auf der unteren Gabelbrilcke befindlichen
Lagerinnenring abziehen (Bild 2549).

® Die Aussenringe der Steuerkopflager in ihre
Sitze einpressen (Bild 260).

@ Den Innenring auf den unteren Gabelkopf his
zur Anlage an der Schulter aufpressen (Bild 261),
@ Die Pfannen der Lageraussenrings mit Walz-
lagerfett flillen.

@ In den oberen Lagerring 19 Kugeln einlegen
und mil dem Fett fixieren,

@ In den unteren Lagerring 20 Kugeln einlegen,
ebenfalls mit dem Wilzlagerfett festhaltan. Be-
achte: Alle Kugeln haben dieselbe Abmessung,

@ Den oberen Aussenring in das Lager ein-
setzen.

@ Die untere Gabelbriicke mit den Abdichtern
varsehen in den Steuerkopf einsetzen und den
Druckring mit der Mutmutter anbringen. Die ange-
faste Seite der MNutmutter muss zum Lager
WaISEn.




® Das Steuerkoptlager, wie im Kapitel Wartung
baschrieban, einstallen.

@ Den restlichen Zusammanbau in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung vornehmen.
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Bild 262

Tella des Rahmars,
Fakhrgestall

L Sichanmgslack aullrage
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17 Rahmen/Fahrgestell

Die Teile von Rahmen, Fahrgestell und Verscha-

lung sind in den Bildern 262 und 263 gazeigl.

:D-c— Langes Ende
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Teilades Verschalung

Bild 263
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Bild 264

Varklebdung

A Inrera Verkladurg

B Befastigurgsschvauten

Bild 265 b
E‘JET:EF:ELE;I d_\ \"\
B Befastiqura
17.1 Verkleidung
Ausbau:
@ Den Benzintank abnehmen.
@ Beidseitig die innere Verkleidung ausbauen
Bild 266 (Bild 264).
Verkleidungastrabe ® Die Ruckspiegel von der Verschalung abbau- I
skl : en (Bild 265),
& Schraban @ Dis Sleckverbindungen zu den  Blinkern l
trennan.
@ Die dussere Verkleidung abbauen.
Einbau:
@ Die Steckverbindung zu den Blinkarmn wer-
i binden.
@ Den restlichen Zusammenbau in umgekehrter
E— \ Reihentolge des Ausbaus vornehmen,
E-?st'r_um@-meneinheir {1, I.' R I ) J\{\\J Yerbindungsstrabe
A Tachawale ! (I EJ L ot 3 f
g gﬁfmu::r;ﬁﬁmu \\ |_':f%'fif'.'_'_i1_li —é%,é%g\\; Jiu EI,I)bljlnuﬁl:‘.hna’nir'n.nurer’frar abschrauben.
[ Bafestiouagen @ Die Steckverbindung zum Scheinwerfer tren-
. nen und den Scheinwerfer abnehmen (Bild 266).
@ Die Tachowells vom Instrumententréger ldsen.
@ Alle Steckverhindungen zum Instrumerntentra-
ger trennen,
® Die Instrumentenainheit abnehmen (Bild 267). |
@ Die Verbindungsstrebe abschrauben und ent- |
nehmen (Bild 268).
Einkad;
® Der Einbau arfolgt in umgekahrter Reihanfalge
Bild 268 des Ausbaus.
:ﬁ;ﬂﬂﬂgﬁ:& ® Die Schlauche und Belaligungszige geméss
B Befestgungzmlie Schema verlegen (Bild 263).
@ Den Scheinwerfer einstellen.

[ .
17.2 Kotfligel |

Ausbau des vorderen Kotfilgels:

|
t
|
& Die Tachowella vom Winkeltrieb am Varderrad |

elid 200 ) abnehmen und aus der Flhrung ziehen.
warlegung der Zige

| Gasige @ Das Vorderrad ausbauen,

2 Haranung ser Verceidng @ Dis Belestigungsschrauben des Kotflligels I6-
3 e sen und die Verstarkung abnehmean,

4 Kebalzaumlinkes Scharargehiise i :
5 Mabalzaum 2u Zlindsthioss @ Den Kotfligel abnehmen (Bild 270),

a6 *



Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihentfalge.
Ausbau des hinteren Kotfilgeis:

@ Die Sitzabdeckung entfernen.

@ Die Steckverbindungen der Blinker frennan.
@ Den hinteren Teil des Hinterradkotiligels ab-
schrauben (Bild 271,

@ Den vorderen Teill des Kotfligels nach hinten
herausziehen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

-4 Bild 270
KalHlgal vorn
A Warmldroang
B Malfliigel

G Schradoen

Bild 271
Hinterradiketiicel
i Werderell des Hinleradsoilgel

Bild 272
Einbau Katflugelardiertel
A Dunger
B Schiilza

Bitd 273

Yarleguny Kababaumes

1 Wahaliom hemene

£ hsinmentamafel

3 Haltebant

4 Haken

5 Kabebaum zsiscnan
den Vg asaT

& Gag-und Startaslige

7 Markisnang der Laga
(wriszes Riebibard)

B Schal

O Eahelpaur Rlickicht, Bramsic,
Hinker

< Bild 274
Haltegriff

A Gritl

B Befetgung

Bild 275
Abdackung Sitzbank
A Sleckyerinder

A Befaziqungssahrauaen

g7



1

des Ausbaus. @ Die Kabelbdume gemass Schema verlegen
@® Die Zungen des vorderen Teils des Kotfligels  (Bild 273).

in die Schlitze des Heckrahmens stecken (Bild

272,

17.3 Sitzabdeckung

Ausbau:

@ Den Haltegriff demontieren (Bild 274).

@ Die Steckverbindungen zu den Rilcklichtern
trennen.

@ Die Befestigungsschrauben der Sitzbank 15-
sen und die Sitzbank abnehmen (Bild 275).

@ Die Abdeckung abnehmen,

Einbaw:

Bild 276 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
i Die Nasen der Abdeckung in die Bohrungen am
B Eahrungan Rahmen einsetzen (Bild 276).

l
o | |



18 Elektrik

belwelle sitzenden Alternator erzeugl. Durch eina
Diodenschaltung mit Spannungsregler wird aus
dam erzeugten Drehstrom Gleichstrom erzeugt

Die elektrische Anlage arbeitet mit 12 Volt Span-
nung. Der Minuspol liegt an Masse. Die flr

Betrigh und Aufladung der Batterie erforderliche
elektrische Energie wird durch den aul der Kur-

(Bild 277).
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Bild 277
Taile der Elaktrik
L Scheruneslook autimged
LG Dicrdmesse sl Gow rda
alllroger

T3 15Hm

T4 04 Hm

& Arlassaass

A Verigierashan

£ Binknelais

B Mihler

T Zirdscioes

B Rachiles Schafbergebdusg
& Vorsernud-Bremslcheschaller
10 Lirkes Schakareieuse
11 #riessspamschater

12 Gulbéaseschakior

1 Wissoramparalugober
14 Ckdruzkschater

15 Lesrlaufszhakiar

18 Hinfamachremslichschalen
17 Seiteratinderachalier



Blid 278
Battaria
1 M Ebextralyt

Bild 272
LadestromyZeit-Dizgrarmm

Blid 280
Busrarmetar
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18.1 Batterie

Beachte dazu auch das Kapitel Wartung.

Laden der Battarie:

@ Die Batterie ausbauen. Immer zuerst den Mi-
nuspal abklemmen.

® Die Oberfliche der Batterie mit einer Mi-
schung aus Soda und Wasser reinigen. Dazu
ainan Loffel Soda auf eine Tasse Wasser geben,
Von diesem Reinigungsmittel darf nichts in die
Zellen der Batlerie gelangen.

@ Die Batterieanschlisse reinigen.,

@ [Das Niveau in den Batteriezellen mit destillier-
tem Wasser auf das untere Sollniveau bringen
(Bild 278}

@ Das Ladegerdt polrichtig an der Batterig an-
schiliassan.

& Die Deckel der Zellen entfernen.

@ In den Zellen befindet sich Knallgas, das
beim Betriek: der Battarie entsteht. Deshallb muss
beim Offnen der Batterie offenes Feuer vermie-
den weardan,

@ Den Ladestrom entsprechend dem nebenste-
henden Diagramm einstetlen (Bild 279).

@ Mit dem Asrometer den Ladezustand der Bat-
terie feststellen (Bild 280).

@ Das Niveau des Elekirolyten mit destilliertem
Wasser richtigstallen.

18.2 Alternator

Regel-Gleichrichterspannung prifen:
® Das Voltmeter an der Batterie anachliessen.

1,285 voll geladen
1A —

i 1,20 —
o
[ 120 —
E 116 =
Ed
& 1,12 = H
= 1
§ hog-= ! OED
i 1,04 = . wallgtaridig enllasen
- 1
10 1 & Stuaden +
i
0 SN IR R R D P S SR S S R |
1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 0112 bl Ladeairom wor 14
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1 b 3 4 5 & bt Ladestram wan & &
T ¥ L) T
1 2 3 q b Ladestram wan 1 &
i i ; b Ludeslram wvan 4 &

Ladazalt in Stundan bai argegabanam Ladeskam

Hiar
ablasen

Plus an Leitung weiss/rot,
schwarz/gelb.

@ Den Motor starten und die Spannung bei un-
terschiedlichen Drehzahlen messen.

Alle Verbraucher zuschalten und den Messwvar-
gang wiederhalan.

Die angezsigte Spannung darl nicht unter der
Batteriespannung und dber 15 Wolt betragan.
Wird die Ladespannung von 15 Volt nicht erreicht,
ist entweder die Lichtmaschine cder die Regler
Gleichrichterginheit defekl.

Pritfen des Alternators:

@ Die Z0ndung ausschalten,

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Den Luftfilter ausbauen,

@ Die Steckverbindung 3 trennen,

@ DasVoltmeter mit Messbereich 250 Valt an dig
Leitungen der Lichtmasching anschiiessen. Die
Messung drel mal (an allen Anschliissen) durch-

Minus an Leitung
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@ Den Motor starten und mit 4000 U/min drehen
lassen,

Die Sollspannung betragt jeweils 60 Volt,

Wird die Sollspannung nicht erreicht, ist die Licht-
maschine defekt.

® Den Motor starten.

@ Das Ohmmeter an die Steckverbindung Seite
Alternator anschliessen.

Messbareich 1 Ohm.

Alle drei Anschlusskombinationen durchmessen.
Der Sollwert betragt 0,3 bis 0,6 Ohm.

Liegt der Widerstandsweart hiher, liegt im Anker
des Alternatars ein Deteld vor,

Liegt der Werl unterhalb, liegt ein Kurzschiuss
vor,

® Das Messinstrument in den héchsten Mess-
bereich schalten und den Widerstand der drei
Anschliisse gegen Masse prifen.

Der Widarstand muss unendlich hoch sein. An-
dernfalls liegt Masseschluss var,

Beim Vorliegen dieser Fehler muss der Anker
arsetzt werden,

Werden normale Widarstande am Anker gemes-
sen, trotzdem aber zuwenig Spannung gemeas-
sen, sind die Rotormagnete zu schwach. Der
komplette Rotor muss ersetzt werden (Bild 281).
Prifen des Gleichrichters:

@ Die Zindung ausschalten.

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Die Steckverbindung MNr. 4 trennen.

@ Mit dem Ohmmeter (Messbersich 1 kOhm)
wechselseitio den Widerstand zwischen den Lei-
tungen weiss/rot und den einzelnen Leitungen
galb messan.

Diese Messung auch mit der Leitung schwarz und
den einzelnen Leitungen gelo vornehmen,

in einer Messrichtung soll der Widerstand nahe 0,
in der andern unendlich hoch sein (Bild 282).

Sind diese Messwere nicht vorhanden, mis-
sen die Dioden ersetzt werden,

Prilfen des Reglers:

@ Den Regler/Gleichrichter ausbauen,

& Den Steckverbinder 3 trannen,

@ Mittels Chmmeter den Widerstand an den An-
schlissen geméss dem nebenstehenden Sche-
ma feststellan (Bilder 283 und 284),

@ Eine der gelben Leitungen an die Plusleitung

Inspeklion des Reglerstrombreises

Azl i beimertan [0 cilingg

Elnm=e g, 1 W w W W

FowCH | AR | 200 o | 230 oo | 2060 Ciles

B

Skl |2 et | BEEDCm |G | R e

[H R T PR e | kG | 0 kD | 100 kD0

W

£

A

e

R i |
|

PO

Asuacrdnfl chan InAEVImAnRTARmT s o e =
i

HHI Ot

200 00 |

I

Bildd 281
Sohaitscnema Lichbmasching
| 2lrdwhings

2 Bluskvertinckr 1

3 Sieckverbirder 2

4 Lizhlmigzching

5§ Thiprsloro

L Céodan

7 Stekrkreis 0

£ RaglenGlachrilie
B Sadooerzindard
0 Anassar

11 Hawpischerung
12 Hattzria

13 Anlazsemalzs

14 Warbeiugher

15 Sleckwadirded

Bild 282

Eintaulaye Gleichnchter
A Glacnizmamo

b Steckvarhincier hr.d

Bild 283
Misgachema
Regler’Gieichrichter
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Bild 284
Stackvorinder 3

1 Klemmehrauna Lailurg
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4 ¥
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Bild 2685
Priffscharma Aegler
1 Beglar Geichricer
2 Teslarge

1 Stechversindar

Bild 286
Einbaulage Anlasserralals
A bnesserelais
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giner 12Volt-Gleichstromguelle anschliessen.
Eine Glihlampe 12 Volt, 3 bis 6 Watt, an die
schwarze Leitung und den Minuspal der 12-Volt-
Stromouelle anschliessen.

Die Glihlampe darf jetzl nicht leuchten,

@ [TIE Zu diesen Tests muss eine Glithlampe wie
angageben verwendet werden, da sie nebst der
Anzeige der Funktion als Last fungiert!

@ Die braune Leitung an eine zweite 12-Volt-
Stromguelle (+ Pol} anschliessen. Die schwarze
Leitung an den Minuspol anschliessen. Die Glih-
lampe darf nicht leuchten.

® Zwei  12Moll-Stromguellen  hinterginander
sohalten, um eine 24-Volt-Spannung zur Verfi-
gung zu haben.

@ Die braune Leitung an den Pluspol der 24-Volt-
Stromauelle anschliessean,

Die schwarze Leitung mit dem Minuspel der 24-
Volt-Stromquelle verbinden.

Die Glithlampe muss aufleuchten sclange der
Minuspol angeschiossen ist.

Diesa Prifschritte mit allen gelben Leitungen wia-
derhalen.

Sind diese dargestellten Funktionan nichl varhan-
den, den Regler ersetzan.

Beachte: Bei Fehlfunktion zuerst die Lichtmaschi-
ne, die Batterie, die Verkabelung und alle Steck-
verbindungen kontrollieren. Erst wenn all diese
Teile in Ordnung sind, den Reogler/Gleichrichter
ersatzen (Bild 285).

18.3 Anlasser

Anlasserrelais prifen:

@ Den Minuspol der Batterie abklemmen,

@ Die Plusleitung zur Batterie vom Relais ab-
kiemmen.

@ Die Zuleitung zum Anlasser vom Relais ab-
klemmer.

@ Die Plusleitung der Batterie isolieren.

@& Den Minuspol der Batterie anschligssen,

@ Ein Ohmmeter an den freien Klemmen des
Felais anschliessan.

@ Den Anlasserschalter betatigen und priifen ob
gin hérbarer Klick vorhanden ist. Gleichzeitia
muss das Messinstrument 0 Ohm anzeigen,
Sind diese Funktionen nicht vorhanden, das Re-
lais ersetzen (Bilder 286 und 287).

Zerlegen des Anlassers:

@ Die Zugankerschrauben entfernen.

@ Das Planstengetriebe abziehen,

® Den Deckel mit der Lagerbiichse entnehmen.
@ Den Anker aus dem Gehduse nehmen (Bild
288).

@ Den Deckel hinten abnehmen und die Bir-
stenplatte entgegennehmen,

Dazu die Federn von den Blrsten abheben und
die Birsten auvs den Flhrungen nehmen (Bild
289).

Priifen der Teile:

@ Die Birstenlinge messen,

Die Minimale Blrstenlinge batrdgt 8,0 mm,

@ Birstenfedern prifen.

Kontrollieren ob geniigend Vorspannung erzeugt
wird und die Birsten in den Flhrungen frai
glaiten.

@ Kollekior priifen.

Die Oberfliche des Kollektors muss absolut glatt
und ohne Riefen sain. ]

Die Tiefe der Kollektornuten feststellen,

Der Sollwert betrdgt 2.0 mm. Das Minimalmass
1.5 mm.

Den Durchmesser des Kollektors messen. Das
Meumass betragt 28,0 mm,

Wird der Granzwert von 27,0 mm errgicht oder
unterschrittan, muss der Anker ersetzl werden,
Die Kollektornutan nach einem eventuellen Nach-
drehen auf das Sollmass von 2,0 mm nach-
stossen.
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@ Priifen der Blrstenplatte.

Mit dem Ohmmetar (Bareich 1 Ohim) den Widar-
stand Blrste—Blrstenplatte messen. Der Soll-
wert ist nahe 0 Chm.

Liegt der Widerstand hoher, muss die Bursten-
platte ersetzt werden.

Das Messinstrument auf den héchsten Bereich
ginstellen.

Den Widerstand Biirstenplatte— Birstentihrung
MMEssan,

Der Widerstand muss unendlich hoch sein. Wird
Durchgang festgestellt, muss die Blrstenplatte
ersetzt werden,

® Priifen der Standerwicklung und Blrsten,
Das Ohmmeter (Bereich 1 Ohm) an den An-
schlussbolzen und an die Blrsten anschliessen.
Der Widerstandswert muss nahe 0 sein, Wird &in
unendlich hoher Wert festgestelit, muss die Sta-
torwicklung ersetzt wearden.

18.4  Beleuchtung

18.4.1 Scheinwerfer

@ Lampe ersetzen,

Den Stecker von der Lampe abzighen.

Die Staubkappe abziehen.

Die Halteklammern der Lampe aufklappen und
die Lampe entnehmen,

Diz neus Lampe an der Fassung greifen und
einsetzen.

@ /7, Der Lampenkalben darf nicht angefasst wer-

den. Die Lebensdauer der Lampe wirde einge-
schrénkt, ja es kann zur Explosion der Lampe
kormmean!

Die Halteklammerm einschnappean.

Den Stecker aufsetzen und die Staubkappe auf-
dricken (Bild 291).

Beim Anbau der Staubkappe die Bezeichnung
TOP beachten (Bilder 292 und 293},

@ Einstellen des Scheinwerfers.

Der Scheinwerfer kann vertikal und horizontal
eingestellt werden.

Biid 287
Anlassersiromkreis
1 Aurdgenies

¥ Stackverbinder Sacly
3 Ziirdunterbrachar

4 drissarknopl

5 Stocuverbinger 4acly
E Vanalersasa

7 Feagis Arlanssrsiomaes
B Stazivertinder Soolg
4 Stecovertinger Zpalg
10 friasssporschalien
11 Lestaufschalia:
13 &rlagear
13 Arissemeais
14 Hauptsickerung 304
15 Batteri

Bild 2688
Ayl
A Anker
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Bild 289
Biirstenplatta
A BiirstenlChrursg
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Bild 220
Taile dar Beleuchturs

Bild 291
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Die Meigung des Scheinwerferstrahls muss enl-
sprechend den Vorschriften eingestellt sein, um
den Gegenverkehr nicht zu blenden und trotzdem
eine gute Sichl zu haben.
Mebenstehendes Schema der Scheinwerferein-
stellung muss eingehalten werden (Bild 294),
‘ e Bild 224
. Das Scheinwerfergehiuse besitzt zwei Einsteller, Schenweilerainstalung
dig mit dem Kreuzschlitzschraubendreher ver- | S0

2 : 2 M helsier Punkl
stellt werden kénnen (Bild 295}, 3 Diskere 7 B0

A ke Schekwerzmitle

18.4.2 Heckleuchts

® Auswechseln der Glihlampen. = X’;»;’,‘f' b3
Die Sitzabdeckung entfarnen. o
Die Fassungen aus der Halterung drehen. A llrr,""q i =
Die Lampe aus der Fassung nehmen. Dazu den e If * - /_\1 ;{;
Bajonettverschiuss entriegeln. | o |

Die neue Lampe mit Seidenpapier ergreifen und |I | 4

in die Fassung einsetzen (Bild 296). | \é/) o

Die Lampe so einsetzen, dass die Dreieckmarkie- ' -af E;':ﬁfr TR
rung nach oben weist und anschliessend im Uhr- i S N T ialie
zeigerdrahsinn eindrehen (Bild 297). | 1 2 virtikalsteler

4 Bild 206
Larmpsa ersaizen
A Laterar SHlt

Bild 297
Fassung einsaizen
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Bild 238
Emnbaulage der Streuschaibe
A Margerung TOF

Blid 294

Schaltplan Kinlgalbiase
1 #ihlgebidse

# Slockverhinging 2palg

3 Geblizarelaiz

4 Sichaung des Geslises 104
4 Werbellkaston

G Gaolisascnatier

i Kiikler

8 Anlaszsmees

9 Haupssicherung 514

10 Zindsule

11 Shecovwrbrdurg Gaolig
1% Batteria

Bild 3040
Priffano:cnung
Gebldseschalier
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i8.4.3 Nummernschildleuchte

@ Ersetzen der Lampe,

Das Streuglas van der Fassung abschrauben,
Die Lampe aus der Bajonettfassung drehen,
Das Streuglas an der Innenseite fettfrel reinigen.
Die neue Lampa mit Seidenpapiar ergreifen und
einsetzen.

Das Streuglas so aufsetzen, dass die Marke TOP
ohen liegt (Bild 298).

Die Schrauben eindrehen und sorgféltig fest-
Ziehen,
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18.5 Kiihigeblase

Ausbau:

@ Die Steckverbindungen zum Geblisemotor
trennan.

® Die Steckverbindung zum Geblaseschalter
tranner.

@ Die Verschalung vorn abbauen.

@ Das Kihigeblase vom Kihler abschrauban
und seitlich herausnehmen (Bild 299),

Priifen des Geblises:

@ An der Steckverbindung zum Geblase 12 Volt
Gleichspannung anlegen.

Wenn das Gebldse nicht dreht, diesas erselzen.
Priifen des Gebldseschallers:

@ Den Schalter aus dem Kihler herausdrehean,
@ Die entstandene Offnung sofort wieder mit ei-
nam passenden Zapfen verschliessen,



@ Den Gebldseschalter in ein Gefiss mit Wasser
héngen. Die Kontakte sollen trocken lizgen (Bild
300).

@ Einen geeigneten Thermometer im Gefiss an-
ordnen.

@ Das Wasser erhilzen.

@ Mittels Ohmmeter den Schaltpunkt des Gebla-
seschalters feststellen.

Ansteigende Temperatur:

Kontakle schliessen bei 94 bis 100°C.
Absinkends Temperatur:

Kontakte &ffnen bei 80°C.

Schalter, die diese Schaltpunkte nicht mehr auf-
weisan, ersaetzen.

Einbau:

Der Einbau erfolgl in umgekehrter Reihanfolge
des Ausbaus.

Das Miveau der Kihlfidssigkeit wie im Kapitel
Wartung beschrieben erganzen.

18.6 Instrumente

18.6.1 Austausch der Instrumente

Der Austausch der Instrumente erfordert viel
Sargfalt und handwerkliches Geschick. Im Scha-
denfall sind die Instrumente auszubawen und ent-
weder durch ein Neuteil zu ersetzen, oder durch
gine Instrumentenfirma repareren zu lassan.
Instrumenta ausbauesn:

@ Die Minusleitung der Batterie abklammen.

@ Die Steckverbindungen zum Instrumententra-
aer frennan.

@ Die Tachowelle abbauen.

@ Den Instrumententriger ausbauen.

@ Den Zeiger des auszubauenden Instruments
abziehan.

@ Das Instrument von der Fronttafel abschrau-
ben (Bild 301).

Einbau:

Der Einbau erolgl in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus,

Die Einbaulage des Zeigers ist Ober eine Ausspa-
rung sichergestellt,

Dies beim Aufsetzen der Zeiger beachlen.

Beim Einhau deas Instrumententrigers darauf
achten, dass alle Gummidampfer der Halterung
unversehrt und am Ort sind (Bilder 302 bis 304).

18.6.2 Wassertemperaturanzeige

Prifen der Anzeige:
@ Das Zindschloss auf ON drehen.
& Den Stecker vom Fiikler abziehen. Das Instru-

ment muss auf © weisen.

@ Den Stecker direkt an Masse halten. Das In-

strument muss auf H weisen.

Diese letzte Prifung nur kurzzeitig durchflihren,

damit keine Uberlastung entsteht.

Beai falscher Anzeige, die Leilungen zum Instru-
ment auf unzulassigen Widerstand priifen, und

wenn vorhanden beseitigen (Bild 305),

Werdan dia Leitungan fir in Ordnung befunden,

das Instrumeant ersetzen.

Bild 301
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Bild 302
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Bild 304
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3 Crebzahlmesser

4 Bleckveraindunn Bpolig
5 findsapua

b Anckere

T Antzserdlais

£ Haupisizhening

& Balleria

Bild a04

Schaltplan
Wassartamperaturanzigs
1 Eindschinss

2 Stechverzinduang Bpolky
3 Wassartampanturanzegs
4 Sleckverincang Epalig
B ‘Wanserternpaatarinlar
6 Ankasserelais

T Huvplsicherang 304

E Balterin

Blld 306
Schallschema
Slehaningakasien
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18.7 Verteilkasten

Der Verteilkasten befindet sich unter der Sitzab-
deckung und ist nach Abnahme dersalben zu-
ganglich.

Er enthill Relais und Dioden zur Steusrung der
Funktionen des Motorrads. Dieses Teile sind nicht
demontierbar.

18.7.1 Ersetzen von Sicherungen

@ Die Sitzbank abnehmen,

® Den Haken am Sicherungskasten entriegeln
und den Sperrhebel anheben (Bild 307).

& Mit der Spitzzange die Sicherungen entfernen,

Diese gerade herausziehen (Bild 308).

@ Die neue Sicherung von Hand eindrilcken.
Die 20-A-Hauptsicherung betindet sich baim An-
lasserrelais. Mach Abnahme der Steckverbindung
ist die Sicherung zuganglich (Bild 309).

- Bild 307
Sicheningskasten
A Abdeckurg
B Sparhobs

Bild 308
Slzharung antnehrnen

Bild 309
Einbauiage dear
Haupisicherung
B Sieherans 04
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19 Anzugsmomente

Motoroberteil

Ventildackel 8,8 Mm
Kipphebelwallen 38 Mm
Kettenspanner 5.8 MNm
Hohlschraube Hauptdlleitung 20 Nm
Mockenwellenkettenrad 15 Nm
Ventileinstellschraube Kontermutter 25 Nm
Mockenwellenlagerdeckel 12 Nm
Zylinderkopfschrauben 10 mm 38 Nm
Zylinderkopfschrauben 8 mm 9.8 Nm
Kupplung

Kupplungsfederschrauben 9,3 Mm
Kugplungsnabenmutter 130 Mm
Schmiersystem

Olkanalverschlussschraube 17 Nm
Ablassschraube Kurbelgehduse 25 Mm
Oldruckschalter 15 Nm
Oldrucksicherheitsventil 15 Mm
Kipphebelwellen 39 Nm
Hohlschraube Hauptélleitung 20 Nm
Schrauben Olwanne 12 Nm
Hohlschraube fiir Olleitung & mm 12 Nm
Hohlschraube fiir Olleitung 6 mm 7.8 Nm
Clablassschraube 29 Mm
Cifilter 17 Nm
Kurbelwelle/Getriebe

Pleualimutter 36 Mm
InBusschraube Anlasserkupplung 34 Nm
Kurbelgehauseschrauben & mm 12 Nm
Kurbelgehduseschrauben 8 mm 27 Nm
Lichtmaschinenrator B9 Mm



Inbusschraube Lichtmaschinenanker

12 Nm

Anlasserkettenfihrung 8,8 Mm
Rader/Reifen

Ventilmutter 15 Nm
Vorderachsmutter 88 Nm
Hinterachasmutter 110 Mm
Radantrieb

Motorritzelhalteplatte 8,8 Nm
Kettenrad hinten 88 Mm
Bremsen

Bremshabellagerung 2,9 Nm
Vorderradhauptbremszylinder 11 WNm
Hohischraube Bremsschlauch 29 Nm
Entliftungsventil 7.8 Nm
Bremssattel 32 WNm
Bramsscheibe 23 Mm
Zugankermutter 29 Mm
Federung

Vorderradgabel;

Klemmbolzan oben 20 Nm
Klemmbolzen unten 29 Mm
Ablassschraube 7.4 Nm
Inbusschraube unten 29 Mim
Achsklemmbolzen 14 Nim
Federbein hinten:

Stossdampfermuttern 49 Nm
Unitrak:

Balzen Schwinghehelhilse 49 Nrm
Gehdnge 49 Mm
Schwingenlagerung 88 Nm
Lenkung

Befestigungsschraube obere Gabelbriicke 47 Nm
Steuerkoptmutter 7.4 NMm
Lenkerhalterung 23 Nm
Lenkerbefastigung 23 Nm
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Elektrik

Lichtmaschinenrotor 69 Nm
Inbusschraube Lichtmaschinenanker 12 Mm
Zundkerzen 13 Nm
Gebldseschalter 74 Nm
Wasseriemperaturgeber 7.8 Nm
Oldruckschalter 15 Nm
Kihlsystem

Gebldsaschalter 7.4 MNm
Wassertemperalurgeber 7.8 Nm
Ablassschraube Kihimitlelpumps 12 Mm
Fligelrad 8,8 Nm
Fliigelradwelle 25 Mm



20 Mass- und Einstelltabelle

Abmessungen/Gewichte

Lange

Braite

Hihe
Radstand
Bodenfraiheit
Sitzbankhihe
Leargewicht
Vorderrad
Hinterrad
Tankinhalt

Motor

Typ

Kihlsystam
Bohrung/Hub
Hubraum
WVerdichtung
Motorleistung
Drehmoment
Vergaser
Starter
Zundung
Zindzeitpunki
Zindkerze
Zylindernummer
Zindfolge
Ventilzeiten:

— Einlass offnet
Einlass schliesst
Winkel
Auslass Gffnet
Auslass schliesst
- Winkel
Schmiersysterm
Motordl:

- Sorle

- Meange

Getriehe
Priméarlibersetzung.
= Typ

— Lhersetzung
Kupplung
Gartriete;

= Typ

2125 mm
675 mm
1165 mim
1440 mim
120 mm
TP mm
190 kg
89 kg
101 ke
18 Liter

4-Takt, Zweizylinder, zwei obenliegends Nockenwellen
Flissigkeitskihlung

74,0580 mm

495 cm?

10,81

20 kW (27 PS) bel 8500 U/min

29,4 Nm (3,0 mkp) bei 4300 U/min

Keihin CWK34x2

Elektroanlasser

Transistorzindung/tennfeld

10° vor OT bei 1200 U/min bis 37,5 bei 10000 LYmin
MNGK DRBES oder ND X27ESR-U

links 1, rechis 2

1-2

45% wor OT

65" nach UT

290°

TO° vor UT

407 nach UT

2807

Druckumlaufschmiarung (Nassumpf mit Kihler)

SE ader SF SAE 10W 40, 10W 50, 20W 40, 20 W 50
3,4 Liter

Kette
2,652 (61/23)
Mehrscheiben-Olbadkupplung

B-Giang. klavengeschaltet
Zahnrader in stéandigem Eingriff
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— Ubersetzungen

1. Gang 2,571 {3614
2. Gang 1,777 (3218)
3. Gang 1,380 (29/21)
4. Gang 1,125 (27/24)
5.Gang 0,961 (25/26)
6. Gang 0,867 (23/27)
Radantriety:
- Typ Antrigbskette
~ Ubersetzung 2,652 (42/18)
-~ Gesamtlibersetzung 5,830 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell
Typ Dappelschleifen-Rohrrahmen
Machlaufwinkel 275"
Machlauf B8 mm
Vorderradreifen:
- Typ Schlauchlos
- Grisse 100/90-16 54 H
Hinterradreifen:
- Typ Schlauchlos
- Grosse 120/90-16 B3 H
Vorderradfederung:
— Typ Telegatel
—~ Fedaerweg 140 mm
Hinterradfederung:
- Typ Schwinge {(Unitrak)
— Federweag 100 mim
Bremsen;
— WO Einfach-Scheibenbremse
— hinten Trommelbramse
Elektrik
Batteria 12V 14 Ah
Schaeinwerer;
- Typ Asymetrisch
— Glihlampe 12 V80755 W (H4)
Rick-/Bramslicht 12 W 521
Lichtmaschine:
— Typ Drehstrom
— Mennleistung 17 A bei 6000 U/min
Spannungsregler:
— Typ Kurzschlussaustiihrung
Motor
Kurbelwealle:
— Hauptlagerzapfen-Durchmesser:
ohne Marke 35,984 — 35,992 mm
Marke 1 35,803 — 36,000 mm
Hauptlagerspiel 0,08 mm
Axialspial 0,05 = 0,25 mm
Max. Schlag an mittleren Lagern 0,05 mm
Grenzmass 0,40 mm

Fleuglzapfen-Durchmesser:

— ohne Marke

37,984 — 37,994 mm



— Marke 0
Plevellagerspial
Kurbelgehause:

= Grundbohrung-Durchrnessar Hauptiager

Marke 0
ahne Marke
Ausgleichwelle;
— Lager-Durchmesser
ahne Marke
Marke 0
— Grundbohrung-Durchmesser
Marke O
keine Marke
Laufspiel
Fleusl;
— Seitenspiel auf Kurbalwelle
— Grenzwert
= Grundbohrung-Durchmesser
keing Marke
Marke 0
= Max. Pleuslverbiegung
- Max. Pleuslverdrahung
Steuerkette:
— Lénge der Kette tber 20 Glieder
— Grenzwert
Zylinder:
- Zylinderbohrung-Durchmesser
— {Grenzmass
— Max. zuldssige Ovalitdt/Konzitét
Kolben:
- Standard-Durchmesser
— Grenzmass
- Laufspial
Kolbenringe:
- Ringspalt
1. Ring
2. Ring
Olabstreifer
- Starke
1. Ring
2. Ring
Zylinderkopf:
— Wentilspiel kalt Einlass
- Venlilspiel kalt Ausiass
Max. Unebenheit der Dichtflache:
— Zylinderkopt
Ventitellerdicke:
— Einlass
= Auslass
Max. Schlag Ventilschaft
Ventilschaft-Durchmesser;
— Einlass
- Auslass
Wentilflihrung-Ourchmesser:
— Einlass
- Auslass
Laufspiel Ventilschaft:
— Einlass
— Auslass

37,905 - 38,000 mm
0,10 mm

359,000 — 39,008 mm
39,008 = 39,018 mm

27,987 — 27,993 mm
27,984 = 28,000 mm

31,000 — 31,013 mm
31,014 — 31,025 mim
0,08 mm

0,13 — 0,33 mm
0,50 mm

41,000 — 41,008 mm
41,009 — 41,016 mm
0,200 mm
0,200 mm

190,60 — 190,97 mm
193.4 mm

74,000 = 74,012 mm
7411 mm
0,01 mm

73,942 — T3,957 mm
73,79 mm
0,044 = 0,070 mm

0,820 - 0,840 mm
1,010 = 1,030 mm
2,010 —= 2,030 mm

0,770 = 0,790 mm
0,770 = 0,780 mm

0,13 = 0,18 mm
0,18 = 0,23 mm

0,05 mm
Mormal
0.5 mm
1,00 mm
0,02 mm

5,475 = 5490 mm
5,455 — 5,470 mm

5500 - 5512 mm
5,500 - 5,512 mm

0,020 — 0,DEQ mm
0,070 = 0,140 mm

0,170 mm

0,920 mm
1,120 mm
2,110 mm

0,700 mm
0,800 mm

Grenzwert
0,25 mm
0,70 mim
0,05 mm

5,460 mm
5440 mm

5,58 mm
5.58 mm

(L22 mm
0,27 mm
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Ventilsitz:
Aussendurchmesser Einlass
Aussendurchmesser Auslass
Sitzbreite Einlass

Sitzhreite Auslass
Vantilfedarn — ungespannte Lange:
— Innenfeder

— Aussenfeder
Ventilsitzwinkel:

— Einlass/Auslass

obeare Korrektur;

— Einlass/Auslass

untere Korrektur:

— Einlass/Auslass
Mockenwellen:

— Mockenhihe Einlass

- MNockenhiibe Auslass
Lagerspiel
Lagerzapfen-Ourchmesser
Lagarbohrung-Durchmeasser
Max. Schlag Lagarzapfen
Schlepphebel;

= Innendurchmesser

- Lagerzapfen-Durchmesser

28,30 — 28,50 mm
24,00 - 24,20 mm
0,50 — 1,00 mm

0,50 — 1,00 mm
36,30 mm
40,40 mm

45°

32¢

60°

35,635 — 35,761 mm
35,635 - 35,761 mm
0,030 — 0,071 mm
24,950 — 24,970 mm
25,000 = 25,021 mm
0,03 mm

12,500 - 12,518 mm
12,466 — 12,484 mm

35,00 mm
38,00 mm

35,55 mm
35,55 mm
0,16 mm
2492 mm
25,08 mm
0,1 mm

12,55 mm
12,44 mm

Vergaser

Fabrikat Kethin/CWVi34
Hauptdilse 130 mm
Hauptiuftdise 100D mm
Disennadeal MN3GM
Leedaufdise 35 mm
Leerdaufluftdise 130 mm
Startdise 50 mm
Brannstoffniveau —0,5 mm
Schwimmerhohe 17,0 mm
Zindung

Zindspule:

~ Widerstand der Primérwicklung 2,2 =39 0Ohm
— Widerstand der Sekundarwicklung 10 — 16 kChm

Zundkerze
Zundzeitpunit
ZUndzeitpunkt Vollast

NGK DREES oder ND X27ESR-L
10% vor OT
37,55 vor OT

Fahrwerk

Antriebskette:
~ Fabrikat

Enuma, endlos



=1

— Kettendurchhang

- Lange Gber 20 Glieder
Kettenrider;

— Getrieberitzel-Durchmesser
— Kettenrad-Durchmesser hinten
= Max. Verzug
Vorderradgabel:

— Gabeldl

— Olmenge

- Qistand

- Gabelfeder Lange
Federbein hinten:

— Federvorspannung

- Einstellbereich

EKES20 MVY-O 104 Glieder
35 = 40 mm
3175 =318.4 mm Grenzwert 323 mm

71.01 = 71,21 mm (16 Zéhne) Grenzmass 70,3 mm
202,32 — 202,82 mm {42 Zihne) Grenzmass 202,0 mm
0.5 mm Grenzmass 0.6 mm

SA 10W 20
287 £2.5 em’ bei Olwechsel 245 om?
13142 mm

518,7 mm Grenzlinge 506 mm

ungaspannte Lange minus 17 mm
ungespannte Lange minus 7 bis 27 mm

Bremsen

Vorderradbremse:

— Belagdicke neu 4,5 mim

= minimal 1.0 mim
Bremsscheibe:

— Starke neu 48 -51 mm
— minirnal 4.5 mm

— Zuldssiger Schlag 0.2 mm

= maximaler Schlag 0.3 mm
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21 Schaltplan

Alindechloss
Farnlichtkartrcilampa 12 W 3,4 W
Blinkorkontrallarzpe rechis 12 W 3.4 W
Blinkerkonirollamne linka 12 4 34 W
Leerauikentrollampe 12 W 34 W
Armaturanoetauchtung 12 W 3,4 W
Tachormater
Armaturenieauchiong 12 W 34 W
Armaturennetauchtung 124 3,4 W
10 Kihflssigaitsanzeics

1 Armaturenneteuchiung 12 W 3,49 W
12 Gidruckkonirallamps 12 % 3,4 W
12 Soheimyarfer 12 V 30055 W

14 Standlicht 12 W 4w

15 Blinkar vormne rechts 12 W 21 W

16 Blinkar vorne linka 12 W21 W

17 Kuhantilatorachalter {Radiator}
18 Kiohiflissigkaitstemperatarfatbdlar
19 Riechtba Scholierainhe

20 Worderad-Bramallchtschatter

M Anlassarknopf

22 Schairwerferschaktar

23 Zikndurierbrachesr

24 Zikndkaraen

25 Zikndspuien

28 Hinterrad-Brarmslichtschalter

a7 Sahaltastan

a8 Blinkarralzis

bl ] Fithqantilatar

an Blirkear hintar rechts 12 % 21 W
a Rics/Bramslauchte 12 W 527 W2
32 Mummernschidbeleuchtung 13 W 5w
KR Blinkar hinten links 12 W 21 W

a4 Impulsgebar

35 Zindhos

aG Batlerio 12 W 14 Ah

37 Anlasserralais

8 Hauptsicherung 30 &

4% Anlassar

&0 Realer

a1 Lichimasching

42 Leorautschaltar

a1 Oidrickachalter

&4 Saltenatindarschaltar

45 Lichthupenknopf

46 Abblandschalter
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Signathoenknopt
Blinkerschalier

Linke: Schalterginneit
Signathoen 12 W 2.5 4
Farbsehlissel
Scrhwarz

Biau

Braurn

Schakobeaun
Dunkelgriin

Grin

Grau

Hellblau

Hellggriie

Cirange

Fiosa

Pugparmot f
Rot

Weiss

Galb

Linke Scnalarainhat
Signalkarnknopf
Farbe
Lichthupenknop!
Blinkerschaltar
Abblendachaller

SAnlassersSneroschialler

Linbatatigt

Crilchen

Betitigt

Zindschloss

Zindurg

Fattesi

Enda 1

Ende 2

Farba

Rachte Schallerainhait
Zuncuniesbracher
Drikzken
Anlassarknopf
Schairwverferachalter
Vorderrad-Bramslichischaltar
Farkse

Unbetitig
Zirdlachioss
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Die genaue
Arbeitsanieitung
mit allen
technischen

Daten

Ll

Dieser Band behandelt die Kawasaki GPZ5008
ab Baujahr 1986. Er bietet genaue Anwelsungen
fiir Wartung und Reparatur.

Verstandliche Explosionzeichnungen und tiber-
sichtliche Detailbilder zeigen die komplette Fahr-
zeugtechnik von Motor, Getriebe, Fahrwerk,

Bremsanlage bis hin zur Elektronik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabel-
lenteil fasst alle technischen Daten, Einstell- und
Messwerte lbersichtlich zusammen.

15BN 3-7168-1839-9
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