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UBER DIESES HANDBUCH

In diesem Handbuch werden die Wartungsarbeiten flir das CBR125R
beschrieben,

Damit sich das Fahrzeug in bestem Betriebszustand befindet, sollten
Sie den Empfehlungen des Wartungsplans (Abschnitt 3) folgen.

Die Vornahme der esten planméBigen Wartung ist duBerst wichtig. Sie
gleicht den anfanglichen VerschleiB aus, der wéahrend der Einfahrzeit
auftritt.

Die Abschnitte 1 und 3 betreffen das Motorrad als Ganzes. Abschnitt 2
beschreibt stattdessen den Aus- und Einbau von Bauteilen, die zur
Durchfiihrung der in spéteren Abschnitten beschriebenen Instandhal-
tungsarbeiten notwendig sind. In Abschnitt 4 bis 19 sind die Motorrad-
teile, je nach Lage in Gruppen eingeteilt, beschrieben.

Suchen Sie auf dieser Seite den gewiinschten Abschnitt, und gehen
Sie dann zum Inhaltsverzeichnis auf der ersten Seite des betreffenden
Abschnitts.

Die meisten Abschnitte beginnen mit einer Montagezeichnung der be-
treffenden Baugruppe oder des Systems, mit Informationen zur Instand-
haltung und mit Hinweisen zur Fehlersuche. Die weiteren Seiten enthal-
ten detaillierte Verfahrensweisen.

Wenn Sie die Ursache einer Stérung nicht erkennen kénnen, lesen Sie
bitte zuerst im Abschnitt 21 "Fehlersuche" nach,

INHALT

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

RAHMEN/VERKLEIDUNGEN/ABGASSYSTEM

WARTUNG

Ihre eigene Sicherheit und die Sicherheit anderar ist auBerst wichtig. Um Sie bei
der Wahl kluger Entscheidungen zu unterstitzen, haben wir Sicherheitshinweise
und andere Informationen in diesem Handbuch vorgesehen. Natiirlich ist es nicht
praktisch oder méaglich, Sie vor allen Gefahren im Zusammenhang mit der In-
standhaltung dieses Fahrzeugs zu warnen. Sie missen Ihr eigenes Urteilsvermo-
gen anstrengen,

Wichtige Sicherheitsinformationen finden Sie in verschiedenen Formen, darun-
ler:

* Sicherheitsaufkleber - am Fahrzeug

* Sicherheitshinweise - gekennzeichnet durch das Warnsymbol A und eines der
drei Signalworter GEFAHR, WARNUNG oder VORSICHT.
Bedeutung der Signalworter:
Eine Missachtung der Anweisungen FUHRT zum TOD oder
2u SCHWEREN VERLETZUNGEN,
Eine Missachtung der Anweisungen KANN zum TOD zu
SCHWEREN VERLETZUNGEN fiihren,
Missachtung der Anweisungen KANN zu VERLETZUNGEN
fiihren.
* Anweisungen - richtige und sichere Instandhaltung des Fahrzeugs.

MOTOR & KRAFTUBERTRAGUNG

SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM

KUHLSYSTEM

AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

ZYLINDERKOPF / VENTILE

ZYLINDER / KOLBEN

KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

ETRIEB
AUSGLEICHWELLE

FAHRGESTELL

VORDERRAD/AUFHANGUNG/LENKUNG

HINTERRAD / AUFHANGUNG

HYDRAULISCHE BREMSE

* Beim Lesen dieses Handbuches werden Sie Informationen finden, denen das Symbol

vorausgeht. Zweck dieses Hinweises ist es, Schéden an Ihrem Fahr-
zeug, dem Eigentum anderer oder der Umwelt zu verhindern.

ALLE IN DIESER VEROFFENTLICHUNG AUFGEFUHRTEN INFOR-
MATIONEN, ABBILDUNGEN, RICHTUNGEN UND EIGENSCHAFTEN
BASIEREN AUF DER NEUESTEN PRODUKTINFORMATION, DIE
ZUM ZEITPUNKT DER DRUCKFREIGABE ZUR VERFUGUNG
STAND. DIE HONDA MOTOR CO. LTD. BEHALT SICH VOR, JEDER-
ZEIT OHNE VORHERIGE MITTEILUNG SOWIE OHNE EINGEHUNG
JEGLICHER WEITERER PFLICHTEN ANDERUNGEN VORZUNEH-
MEN. KEIN TEIL DIESER VEROFFENTLICHUNG DARF OHNE
SCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG VERVIELFALTIGT WERDEN. DIE-
SES HANDBUCH IST FUR PERSONEN GESCHRIEBEN, DIE GRUND-
KENNTNISSE BEI DER WARTUNG VON MOTORRADERN,

MOTORSCOOTERN ODER ATVS VON HONDA ERWORBEN HABEN.

ELEKTRIK

LADESYSTEM

ZUNDSYSTEM

ELEKTRISCHER ANLASSER

BELEUCHTUNG/INSTRUMENTE/SCHALTER

SCHALTPLAN

FEHLERSUCHE

INDEX
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SYMBOLE

Die in diesem Handbuch benutzten Symbole weisen auf spezielle Instandhaltungsverfahren hin. Sind zusétzliche Informationen in Bezug auf diese Symbole erforder-
lich, kénnen diese im zugehdrigen Text ohne Verwendung der Symbole enthalten sein.

@ Bauteil(e) vor dem Zusammenbau ersetzen.

—7H Empfohlenes Motordl verwenden, sofern nichts anderes angegeben ist.

—’7E Molybdanéligsung verwenden (Mischung aus Motordl und Molybdanfett im Verhaltnis 1 : 1).
'_ﬁ.‘ Mehrzweckfett verwenden (Lithium-Mehrzweckfett NLGI #2 oder gleichwertig).

Molybdandisulfidfett verwenden (mit mehr als 3 % Molybdéndisulfid, NLGI #2 oder gleichwertig).

= Zum Beispiel: Molykote® BR-2 plus von Dow Corning U.S.A.
Multipurpose M-2 von Mitsubishi Oil, Japan

Molybdandisulfidpaste verwenden (mit mehr als 40 % Molybdandisulfid, NLGI #2 oder gleichwertig).
Zum Beispiel: Molykote™ G-n-Paste von Dow Corning, U.S.A.

/@{ Honda Moly 60 (nur U.S.A.)

Rocol ASP von Rocol Limited, GroBbritannien
Rocol Paste von Sumico Lubricant, Japan

G Silikonfett verwenden.

[___\m Eine Gewindesicherung auftragen. Wenn nichts anderes angegeben ist, eine Gewindesicherung mittlerer Starke verwenden.

Jiﬁm! Dichtmittel auftragen.

Verwenden Sie Bremsfliissigkeit DOT 3 oder DOT 4. Verwenden Sie abgesehen von anderen Angaben nur die empfohlene
Bremsflussigkeit.
L FoR | Gabel- oder Aufhangungsél verwenden.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

REGELN FUR DIE INSTANDHALTUNG

1. Verwenden Sie Originalteile von Honda oder von Honda empfohlene Ersatzteile und Schmiermittel, bzw. deren Aquivalente. Teile, die nicht den Entwurfsnorme
von Honda entsprechen, kénnen zu Schaden am Motorrad fiihren.

2. Verwenden Sie die fir dieses Produkt entwickelten Spezialwerkzeuge, um Beschadigungen und falsche Montage zu vermeiden.

3. Bei Wartungsarbeiten an diesem Motorrad nur metrische Werkzeuge verwenden. Metrische Bolzen, Muttern und Schrauben sind nicht mit Befestigungselemente
nach dem englischem MaBsystem kompatibel.

4. Beim Wiederzusammenbau grundsétzlich neue Dichtungen, O-Ringe, Splinte, Sicherungsbleche usw. einsetzen.

5. Beim Anzug von Schrauben oder Muttern mit den Schrauben mit dem groBtem Durchmesser bzw. dan inneren Schrauben beginnen. Wenn keine bestimmt
Anzugsreihenfolge angegeben ist, das Anziehen auf das genannte Anzugsdrehmoment (iber Kreuz und schrittweise vornehmen,

6. Nach dem Zerlegen die Einzelteile in Lésungsmitte! reinigen. Vor dem erneuten Zusammenbau alle Gleitfldchen schmieren.

Nach dem Zusammenbau alle Teile auf richtige Montage und Funktion dberpriifen.

8. Alle Kabel wie auf den Seiten 1-18 bis 1-24 "Verlegung der Seilzlige und Kabelstrange" gezeigt verlegen.

~

MODELL-BEZEICHNUNG




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die Rahmen-Seriennummer ist rechts am Steuerkopf eingeschlagen.

Die Motor-Seriennummer ist auf der linken Seite des Kurbelgehauses ;
eingestanzt. 7 ) ) A
C

“, : - llr
MOTOR-SERIENNUMMER [7 )

Die Vergaser-Identifikationsnummer ist auf der linken Seite des Vergaser-
gehduses eingestanzt,

Der Farbaufkleber ist links am Rahmen angebracht.
Bei der Bestellung farbcodierter Teile bitte immer diesen Farbcode an-
geben.

1-3



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Zylinderanordnung

—ALLGEMEINES
TEIL TECHNISCHE DATEN
MASSE Gesamtldnge 1.920 mm
Gesamtbreite 675 mm
Gesamthohe 1.070 mm
Radstand 1.295 mm
SitzhGhe 776 mm
Bodenabstand der FuBrasten 312 mm
Bodenfreiheit 172 mm
Trockengewicht 116 kg
Leergewicht 124 kg
Max. Tragvermégen 180 kg
RAHMEN Rahmentyp Ausfiihrung Diamond
Vorderradaufhangung Teleskopgabel
Federweg vorn 109 mm
Hinterradaufhangung Schwinge
Federweg hinten 120 mm
StoRdampfer hinten Einzeleffektes Schlauchtyp
ReifengroBe vorn 80/90-17M/C 44P
ReifengroBe hinten 100/80-17M/C 52P
Reifenmarke vorn NR73s (IRC)
Reifenmarke hinten NR73s (IRC)
Vorderradbremse Hydraulische Scheibenbremse
Hinterradbremse Hydraulische Scheibenbremse
Nachlaufwinkel 25°
Nachlauf 88 mm
Fassungsvermagen Kraftstofftank 10,0 Liter
MOTOR Bohrung und Hub 58 x 47,2 mm
Hubraum 124,7 cm’
Verdichtungsverhaltnis 11,0:1
Ventiltrieb Multi-Link-Kettenantrieb und oben liegende Nockenwelle (OHC)
Einlassventil offnet bei 1 mmHub | 10°VoT
schliet 35° NuT
Auslassventil offnet 35° WuT
schlieBt 5° NoT
Schmiersystem Druckumlauf- und Nasssumpfschmierung
Olpumpe Trochoidenpumpe
Kihlisystem Flussigkeitsgekthit
Luftfilter Papierfilter
Kurbelwellentyp Zusammengebautes Modell
Motorgewicht trocken 24,7 kg

Einzelzylinderneigung 40° aus der Senkrechten




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

-ALLGEMEINES (Forts.)

TEIL TECHNISCHE DATEN
VERGASER Vergasertyp Modell CV (mit kanstanter Geschwindigkeit)
Luftrichter Durchm. 25 mm oder gleichwertig
KRAFT- Kupplung Mehrscheiben-Nasskupplung
UBERTRAGUNG Kupplungsbetatigung Seilzugbetatigt
Getriebe 6-Gang-Klauengetriebe
Priméruntersetzung 3,350 (67/20)
Enduntersetzung 2,800 (42/15)
Untersetzungsverhaltnis 1.Gang 3,455 (38/11)
2, Gang 1,941 (33/17)
3. Gang 1,450 (29/20)
4. Gang 1,174 (27/23)
5. Gang 1,041 (25/24)
6. Gang 0,923 (24/26)
Gangschaltungsart Mit dem linken FuB betétigt, riickstellend, 1-N-2-3-4-5-6
ELEKTRIK Zindsystem DC-CD! (Direktstrom-Kondensatorentladeziindung)
Anlassersystem Elektrischer Anlassermotor
Ladesystem Drehstrom-Lichtmaschine
Regler/Gleichrichter Thyristortriode kurzgeschlossen / Dreiphasen-Vollweggleichrichtung
Beleuchtungsanlage Batterie

1-5



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIERSYSTEM - TECHNISCHE DATEN Einheit mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Motoréimenge Nach Ablassen 1,0 Liter -
Nach Zerlegen 1,3 Liter -
Empfohlenes Motordl Honda 4-Taktél oder gleichwertiges Motorendl
API-Klasse SE, SF oder SG -
Viskositat: SAE 10W-30
Olpumpenrotor Kuppenspiel = 0,15
Gehausespiel 0,150-0,210 0,26
Axialspiel 0,050 - 0,100 0,12
KRAFTSTOFFSYSTEM - TECHNISCHE DATEN
TEIL TECHNISCHE DATEN
Vergaser-ldentifikationsnummer VKBAB
Hauptdiise #118
Ubergangsdise #38

Offnung der Leerlaufgemischschraube

Siehe Seite 5-19

Schwimmerstand

13 mm

Leerlaufdrehzahl 1.400 £ 100 min"" (U/min)
Gasgriffspiel 2-6mm
KUHLSYSTEM - TECHNISCHE DATEN
TEIL TECHNISCHE DATEN
Kihimittelmenge Kiihler und Motor 0,72 Liter
Ausgleichsbehalter 0,28 Liter

Ansprechdruck Klhlerverschlussdeckel

108 kPa (1,1 kgflem?)

Thermostat Beginnt zu &ffnen bei 74,5-77,5 °C bei 0,05 mm Hub
Voll gedffnet bei 85°C
Ventilhub mindestens 3,5-4,5 mm bei 85 °C
Empfohlenes Frostschutzmittel Hochwertiges Frostschutzmittel auf Ethylenglykolbasis mit Korrosionshemmer

Standardkihlmittelkonzentration

50:50 Gemisch aus destilliertem Wasser und empfohlenen Frostschutzmittel




T————
ALLGEMEINE INFORMATIONEN
ZYLINDERKOPF /VENTILE - TECHNISCHE DATEN Einheit:mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Zylinderkompression 1.350 kPa (13,7 kgt/cm?) bei 530 min™ (U/min) -
Zylinderkopfverzug - 0,05
Ventil, Ventilfthrung | Ventilspiel EIN 0,06 + 0,02 -
AUS 0,27 + 0,02 -
Ventilschaft, AD EIN 4,975 - 4,990 4,863
AUS 4,965 - 4,980 4,853
Ventilfiihrung, 1D EIN 5,000 - 5,012 5,04
AUS 5,000 - 5,012 5,04
Spiel zwischen Schaft u. Fiihrung | EIN 0,010 - 0,037 0,065
AUS 0,020 - 0,047 0,075
Ventilsitzbreite EINJAUS | 0,90 = 1,10 1,50
| Ventifeder, Innere EINAUS | 335 31,0
ungespannte Linge | 4gere EIN/AUS | 35,7 3,0
Kipphebel/ Welle Kipphebel, ID EIN/AUS | 10,000 - 10,015 10,10
Kipphebelwelle, AD EIN/AUS | 9,972 - 9,987 9,75
| Spiel zwischen Kipphebel u. Kipphebelwelle 0,013 - 0,043 0,10
Nockenwelle Nockenhub EIN 29,4556 — 29 5366 29,05
AUS 29,3756 — 29,4556 28,85
Schlag - 0,02

ZYLINDER / KOLBEN - TECHNISCHE DATEN Einheit:mm

TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Zylinder ID 58,00 - 58,01 58,05
Ovalitét - 0,010
Konizitét - 0,010
Verzug - 0,05
Kolben, Kolbenringe | Kolbenmarkierung Dia Markierung "IN" zeigt zur Ansaugseite -
Kolben, AD 57,97 - 57,99 56,67
MeBpunkt fir den Kolben, AD 6,5 oberhalb der Mantelunterkante -
Kolbenbolzenbohrung, ID 13,002 - 13,008 13,045
Kolbenbolzen, AD 12,994 - 13,000 12,70
Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen 0,0020 - 0,0140 0,075
Spiel des Kolbenrings | Erster 0,045 - 0,075 0,100
in der Nut Zweiter 0,015 = 0,050 0,090
KolbenringstoB Erster 0,10-025 0,40
Zweiter 0,35 - 0,50 0,70
Olabstreifring (Stitzring) 0,20 = 0,70 11
Spiel zwischen Zylinder und Kolben 0,01 - 0,04 0,65
Pleuelkopf, ID 13,016 — 13,034 : 13,06
Spiel zwischen Pleuel und Kolbenbolzen 0,016 — 0,040 0,10




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE - TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Kupplung Hebelspiel 10 =20 -
Feder, ungespannte Lénge 40,0 39,1
Scheibendicke A 3,50 - 3,60 342
B 292-308 2,85
Kupplungsplattenverzug - 0,15
Kupplungskorbfihrung AD 22,959 - 22,980 22,93
ID 16,991 - 17,009 17,04
Kupplungskorb, ID 30,000 - 30,021 30,54
AuBendurchmesser der Hauptwelle AD Kupplungskorbfiihrung 16,966 — 16,984 16,586
LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG - TECHNISCHE DATEN Einhet mn
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Nabe des angetriebenen Anlasserzahnrads, AD 39,622 — 39,635 38,734
GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHWELLE - TECHNISCHE DATEN Einhelt ma
TEIL _ STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Getriebe Zahnrad, ID M5, M6 17,016 — 17,034 17,08
C1 18,000 - 18,021 18,07
c2 23,020 - 23,041 23,09 ;
C3,C4 22,020 - 22,041 22,1
Lagerbuchse, 1D C1 15,000 — 15,018 15,10
c2 20,020 - 20,041 20,10
Lagerbuchse, AD C1 17,959 - 17,980 179
c2 22,984 - 23,005 2247
Spiel zwischen Zahnrad und C1 0,020 - 0,062 0,10
Lagerbuchse c2 0,015 - 0,057 0,10
Hauptwelle, AD M5 16,966 — 16,984 16,93
Vorgelegewelle, AD Zahnradbuchse C1 14,966 — 14,984 14,90
Zahnradbuchse C2 19,978 — 19,989 19,92
Spiel zwischen Zahnrad und Welle M5 0,032 - 0,068 0,10
Spiel zwischen Lagerbuchse und Welle | ¢1 0,016 - 0,052 0,10
c2 0,031 - 0,083 0,10 {
Schaltgabel Welle, AD 9,986 - 9,995 9,93 |
Gabel, ID 10,000 - 10,018 10,03 L
Dicke der Schaltgabelzinke 4,93 - 5,00 4,82
Schaltwalze AD am rechten Ende 25,959 — 25,980 25,90
Achszapfen Schaltwelle (R. Kurbelgehause) 26,000 — 26,021 26,50
PleuelfuB Seitiiches Spiel 0,40 - 0,60 0,85
Radialspiel 0,006 - 0,014 0,05
Kurbelwellenschlag - 0,03

1-8
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG - TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE

Mindest-Reifenprofiltiefe - 1,6
Reifendruck, kalt Nur Fahrer 200 kPa (2,00 kgf/lem?) -

Fahrer und Sozius 200 kPa (2,00 kgflem?) -
Achsenschlag - 0,20
Felgenschlag Radial - 2,0

Axial - 2,0
Gewicht Radausgleichswelle - max. 60 g
Gabel Feder, ungespannte Lange 4124 4041

Einbaurichtung der Feder - Mit dem leicht gedrehten Ende nach unten -

Rohrschlag = 0,20

Empfohlene Gabelflissigkeit Honda Ultra Cushion Oil 10W oder -

gleichwertiges Ol
Fliissigkeitsstand 131 =
Flussigkeitsmenge 206 +2,5em’ -
HINTERRAD / AUFHANGUNG - TECHNISCHE DATEN Einhet: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE

Mindest-Reifenprofiltiefe = 2,0
Reifendruck, kalt Nur Fahrer 225 kPa (2,25 kgf/cm?) -

Fahrer und Sozius 225 kPa (2,25 kgf/lem?) -
Achsenschlag - 0,20
Felgenschlag Radial - 2,0

Axial - 2,0
Gewicht Radausgleichswelle - max. 60 g
Antriebskette GroBe/Glied DID428V - 122LE =

Durchhang 25 - 35 =




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

HYDRAULSCHE BREMSE - TECHNISCHE DATEN Einhei mm

TEIL STANDARD . VERSCHLEISSGRENZE

Vorn Vorgeschriebene Bremsflissigkeit | DOT 3 oder DOT 4 -
VerschleiBanzeige Bremsbelag - Zu Nut
Bremsscheibendicke 38-42 35
Bremsscheibenschlag - 0,25
Hauptzylinder, ID 11,000 - 11,043 11,055
Hauptzylinderkolben, AD 10,957 - 10,984 10,945
Bremssattelzylinder, ID 25,400 - 25,450 25,460
Bremssattelkolben, AD 25,318 - 25,368 25,31

Hinten Vorgeschriebene Bremsflissigkeit | DOT 3 oder DOT 4 -~
VerschleiBanzeige Bremsbelag - Zu Nut
Bremsscheibendicke 38-42 35
Bremsscheibenschlag - 0,25
Hauptzylinder, ID 12,700 — 12,743 12,755
Hauptzylinderkolben, AD 12,657 — 12,684 12,645
Bremssattelzylinder, ID 32,030 - 32,080 32,090
Bremssattelkolben, AD 31,948 - 31,998 31,94

LADESYSTEM - TECHNISCHE DATEN

TEIL TECHNISCHE DATEN
Batterie Leistung 12V -5 Ah
Leckstrom max. 0,1 mA
Spezifisches Gewicht Voll geladen 130 -132V
Laden erforderlich unter 12,3V
Ladestrom In Ordnung 05Ax5-10h
Schnell 25Ax1h
Lichtmaschine Leistung 0,230 kW /5.000 min"' (U/min)
Ladespulenwiderstand (20°C) 02-06Q

1-10
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ZUNDSYSTEM - TECHNISCHE DATEN

TEIL TECHNISCHE DATEN
Zindkerze NGK DENSO
Standard CRBE U24ESR - N
Optional CRYE U27ESR - N
Elektrodenabstand 0,70 - 0,80 mm

Spitzenspannung Zindspule

mindestens 100V

Zindimpulsgenerator-Spitzenspannung

mindestens 0,7 V

Ziindzeitpunkt

12°VoT bei 1.400 = 100 min (U/min)

ELEKTRISCHER ANLASSER - TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
[ Blrstenldnge Anlassermotor 10,00 - 10,05 35
|
l‘ BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER - TECHNISCHE DATEN
TEIL TECHNISCHE DATEN
Gliihbirnen Scheinwerfer (Fern-/Abblendlicht) 12V - 35/35Wx 2
Standlicht 12V-5W
Brems-/Schlussleuchte 12V -215W
Kennzeichenleuchte 12V -5W
Blinker vorn 12V-21Wx2
Blinker hinten 12V-21Wx2
Instrumentenleuchte 12V=-17Wx4
Blinkerkontrollleuchte 12V-17W
Fernlicht-Anzeige 12V-17W
Neutralkontrollleuchte 12V-17W
Sicherung Haupt 30A
Sub 10Ax3
Thermosensor-Widerstand | 50 °C 1339 -1789Q
| 120°C 149 -173Q

1-11




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

STANDARDANZUGSDREHMOMENTE

ANZUGSDREHMOMENT ANZUGSDREHMOMENT
BEFESTIGUNGSELEMENT N-m (kgf-m) BEFESTIGUNGSELEMENT Nm (kgf-m)
5 mm-Schraube und Mutter 5(0,5) 5 mm-Schraube 4(04)
6 mm-Schraube und Mutter 10(1.,0) 6 mm-Schraube 9(0,9)
(EinschlieBlich SH-Flanschschraube) 6 mm-Flanschschraube und Mutter 12(1,2)
8 mm-Schraube und Mutter 22(22) (einschlieBlich NSHF)
10 mm-Schraube und Mutter 34 (3,5) 8 mm-Flanschschraube und Mutter 26 (2,7)
12 mm-Schraube und Mutter 54 (5,5) 10 mm-Flanschschraube und Mutter 39 (4,0)
+ Die nachfolgenden Tabellen nennen die Anzugsmomente der wichtigsten Schrauben und Muttern.
+ Verwenden Sie f(r alle ibrigen Schrauben und Muttern die oben angegebenen Standardwerte.
HINWEISE:
1. Gewinde und Flansch mit Motordl einlen.
2. Molybdéandisulfidl auf Gewinde und Flansch auftragen.
3. Gewindesicherung auftragen.
4, Auf das Gewinde Dichtmittel auftragen.
5. Verstemmen,
6. Schraube (UBS).
7. Kronenmutter.
8. Selbstsichernde (ALOC)-Schraube.
MOTOR
WARTUNG
1
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Zindkerze 1 10 12(1,2)
Kurbelwellenlochkappe 1 30 8(0,8)
Einstelllochkappe 1 14 6 (0,6)
OlablaBschraube 1 12 25 (2,5) HINWEIS 1
SCHMIERSYSTEM
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgt-m) ANMERKUNGEN
Olpumpenschraube 2 5 5(0,5)
KUHLSYSTEM
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Wasserpumpenrotor 1 7 10(1,0)
Luftermotorschraube 3 4 3(0,3)
Befestigungsmutter Kiihlergebldse (Lfterrad) 1 3 1(0,1) HINWEIS 3
Befestigungsschraube Lufterkragen 3 6 9(0,9)
AUSBAU / EINBAU DES MOTORS
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N.m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Halteplattenschraube Antriebsrad 2 6 10 (1,0)
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ZYLINDERKOPF / VENTILE
GEWINDE ~ |ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Zylinderkoptdackelschraube 2 6 10(1,0)
Befestigungsmutier Nockenwellenhalter 4 8 29(3,0) HINWEIS 1
Einstellmutter StoRel 2 5 10(1,0) HINWEIS 1
Nockenwellenradschraube 2 5 9(0,9)
Steverketienspannerbolzen 1 6 4(0,4)
Anschlagschraube Kipphebelwelle 2 5 9(0,9)
KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE
GEWINDE ~ |ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL | 1y cHM, (mm) Nm (kgt:m) ANMERKUNGEN
Sicherungsmutter Kupplungskranz 1 14 74 (7,5) HINWEIS 1
Sicherungsmutter Primarantriebszahnrad 1 14 64 (6,5) HINWEIS 1
Schraube Schaltwalzen-Halteplatte 1 6 12(1,2) HINWEIS 3
Schraube Schaltwalzen-Arretierhebel 1 ] 12(1,2) HINWEIS 3
Haltestift Schaltriickzugfeder 1 8 25 (2,5)
LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) Nem (kgf-m) ANMERKUNGEN
Schwungradmutter | 12 64 (6,5) HINWEIS 1
Stator-Befesligungsschraube 3 6 10 (1,0)
Ziindimpulsgeneratorschraube 2 6 10(1,0) HINWEIS 3
Anlasserkupplungsschraube 3 8 30 (3,1) HINWEIS 3
ANDERE BEFESTIGUNGEN
GEWINDE  |ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N:m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Schraube PAIR-Riickschlagventilabdeckung 2 5 5(0,5)
RAHMEN
RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) Nem (kg-m) ANMERKUNGEN
Deckelschraube Auspuffrohr 3 6 13(1,3)
Schalldampferverbindungsschraube 3 6 13(1,3)
Befestigungsschraube Griffbiigel 4 8 27 (2,8)
Windschutzschraube 4 5 0.5 (0,05)
KRAFTSTOFFSYSTEM
' GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Kraftstoffventiimutter 1 16 27 (2,8)
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS
GEWINDE ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL |- o 2cHM, (mm) Nom (kgtm) ANMERKUNGEN
Untere/obere Motorhaltemutter hinten 2 10 60 (6,1)
Motorhaltemutter vorn 1 10 60 (6,1)
Seitensténder/Gelenkschraube 1 10 18(1,8)
Seitenstandergelenkschraube/Mutter 1 10 44 (4.5) HINWEIS 7
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

1-14

GEWINDE  |ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Steuerkopfschaftmutter 1 24 B8 (9,0)
Gewindering 1 26 Siehe Seite 13-28
Klemmschraube am Lenker 2 B 27 (2.8)
Klemmschraube obere Gabelbriicke 2 8 23(2,3)
Klemmschraube untere Gabelbriicke 2 B 27 (2,8)
Vorderachsmutter 1 12 59 (6,0) HINWEIS 7
Gabelschraube 2 27 23(2,3)
Innensechskantschraube Gabel 2 8 20 (2,0) HINWEIS 3
Bremsscheibenschraube vorn 6 8 42 (4.3) HINWEIS 3
Lenkergewichtsschraube 2 6 9(09)
Kupplungshebelgelenkschraube/Mutter 1 B 6(0,6)
HINTERRAD / AUFHANGUNG
GEWINDE  |ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgf-m) ANMERKUNGEN
Hinterachsmutter 1 12 59 (6,0) HINWEIS 7
Abtriebskettenradmutter 4 10 64 (6,5) HINWEIS 7
Stiftschraube Abtriebszahnrad 4 10 28(29) HINWEIS 3
Bremsscheibenschraube hinten 4 B8 42 (4,3) HINWEIS 3
Obere Befestigungsschraube StoBdampfer 1 10 39 (4,0)
StoRdampfer-Verbindungsmutter unten 1 10 44 (4,5) HINWEIS 7
Gelenkmutter Schwinge 1 12 88 (9,0) HINWEIS 7 L
Schraube Kettengleitschutz 1 6 59(0,6)
Schlauchfilhrungsschraube 1 5 42(04) l
BREMSSYSTEM |
GEWINDE  [ANZUGSDREHMOMENT |
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) Nem (kgf-m) ANMERKUNGEN
Olschraube Bremsschlauch 4 10 34 (3,5) |
Deckelschraube Vorderrad-Hauptbremszylinder 2 4 1,5(0,15)
Schraube Vorderradbremslichtschalter 1 Bl 1,2(0,12) A
Schraube Bremshebelgelenk 1 6 5,9 (0,6) .
Mutter Bremshebelgelenk 1 6 59 (0,6)
Schraube Bremssattelhalter Vorderrad 2 B 30(3,1) HINWEIS 8
Stiftschraube Vorderradbremssattel 1 8 17(1,7) I
Bremsbelagstift Vorderradbremssattel 1 10 17(1,7) f
EntlGftungsventil Vorderradbremssattel 1 8 54 (0,6)
Drehmutter Vorderradbremssattel 1 B8 22 (2,2) |
Bremsbelagstift Hinterradbremssattel 1 10 17(1.7) L
Fuhrungsbolzen B Hinterradbremssattel 1 8 17(1,7)
Entliftungsventil Hinterradbremssattel 1 B 54 (08) - }
Drehmutter Hinterradbremssattel 1 8 22(2.2) HINWEIS 3
Befestigungsschraube Verbindungsrohr Hinterrad-Hauptbremszylinder 1 4 1,5 (0,15) HINWEIS 3 |
Deckelschraube Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehélter 2 4 1,5 (0,15) i
Kolbenstangenmutter Hinterrad-Hauptbremszylinder 1 8 17(1,7)
Befestigungsschraube R./L. Haupttritthalter Bl 8 27 (2,8)
Schraube R./L. Haupttrittstange 2 6 10 (1,0)
ANDERE BEFESTIGUNGEN
GEWINDE  |ANZUGSDREHMOMENT
TEIL ANZAHL DURCHM. (mm) N-m (kgt-m) ANMERKUNGEN
Kettengleitschutzschraube 1 6 59 (0,6)




ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIER- UND DICHTSTELLEN

— MOTOR
LAGE

MATERIAL ANMERKUNGEN

Ventilschaft (Ventilfihrungsgleitflache und Schaftende)
Kupplungskorbfiihrung auBen

Gesamte Kolbenbolzenfléche

Gesamte Schaltstangenfiéche

Schaltgabelnutenfléche Zahnrad M3, M4, C5, C6

C1, C2, C3, C4 Zahnradinnenflache

M5, M6 Zahnradinnenflache

Gesamte Kipphebalwellenflache

Gesamte Zahnradbuchsenfléache C1, C2

Innenfldche angetriebenes Ausgleichzahnrad
Kupplungsausriickhebelwelle

Gesamte Innenflache Ausriickhebelwelle rechte Kurbelgehduseabdeckung
AuBenflache Schaltwelle

AuBenflache Schaltwalzenzapfen

Gesamte Nockenwellenfléche

Molybdanéliosung (Mischung aus 50 %
Motordl und 50 % Molybdandisulfidfett)

Gesamte Steuerkettenflache

Gewinde und Sitzflache der Nockenwellenhaltermuttern
AuBenflache Kolben

Kolbenring

Zylinderwandflache

Innenseite der Pleuelkdpfe

Gewinde- und Befestigungsfléchen der VentilstéBeleinstellmuttern
Gesamte Kupplungsscheibenflache

Gewinde- und Befestigungsflache der Kupplungskranzsicherungsmutter
Kupplungsausriicker

Gewinde- und Befestigungsflache der Primérantriebszahnradsicherungsmutter
Gewinde- und Befestigungsfiéche der Schwungradmutter
Schaltwalzennuten

Rolloberflache der Anlasserkupplung

Lager des Untersetzungszahnrads

Innen- und AuBenrotor der Olpumpe

Alle Lagerrolloberflachen

Gesamtoberflache aller O-Ringe

Alle Oldichtungslippen

Wasserpumpenwelle

AuBenflache R. Kurbelwelle

Gleitflédche L. Kurbelwelle Anlasserzahnrad

Motorol

Alle Oldichtungslippenbereiche
{Kupplungsausriickhebel Welle, Schaltwelle)

Mehrzweckfett

Schraubengewinde Z{indimpulsgenerator
Stator-Befestigungsschraube

Gewindeteil der Anlasserkupplungsschraube

Gewinde der Nockenwellenradschrauben

Gewinde der Halteplattenschraube Hauptwellenlager
Gewindeteil der Gelenkschraube Schaltwalzen-Arretierhebel
Gewinde der Abdeckplattenschraube R. Kurbelgehause

Gewindesicherung
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN
— MOTOR (Forts.)

LAGE MATERIAL ANMERKUNGEN

Sitzflache Kabeltillle Lichtmaschine/Ziindimpulsgenerator Fliissiges Dichtmittel
Passfléche L. Kurbelgehause auBer dem Olkanal.

Gewinde der Zylinderkopfdeckelschrauben

1-16




. @ 00000000

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

RAHMEN LAGE MATERIAL ANMERKUNGEN
Oldichtungslippen Vorderradgabel Mehrzweckfett
Staubdichtlippen am Vorderrad

Staubdichtiippen am Hinterrad

0-Ring Hinterradnabe

Gaszugende

Gleitfliche Kupplungshebel-Gelenkschraube

Zihne Tachometerzahnrad und Kegelrad

O-Ring Tachometerkabel

Gleitfidchen des Seitenstéandergelenks
TachometerauBenkabel innen

Gleitflache Sitzbankschloss

Kontaktfiache Bremse/Kupplungshebelschraube/Mutter
Gleitflache Bremsbelagstift

Gleitfiache Schaltgestange Pleuel

Gleitfidche Schaltgestange Pedal

Glaitflache Bremspedalgelenk

Stiftschrauben Bremssattel Silikonfett
Gleitflache Bremshebel Gelenkschraube

Kontaktflache zwischen Bremshebel und Hauptzylinderkolben
Kontaktlldche zwischen Hinterrad-Hauptzylinderkolben und Kolbenstange
Kontaktfldche Vorderradbremshebel/Hauptzylinderkolben
Hinterrad-Hauptbremszylindermanschette innen
Bremssattel-Staubdichtungen

Innenseite der Gummibélge am Bremssattelhalter

Innenseite Gaszug

Oberflache innerer Kupplungszug Molybdén-Mischal
Fliche innerer Chokezug

Gewinde der Gabel-Inbusschraube Gewindesicherung

Gewindeteil der Flanschschrauben Hinterantriebsrad
Gewinde Bremssatteldrehmutter

Passflachen Lenkergriffgummi Honda-Bond A oder gleichwertig
Passflache Luftfilter und Verbindungsrohr
Hauptbremszylinderkolben und Kolbendichtungen Bremsflussigkeit DOT 3 oder 4

Gleitflache Bremssattelkolben
Bremssattelkolbendichtungen

0-Ring Verbindungsrohr

Gabel innen Honda Ultra Cushion Oil Nr.10 W
Gleitflache Steuerkopflager (Ober- und Unterseite) Mehrzweckfett auf Harnstoffbasis mit
Lippen der Steuerkopf-Staubdichtungen Héchstdruckeigenschaften (Beispiel:

EXCELITE EP2 hergestellt von KYODO
YUSHI, Japan), Shell Stamina EP2 oder
gleichwertig
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KABEL- UND KABELBAUMFUHRUNG

VORDERRADBREMSSCHLAUCH

KUPPLUNGSZUG

7 U{)NN
f f ] 0 = =
N : LENKERSCHALTERKABEL LINKS
GASZUG
| N 5 "l'l
KABEL Z. SCHALTERFELD RECHTS
/ DROSSELZUG

ZUNDSCHALTERKABEL — = HUPENKABEL

HAUPTKABELBAUM A
=

(Griiner) 2-POLIGER
BLINKERSTECKER

(Naturfarbener) 6-POLIGER
SCHEINWERFERSTECKER
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KUPPLUNGSZUG

DROSSELZUG

TACHOMETERKABEL

VORDERRADBREMSSCHLAUCH

GASZUG

KABEL Z. SCHALTERFELD RECHTS

HAUPTKABELBAUM
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ZUNDSTEUERGERAT (ICM)

ZUNDSPULE
KRAFTSTOFFLEITUNG
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH VERGASER
e 1)
A\
e N [
A \Q,_ 4 Y \\ - =
L] \ — _“—.._, ~ L = -\ J‘ Q
= ¢ —

! = K-
DROSSELZUG d /=) /
A~ e s
—/ & \ R
oGt = ..
UNTERDRUCKLEITUNG DES <Y \ e °
AUTOMATISCHEN KRAFTSTOFFVENTILS i o T
I
NEUTRALSCHALTERSTECKER
NEUTRALSCHALTER
KUHLERUBERLAUFSCHLAUCH
SEITENSTANDERSCHALTER
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SUB-LUFTFILTER

m‘;‘ggg'ggg KUHLERSIPHONSCHLAUCH

HINTERE BREMSLEUCHTE

é’ ZUNDKERZENKABEL
TANKUBER- % PRUFSCHLAUCH g THERMOSCHALTER
LAUFLEITUNG “ WASSERPUMPE
UBERLAUF-
SCHLAUCH ANLASSERMOTORKABEL
KUHLER
MASSEKABEL
KURBELGEHAUSE- KUPPLUNGSZUG
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

(Schwarzer) 2-POLIGER STECKER
LINKER LENKERSCHALTER

(Naturfarbener) 4-POLIGER STECKER
LINKER LENKERSCHALTER

(Schwarzer) 4-POLIGER STECKER
LINKER LENKERSCHALTER

DROSSELZUG

/

UNTERDRUCKLEITUNG DES
AJUTOMATISCHEN KRAFTSTOFFVENTILS

\

KRAFTSTOFFLEITUNG

N

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH VERGASER

(Naturfarbener) 2-POLIGER
ZUNDSCHALTERSTECKER

(Naturfarbener) 3-POLIGER STECKER
RECHTER LENKERSCHALTER

(Naturfarbener) 2-POLIGER

LUFTERMOTORSTECKER
o] o
l}
ANE—— o
| PAIR-STEUERVENTIL
It =) N
GASZUG
TEMPERATUR-
/// SENSORKABEL

| SUB-LUFTFILTER

(Naturfarbener) 2-POLIGER SCHALTER-
STECKER FUR HINTERE BREMSLEUCHTE
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

REGLER/GLEICHRICHTER

DIODE (Naturfarbener) 2-POLIGER SCHALTER-
STECKER FUR HINTERE BREMSLEUCHTE

HAUPTKABELBAUM

HINTERADBREMSSCHI.AUCH

SPEICHERSCHLAUCH HINTERADBREMSE

HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

10A ERSATZSICHERUNG

|
30A ERSATZSICHERUNG ‘

|
!

SICHERUNGSKASTEN

RICHTUNGSANZEIGER-
BLINKERRELAIS

=
/ HAUPTRELAIS

ANLASSERRELAISSCHALTER/
HAUPTSICHERUNG 30A

KUHLERAUSGLEICHSBEHALTER
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN
ABGASREINIGUNGSSYSTEM (SEKUNDARLUFTEINSPRITZSYSTEM)

Das Abgasemissions-Kontrollsystem besteht aus einem sekundaren Impulslufteinspritzsystem, das gefilterte Luft in die Abgase im Auslasskanal einfiihrt. Immer
wenn im Abgassystem ein negativer Impulsdruck besteht, wird Frischiuft in den Auslasskanal eingesaugt. Diese Frischluftzufuhr unterstitzt die Verbrennung noch
unverbrannter Abgase und verwandelt einen betréchtlichen Anteil von Kohlenwasserstoffen und Kohlenmonoxid in relativ harmloses Kohlendioxid und Wasserdampf.
Dieses Modell verfiigt tiber PAIR-Steuer- und Riickschlagventile der sekundaren Impulslufteinspritzung. Das PAIR-Riickschlagventil verhindert, dass die Luft durch
das System zuriickflieBt. Das PAIR-Steuerventil erzeugt einen hohen Unterdruck in der Einlassleitung und blockiert die Frischluftzufuhr wahrend der Motorbremsung,
wodurch ein Nachbrennen im Abgassystem verhindert wird.

Auch wenn eine regelmaBige Uberpriifung der Bauteile empfohlen wird, sollten am sekundaren Impulslufteinspritzsystem keine Einstellungen vorgenommen werden.

VERGASER

PAIR-STEUERVENTIL
(SEKUNDARLUFTEINSPRITZUNG)

PAIR-STEUERVENTIL
(SEKUNDARE IMPULS-
LUFTEINSPRITZUNG)

LUFTFILTER

<=1 :FRISCHLUFT
h : ABGAS

AUSLASSKANAL
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASREINIGUNGSSYSTEME
EMISSIONSQUELLE

Beim Verbrennungsprozef entstehen Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoffe, Die Kontrolle der Kohlenwasserstoffe ist von groBer Wichtigkeit, da diese unter be-
stimmten Bedingungen reagieren und photochemischen Smog bilden, wenn sie dem Sonnenlicht ausgesetzt werden. Kohlenmonoxyd reagiert nicht auf diese Weise,

it jedoch gitig.

Die Honda Motor Co., Ltd. versucht mit mageren Einstellungen der Einspritzung und anderen Systemen die Emission von Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoffen zu
verringern.

KONTROLLSYSTEM KURBELGEHAUSEEMISSION

Der Motor ist mit einem geschlossenen Kurbelgehauseentliftungssystem ausgestattet, damit keine Kurbelgehéuseabgase in die Atmosphére gelangen.
Durchblasegas wird tiber den Luftfilter und das Drosselklappengehéause in die Verbrennungskammer zuriickgefihrt.

VERGASER

LUFTFILTER

<1 :FRISCHLUFT
@ | DURCHBLASEGAS
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2. RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

LAGE DER VERKLEIDUNGEN

‘ FAHRERSITZ GRIFFBUGEL
C 1
]

BEIFAHRERSITZ

VORDERER
SCHMUTZFANGER

HINTERER
SCHMUTZFANGER

HINTERE VERKLEIDUNG
UNTERE VERKLEIDUNG

LINKE MITTELVERKLEIDUNG




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

HINWEISE ZUR INSTANDHALTUNG
ALLGEMEINES

+ An einem gut belifteten Ort arbeiten. Rauchen, Funken und offenes Feuer im Arbeitsbereich bzw. an einem Ort, an dem Benzin gelagert wird, kann zu einem

Brand oder einer Explosion fiihren,

Dieses Kapitel behandelt den Aus- und Einbau der Verkleidungen und der Abgasanlage.

Vor dem Ausbau bzw. der Wartung von Bauteilen das Abgassystem abkihlen lassen, da sonst die Gefahr schwerer Verbrennungen besteht.
Wenn das Auspuffrohr vom Motor abgenommen wird, stets die Dichtungen auswechseln.

Beim Einbau des Abgassystems die tragenden Befestigungen der Auspuffrohre zunéchst nur locker anbringen.

Immer zuerst die Rohrschellen spannen und dann die Befestigungselemente festziehen, damit das Auspuffrohr richtig sitzt.

Das Abgassystem nach dem Einbau auf Dichtheit prifen.

ANZUGSDREHMOMENTE

Auspuffrohrdeckelschraube 13N.m (1,3 kgf-m)
Schallddmpferverbindungsschraube 13 N-m (1.3 kgf-m)
Griffblgelbefestigungsschraube 27 N-m (2,8 kgf-m)

FEHLERSUCHE

Lautes Auspuffgerdusch
* Abgassystem gebrochen
* Abgasanlage undicht

Schlechte Leistung

* Abgassystem verzogen
+ Abgasanlage undicht

+ Schalldampfer verstopft
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

BEIFAHRERSITZ
AUSBAU / EINBAU

Durch Drehen des Z(ndschlssels im Uhrzeigersinn den Beifahrersitz
Glfnen.
Den Beifahrersitz ausbauen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

FAHRERSITZ
AUSBAU / EINBAU

Beifahrersitz ausbauen (siehe oben).

Befestigungsschraube abschrauben und Hillse abnehmen.

Die Hinterseite des Fahrersitzes anheben und die Nasen des Fahrersit-
zes vom Kraftstofftank I6sen, anschlieBend den Fahrersitz nach hinten
abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

GRIFFBUGEL
AUSBAU / EINBAU

Beifahrersitz ausbauen (siehe oben).
Die vier Schrauben herausdrehen und den Griffbligel abnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

ANZUGSDREHMOMENT: Griffbligelbefestigungsschraube:
27 N-m (2,8 kgf-m)

BEIFAHRERSITZ

ZUNDSCHLUSSEL

FAHRERSITZ NASEN HULSE




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

HECKVERKLEIDUNG

AUSBAU / EINBAU

Griffblgel ausbauen (Seite 2-4),

Fahrersitz ausbauen (siehe Seite 2-4).

Die beiden Schrauben und die mittlere Gehauseabdeckung entfernen.
Schrauben, Hilsen und Abstandsringe entfernen.

Die beiden Schrauben der Heckverkleidung sowie weitere zwei Schrau-
ben unterhalb derselben entfernen,

Die Vorderseite der Heckverkleidungen vorsichtig ausbreiten und die
Zapfen derselben von den Tlllen des Kraftstofftanks entfernen.

Die Heckverkleidungen als komplette Einheit abnehmen.

Den Heckverkleidungssatz in der umgekehrten Ausbaureihenfolge wie-
der einbauen.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Die vier Schrauben herausdrehen und die Mitte der Heckverkleidung
abnehmen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

SCHRAUBEN/HULSEN/ABSTANDSRINGE

MITTLERE GEHAUSEABDECKUNG

_ é, " HINTERE
: //'/Q VERKLEIDUNG
e

SCHRAUBEN

ZAPFEN

TULLEN

SCHRAUBEN

MITTLERE
HECK-
VERKLEIDUNG

HINTERE VERKLEIDUNG




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

HINTERER SCHMUTZFANGER

Beim Anbau des
hinteren Schmutz-
féngers den
Kabelbaum richtig
verlegen

(Seite 1-18).

AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile abbauen:

- Batterie (Seite 16-6).

- Heckverkleidung (Seite 2-5)

- Anlasserrelaisschalter und Sicherungen

Halteschraube und Hilse entfernen.

(Naturfarbenen) 3-poligen Brems-/Ricklichtstecker abziehen.

Die Brems-/Riicklichtzapfen aus den Tillen am Rahmen lésen und das
hintere Bremslicht/Rucklicht entfernen.

Folgende Teile trennen:

(Hellblauer) 2-poliger Stecker rechter Blinker
- (Orangefarbener) 2-poliger Stecker linker Blinker
- Stecker Kennzeichenbeleuchtung

Die Einstellungsfeder des Sitzbankschlosszylinders, den
Sitzbankschlosszylinder und die Haltescheibe des hinteren Schmutz-
fangers entfernen.

Die Schrauben entfernen,

Den hinteren Schmutzfénger nach hinten ziehen und abnehmen,

Den hinteren Schmutzfanger in der umgekehrten Ausbaureihenfolge
wieder einbauen.

Fiir die Wartung des hinteren Blinkers und der Kennzeichenbeleuchtung
siehe Abschnitt 19,

ZAPFEN

TULLEN

(NATURFARBENER) 3-POLIGER
BREMS-/RUCKLICHTSTECKER

.

BREMS/
RUCKLICHT

ZAPFEN

KENNZEICHENLEUCHTENSTECKER

ANLASSERRELAISSCHALTER

BLINKERSTECKER |

SITZ- SCHEIBE |

BGHRB HALTESCHRAUBEN |

ZYLINDER '
FEDER SITZSCHLOSS- HINTERER
ZYLINDEREINSTELLUNG ?E:gg;z




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

UNTERE VERKLEIDUNG

AUSBAU / EINBAU

Die untere Verkleidung festhalten und die sechs Schrauben herausdre-
hen.
Die unteren Verkleidungen als Einheit abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Die drei Schrauben und die mittlere Abdeckung der unteren Verklei-
dung entfernen.

Die Schraube herausschrauben und die rechte und linke untere Ver-
kleidung abnehmen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

MITTELVERKLEIDUNG

Die Zugfiihrungen
des Tacliometers
der linken
Mittelverkleidung
sollten nicht
beschédigt werden.

AUSBAU/ EINBAU

Die vier Schrauben herausdrehen.
Die Zapfen der Mittelverkleidung von den Tiillen auf dem Rahmen und
dem Kihler |6sen.

Das Tachometerkabel aus den Zugfihrungen (nur auf der linken Seite)
herausldsen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

UNTERE

VERKLEIDUNG SCHRAUBEN

UNTERE VERKLEIDUNGEN

UNTERE VERKLEIDUNG

SCHRAUBEN

RECHTE SEITE:
SCHRAUBEN

RECHTE MITTELVERKLEIDUNG
LINKE SEITE: ]
TACHOMETERKABEL TULLEN

LINKE MITTEL-
VERKLEIDUNG

TACHOMETER-
ZUGFUHRUNGEN

SCHRAUBEN

2-7



RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

VORDERER SCHMUTZFANGER

AUSBAU / EINBAU

Schrauben, Hilsen, vorderen Schmutzfanger und vorderen

Schmutzfangerstander entfernen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau,

OBERE VERKLEIDUNG

AUSBAU / EINBAU

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).
Die Schraube entfernen.

Die Schrauben und Nylonscheiben entfernen.
Die Abdeckung der oberen Verkleidung abnehmen.,

Den Kabelbinder I6sen und den Staubschutz aufrollen.

Den (schwarzen) 9-poligen Stecker des Kombiinstruments und (natur-

farbenen) 2-poligen Stecker des Drehzahimessers abziehen.

Den 2-poligen Blinkerstecker abziehen.
Mutter und Blinkereinheit entfernen.

HULSEN

VORDERER.
SCHMUTZFANGER-
STANDER HALTESCHRAUBEN

NYLONSCHEIBE =~ SCHRAUBE SCHRAUBE

OBERE
VERKLEIDUNG

ABDECKUNG OBERE VERKLEIDUNG

| KABELBINDER s STAUBSCHUTZ

|,

(SCHWAHZTEH) 9-POLIGER STECKER
(NATURFARBENER) 2-POLIGER STECKER

2-POLIGER STECKER

BLINKEREINHEIT




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

Die beiden Schrauben und Hiilsen entfernen.

Das Kombiinstrument anheben und den Zapfen desselben von der Tl-
le des Standers der oberen Verkleidung losen.

Das Tachometerkabel vom Kombiinstrument abziehen.

Den 8-poligen Stecker des Kombiinstruments und den 2-poligen Stek-
ker des Drehzahlmessers abziehen.

SCHRAUBEN / HULSEN
STECKER

Die obere  Die beiden Schrauben herausdrehen.
Verkleidung sollte  Die obere Verkleidung nach vorn abnehmen.
nicht beschédigt
werden.  Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

OBERE VERKLEIDUNG

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU P ——

Die beiden Schrauben herausdrehen.
Die Laschen der oberen Verkleidung I6sen und die vordere Innenver-
kleidung von der oberen Verkleidung abnehmen.

VORDERE INNENVERKLEIDUNG ~ SCHRAUBEN




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

Die beiden Befestigungsschrauben und Abstandshiisen des unteren

Scheinwerfers herausdrehen.

Die drei Befestigungsschrauben des oberen Scheinwerters herausdre-

hen,

Die Scheinwerfereinheit von der oberen Verkleidung abnehmen.

Folgende Teile abbauen:
- Zwei Schrauben und Nylonscheiben

- Haltemuttern

DerWindschutz - Windschutz
sollte nicht
beschédigt werden.

SCHRAUBEN/HULSEN

OBERE VERKLEIDUNG

OBERE VERKLEIDUNG

SCHRAUBEN/NYLONSCHEIBEN

WINDSCHUTZ

HALTEMUTTERN

2-10




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

Die beiden Schrauben herausdrehen.
Die Laschen auf  Die vordere Mittelverkleidung nach vorn bewegen und die Laschen der
den oberen  linken und rechten oberen Verkleidung lésen, dann die obere Verklei-
Verkleidungen - dung abnehmen. BERE VERKLEIDUNG
ot RECHTE O
beschédigt werden.  Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

SCHRAUBEN

VORDERE MITTELVERKLEIDUNG
LINKE OBERE VERKLEIDUNG

ABGASSYSTEM
AUSBAU

Untere Verkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Die Abgasrohrschellenmuttern abschrauben.

Befestigungsschraube, Scheibe, Hilse, Montagegummi und
Sicherungsinutter des Schalldampfers entfernen.

SCHRAUBE/SCHEIBE/
4 MONTAGEGUMMI/
SICHERUNGSMUTTER

o




RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

Die Auspuffrohr-Befestigungsschraube, Sicherungsmutter, Scheibe, [SC;H AUBE/SICHERUNGS- |

Hulse und Montagegummis entfernen. " 4
Schalldampfer und Auspuffrohr zusammen abnehmen. MUTTER/SCHEIBEHULSE/

Die Auspuffrohrdichtung entfernen.

AUSPUFFROHR:

2 DICHTUNG

AUSPUFFROHR

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

MUTTER

HULSE
GUMMIRING
SCHALLDAMPFER
SCHALLDAMPFER- DICHTUNG \
BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
13 N-m (1,3 kgf-m) DICHTUNG
SCHEIBE
BOLZEN g
SCHALLDAMPFERSCHUTZ SCHEBE | AGERGUMUIS ASHLLSIUTISS
AUSPUFFROHR
13 N-m (1,3 kgi-m)
AUSPUFFROHRABDECKUNG AUSPUFFROHRBEFESTIGUNGSSCHRAUBE
EINBAU

Die neue Auspuffrohrdichtung einbauen.
Den Schalldampfer und die Auspuffrohreinheit einbauen und voriber-
gehend alle Befestigungselemente anbringen.

Die Abgasrohranschlussmuttern festziehen.

o4 el f I'f.-‘.:‘ gl
ANSCHLUSSMUTTERN |

2-12



RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

Befestigungsschraube und Mutter des Auspuffrohrs festziehen,

L[ Sv
CHALLDAMPFER f%

® fuil

Die Schalldampferbefestigungsschrauben festziehen.

Das Abgassystem nach dem Einbau auf undichte Stellen prifen.

2-13
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WARTUNG

HINWEISE ZUR INSTANDHALTUNG

ALLGEMEINES

« Das Motorrad vor Beginn jeglicher Arbeiten auf ebenem Untergrund abstellen.

+ Die Abgase enthalten gittiges Kohlenmonoxydgas, das BewuBtseinsverlust hervorrufen und zum Tod fahren kann. Den Motor im Freien oder in geschl

Raumen mit Abgasabsauganlage laufen lassen,

TECHNISCHE DATEN
TEIL TECHNISCHE DATEN
Gasgriffspiel 2-6mm
Ziindkerze NGK DENSO
Standard CR8E U24ESR - N
Optional CRSE U27ESR - N
Elekirodenabstand 0,70 — 0,80 mm
Motorélmenge Nach Ablassen 1 Liter
Nach Zerlegen 1,3 Liter
Empfohlenes Motordl Honda 4-Taktdl oder gleichwertiges Motorend
AP|-Klasse SE, SF oder SG
Viskositat: SAE 10W-30
Leerlaufdrehzahl 1.400 £ 100 min™* (U/min)
Ventilspiel EIN 0,06 £ 0,02 mm
AUS 0,27 £ 0,02 mm
Antriebskettendurchhang 25 — 35 mm
Grosse Antriebskette/Glied DID428V13 - 122LE
Bremsflissigkeit DOT3 oder DOT4
Kupplungshebelspiel 10 = 20 mm
ReifengréBe Vorn 80/90-17M/C 44P
Hinten 100/80-17M/C 52P
Reifendruck Nur Fahrer Vorn 200 kPa (2,00 kg/cm?)
Hinten 225 kPa (2,25 kg/em?)
Fahrer und Sozius Vorn 200 kPa (2,00 kg/cm?)
Hinten 225 kPa (2,25 kglem?)
Mindest-Reifenprofiltiefe Vorn 15 mm
Hinten 2,0mm




WARTUNG

ANZUGSDREHMOMENTE
 Olablassschraube
Zindkerze

Hinlerachsmutter

Kurbelwellenlochkappe

Enstelliochkappe

SiiBeleinstelimutter

Halleplatienschraube Antriebsritzel

Anirigbsritzelmutter

Sehvaube Vorderrad-Hauptbremszylinderabdeckung

25 N'm (2,5 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgf-m)

59 N-m (6,0 kgf-m)

8 N-m (0,8 kgf-m)

6 N-m (0,6 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

10 N-m (1,0 kgf-m)

64 N-m (6,5 kgf-m) U-Mutter
1,5 N-m (0,15 kgf-m)

Sehraube Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehélterabdeckung 1,5 Nom (0,15 kgf-m)

WERKZEUGE
Ventileinstellschiissel Sicherungsmutterschlissel
07708 - 0030300 07708 - 0030100
/>
[
; /)
l:,i;' N \ » =
PAPe: 1|7 A
C\,- O Pt
/ /
&/




WARTUNG

—
WARTUNGSPLAN
Bei jedem regelméBigen Wartungsdienst die in der Betriebsanleitung angegebenen Inspektionsarbeiten durchfdhren.
I: Inspektion und Reinigung, einstellen, schmieren oder ggf. auswechseln. C: Reinigen. R: Auswechseln. A: Einstellen, L: Schmieren.
Die folgenden Arbeitsgénge erfordern einige mechanische Kenntnisse. Bestimmte davon (besonders solche, die mit * bzw. ** markiert sind) erfordern technk
Detailinformationen und besondere Werkzeuge. Wenden Sie sich diesbeziglich an Ihren zugelassenen HONDA-Handler.
INTERVALL | FRUHERER => KILOMETERSTAND (HINWEIS 1)
ZEITPUNKT SIEHE
x 1.000 km 1 4 8 12 SEITE

TEILE b MONAT 6 12 18

* | KRAFTSTOFFLEITUNG | | I 15

* | DROSSELBETATIGUNG | | | 35

* | CHOKEBETATIGUNG I | I 36

** | LUFTFILTER HINWEIS 2 c c R 36
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG HINWEIS 3 c c c 37
ZUNDKERZE I R | 37

* | VENTILSPIEL | | | | 34
MOTORGL R R 31

** | MOTOROLSIEBSCHUTZ C 31

* | MOTORLEERLAUFDREHZAHL I I I I 319
KUHLMITTEL IM KUHLER HINWEIS 4 | 343

* | KUHLSYSTEM l 34

* | SEKUNDARLUFTZUFUHRSYSTEM HINWEIS 5 | 314
ANTRIEBSKETTE ALLE 1.000 km: |, L 3
BREMSFLUSSIGKEIT HINWEIS 4 I | | 3
BREMSBELAGVERSCHLEISS | | | 38
BREMSSYSTEM I I | I 3

* | BREMSLICHTSCHALTER I | [

* | SCHEINWERFEREINSTELLUNG I l I
KUPPLUNGSSYSTEM | | | |
SEITENSTANDER | I I

* | AUFHANGUNG | [ I

* | MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSELEMENTE I |

** | RADER/REIFEN I I |

** | STEUERKOPFLAGER I I

* Sollten von einem Honda-Vertragspartner ausgefihrt werden, sofern der Eigentimer nicht ber die entsprechenden Werkzeuge, technischen Doku

und fachliche Qualifikation vertigt.
** Wir empehlen aus Sicherheitsgrinden, die Wartungsarbeiten an diesen Teilen ausschlieBlich von einem autorisierten Honda-Handler ausfihren zu|

HINWEISE: 1, Bei héherem Kilometerstand nach dem vorgeschriebenen Zeitraum wiederholen.
2. Das Fahrzeug in kilrzeren Abstanden warten, wenn es in besonders feuchten oder staubigen Gebieten gefahren wird.
3. Das Fahrzeug in kiirzeren Abstanden warten, wenn es haufig bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird,
4. Alle 2 Jahre auswechseln. Zum Auswechseln sind mechanische Kenntnisse erforderlich.
5. Alle drei Jahre oder jeweils nach 24,000 km auswechseln. Zum Auswechseln sind mechanische Kenntnisse erforderlich.

3-4




WARTUNG

— | —
s
KRAFTSTOFFLEITUNG AUTOMATISCHES KRAFTSTOFFTANKSEITE:
' KRAFTSTOFFVENTIL | O
Die Schiduche  Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5). ¥
~ sollfen nicht
he | baschddigt werden.  Kraftstoffleitungen auf Alterung, Beschédigung und undichte Stellen
Uberprifen
Nach Bedarf erneuern,

Kraftstofftank einbauen (Seite 5-5).

2

TERDRUCKLEITUNG |

KRAETSTOFFLEITUNG W

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7). \ > Y oll e Y
' g abnehmen (Seite 2-7) VERGASERSEITE:
Krafistoffleitungen auf Alterung, Beschadigung und undichte Stellen

Uberprifen.

Nach Bedarf erneuern.

Mittelverkleidung anbringen (Seite 2-7).

DROSSELBETATIGUNG

In allen Lenkerstellungen prifen, ob der Gasgriff leichtgangig ist und
sich selbsttétig ganz zurlickstellt.

Gaszug tberprifen und austauschen, falls er abgenutzt, geknickt oder
beschadigt ist

Gaszug schmieren, wenn die Gasgriffbetatigung schwergangig ist.

Spiel am Gasgriff-Flansch messen.

SPIEL: 2-6 mm

dDas Gasgriffspiel kann an beiden Enden des Gaszugs eingestellt wer- EINSTELLER
i ; STAUBSCHUTZ-

Geringfiigiges Nachstellen mit dem oberen Einsteller vornehmen. MANGOREITR

Die Staubschutz-Manschette entfernen und das Spiel durch Losen der
Sicherungsmutter und Drehen des Einstellers justieren.

Die Staubschutz-Manschette auf den Einsteller montieren,

SICHERUNGSMUTTER




WARTUNG

GrdBere Einstellungen nehmen Sie mit dem unteren Einsteller vor.
Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Das Spiel durch Losen der Sicherungsmutter und Drehen des Eins-
tellers justieren.

Nach der Einstellung die Sicherungsmutter festziehen.
Drosselbetatigung am Gasgriff erneut prifen.

Mittelverkleidung anbringen (Seite 2-7).

SICHERUNGSMUTTER (Sl EINSTELLM

B

CHOKEBETATIGUNG

HINWEIS:

+ Das Chokesystem dieses Modells funktioniert mit einem Kraftstoff-
anreicherungskreislauf, der tiber ein Startanreicherungsventil (SE)
gesteuert wird.

* Das Startanreicherungsventil 6ffnet den Anreicherungskreislauf Gber
einen Chokezug, wenn der Chokeknopf auf der oberen Gabelbriicke
gezogen wird.

Uberpriifen, dass die Chokebetatigung leichtgangig ist und erforderli-
chenfalls den Chokezug schmieren.

Den Zug auf Risse tiberpriifen, durch die Feuchtigkeit eintreten kdnnte.
Gegebenenfalls den Zug auswechseln,

LUFTFILTER

HINWEIS:
* Das Fahrzeug in kiirzeren Abstanden warten, wenn es in beson-
ders feuchten oder staubigen Gebieten gefahren wird,

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Die fiinf Schrauben herausdrehen und die Luftfiltergehduseabdeckung 2
abnehmen. % \

LUFTFILTERGEHAUSEABDECKUNG

Luftfiltereinsatz herausnehmen und gemal Wartungsplan reinigen.
Den Luftfiltereinsatz austauschen, wenn er stark verschmutzt oder be-
schadigt ist.




WARTUNG

Wenn die Flache des Luftfiltereinsatzes verschmutzt ist, den Staub durch
leichtes Klopfen auf den Luftfiltereinsatz oberfiachlich entfernen. An-
schlieBend den auf der Flache verbliebenen Restschmutz mit Druckluft
von innen nach auBen entfernen,

Falls die Flache nach der Reinigung immer noch verschmutzt ist,
Luftfiltereinsatz auswechseln.

Den Luftfiltereinsatz und die (brigen ausgebauten Teile in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

| HINWEIS:
¢+ Das Fahrzeug in kiirzeren Abstédnden warten, wenn es haufig bei
I ' Regen oder mit Vollgas gefahren wird.
1

KURBELGEHAUSE- =
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH _

| Die Klemme des Entiiftungsschlauchs nach oben bewegen.

Die Kappe vom Kurbelgehauseentliftungsschlauch abnehmen und die
Ablagerungen in einen geeigneten Behalter ablassen. Die Kappe wie-
. der auf den Schlauch setzen.

J KAPPE ENTLUFTUNGSSCHLAUCHKLEMME

2UNDKERZE e

AUSBAU
Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Ziindkerzenkappe trennen.

Vor dem Ausbau der  Die Z(ndkerze mit einem Zindkerzenschlissel oder &hnlichen Werk-
Zindkerze den  zeug herausdrehen.
Bereich um die
Zindkerzen herum  GemaB Wartungsplan prifen und ersetzen (Seite 3-4).
mit Druckdluft
rainigen. Darauf
achten, dass keine
Fremdkérper in den
Brennraum

gelangen.

ZUNDKERZE
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Die Ziindkerze
sollte keinesfalls zu
fest angezogen
werden.

INSPEKTION

MITTELELEKTROD

Folgende Bauteile iiberpriifen und bei Bedarf austauschen (empfohle-
ne Zlndkerze: Seite 3-2)
+ Isolator auf Beschadigung
+ Elektroden auf VerschleiB
* Abbrennzustand, Verfarbung;
- Dunkel bis hellbraun weist auf guten Zustand hin.
- Zuhell weist auf schlecht funktionierendes Ziindsystem oder zu
mageres Kraftstoffgemisch hin,
Nasse oder schwarze, ruBige Ablagerung weist auf zu fettes
Kraftstoffgemisch hin.

SEITEN-

ISOLATOR

Zindkerze austauschen, wenn die Elekirode abgenutzt ist oder sich
Ablagerungen oder Schmutz angesammelt haben.

WIEDERVERWENDEN EINER ZUNDKERZE

Die Elektroden der Ziindkerze mit einer Drahtbiirste oder einem spezi-
ellen Ziindkerzenreiniger reinigen.

Den Abstand zwischen Mittel- und Seitenelektroden Gberprifen.
Wenn nétig, den Elektrodenabstand nachstellen. Dazu vorsichtig die
Seitenelektrode biegen.

0,70 -0,80 mm

ELEKTRODENABSTAND: 0,70 - 0,80 mm

Die Zindkerzen nacheinander mit der Hand in den Zylinderkopf ein-
schrauben, um die Ausbildung eines Quergewindes zu vermeiden, und
mit einem Zindkerzenschlissel festziehen,
ANZUGSDREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Zindkerzenkappe aufsetzen.

‘éfoNDKERZE .
. 75 Z

¥
[

ZUNDKERZE AUSWECHSELN

Mit Hilfe einer Rundfihlerlehre den Elekirodenabstand auf das ange-
gebene MaB einstellen (siehe oben).

Neue Zindkerze handfest eindrehen, Wenn die Dichtscheibe den
Ziindkerzensitz berlhrt, etwa eine halbe Umdrehung weiterdrehen.

@ ZUNDKERZE
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Die Ziindkerzenk aut d die dbri bauten Teile i
ie Ziindkerzenkappe aufsetzen und die tbrigen ausgebauten Teile in ZONDRERZENKAPPE

umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

Mittelverkleidung anbringen (Seite 2-7).

VENTILSPIEL

INSPEKTION

HINWEIS:

+ Die Wartungsarbeiten am Ventilspiel kénnen ohne Ausbau des Mo-
tors durchgeflihrt werden.

+ Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35 °C) prufen und einstel-
len,

Zylinderkopfdeckel ausbauen (Seite 8-7).

Einstell- und Kurbelwellenlochkappe entfernen.

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen und die Indexlinie der

“T*-Markierung am Schwungrad mit der Indexkerbe am linken Kurbel- | ™ wKEHB :

gehduse ausrichten.

Die Indexlinie auf dem Nockenwellenrad muss mit der Zylinderkopf-
oberfléche biindig sein, wie abgebildet.

Der Kolben muss sich am OT (oberen Totpunkt) des Verdichtungstakts
befinden.

Diese Position ist gegeben, wenn die Kipphebel Spiel haben. Ist dies
nicht der Fall, bewegt sich der Kolben durch den Auspuffhub zum OT
(oberer Totpunkt). Die Kurbelwelle eine ganze Umdrehung im Uhrzei-
gersinn drehen und die "T*-Markierung noch einmal ausrichten.

Falls die Indexlinien nicht blindig sind, die Kurbelwelle um 360° (eine
volle Umdrehung) gegen den Uhrzeigersinn drehen und die Indexlinie
der "T"-Markierung mit der Indexkerbe ausrichten.
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Zum Priifen des
Elektrodenabstands
die Fihlerlehre von
der Mitte nach
aulen ziehen.

Das Ventilspiel durch Einfihren einer Fihlerlehre zwischen die Ventils-
tellschraube und den Ventilschaft prifen.

VENTILSPIEL:
EIN: 0,06 £ 0,02 mm
AUS: 0,27 £ 0,02 mm

EINSTELLEN

Zum Einstellen des Ventilspiels die Sicherungsmutter lésen und die
Stellschraube drehen bis an der Fuhrerlehre leichter Widerstand zu
verzeichnen ist.

WERKZEUG:
Ventileinstellschliissel 07708 - 0030300
Sicherungsmutterschiiissel 07708 - 0030100

Einstellschraube fixieren und die Kontermutter anziehen.
ANZUGSDREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Das Ventilspiel erneut prafen.

Zylinderkopfdeckel anl;ringan (Seite 8-10).

O-Ringe des Einstelllochs und der Kurbelwellenlochkappe auf ihren
Zustand hin Oberprifen und gegebenenfalls auswechseln.

Sauberes Motorendl auf die Gewinde und O-Ringe von Einstellloch
und Kurbelwellenlochkappe auftragen.

Die Einstellochkappe einbauen und mit dem angegebenen Anzugs-
moment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgf-m)

Die Kurbelwellenlochkappe einbauen und mit dem angegebenen An-
zugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 8 N-m (0,8 kgf-m)

<" - #, FUHLERLEHRE

&1

VENTILEINSTELLSCHLUSSEL

f§ SICHERUNGSMUTTERSCHLUSSEL

. O M nrE = -
. O-RING / EINSTELLLOCHKAPPE |
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OLSTAND PRUFEN

Den Motor starten und 3 - 5 Minuten im Leerlauf laufen lassen,
Den Motor abstellen und 2 - 3 Minuten warten.

Das Motorrad in autrechter Position halten.

Oleintuliverschiuss/Olpeilstab entfernen und mit einem sauberen Tuch
das Ol vom Peilstab abwischen.

Den Olginfiliverschiuss/Olpeilstab in das Stabloch stecken, ohne sie
einzuschrauben.
Den OleinfallverschiuB /Olpeilstab entfernen und den Olstand prifen.

Liegt der Olstand unter oder nahe der unteren Filllstandsmarkierung, | ogeRE
den Oleinfiliverschiuss abnehmen und mit dem empfohlenen Motoren- | (1 | STANDS-
6l bis zur oberen Fillstandsmarkierung (siehe unten) nachfillen. MARKIERUNG —.|

UNTERE ——
FULLSTANDS-
MARKIERUNG

Eventuellistin  EMPFOHLENES MOTOROL:

Abhéngigkeit von  Honda 4-Takt6l oder gleichwertiges Motorendl
derDurchschnitts-  API-Klasse: SE, SF oder SG

femperaturim  Viskositat: 10W-30

Den Oleinfiliverschluss/Olpeilstab auf Schéden oder Risse Gberpri-
fen und gegebenentfalls auswechseln.

Den O-Ring mit sauberem Motorendl einschmieren,
Oleinfilliverschluss/Olpeilstab eindrehen.
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MOTOROLWECHSEL

Olwechsel bei
warmem Motor und
auf ebener Fldche
abgestelltem
Motorrad durchfiih-
ren, damit das
verbrauchte O!
komplett auslauft.

Den Motor 3 - 5 Minuten warmlaufen lassen.

Den Motor abstellen und 2 - 3 Minuten warten.
Oleinfiillverschluss/Olpeilstab und die Ablassschraube/Dichtungsring
entfernen.

Motorél vollstandig ablassen.

Nachsehen, ob der Dichtring der Olablassschraube unversehrt ist, Ge-
gebenenfalls austauschen.

Ablassschraube/Dichtungsring ansetzen und die Schraube auf das vor-
geschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Das Kurbelgeh&use mit dem emplohlenem Motorél fillen (Seite 3-11).

OLFULLMENGE:
1,0 Liter beim Ablassen
1,3 Liter beim Ausbau

Oleintiillverschluss/Olpeilstab eindrehen.

Den Motor starten und 3 - 5 Minuten im Leerlauf laufen lassen.

Den Molor abstellen und 2 - 3 Minuten warten.

Das Motorrad in aulrechter Position halten und erneut den Olstand
tberprifen.

Priifen, dass kein Ol austritt.

MOTOROLSIEBSCHUTZ

HINWEIS:

+ Olwechsel bel warmem Motor und mit auf dem Seitensténder ab-
gestelitem Motorrad durchftihren, damit das verbrauchte Ol volstan-
dig und schnell ablauft,

+ DerMotorélsiebschutz kann bei eingebautem Motors gewartet wer-
den.

Rechten Kurbelgehdusedeckel abbauen (Seite 10-5).

Den Qlsiebschutz entfernen und seine Richtung notieren.

Den Olsiebschutz kemplett reinigen.

Den Olsiebschutz auf Beschadigung priifen, gegebenenfalls auswech-
seln.

Den Gummi des Siebschutzes mit sauberem Motorendl bestreichen
und in seiner urspriinglichen Richtung wieder einbauen.

Rechten Kurbelgehdusedeckel anbauen (Seite 10-8).
Empfohlenes Motorendl einfillen (Seite 3-11).

Prifen, dass kein Ol austritt.

DICHTUNGSRING ABLASSSCHRAUBE

L T W— 1
i 3 OLEINFULLVERSCHLUSS/OLPEILSTAB
\ W bn ." ’

RICHTUNG DES OLSIEBSCHUTZES:

i NS

-

KURBELGEHAUSE
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vorzeitigen
VerschleiB der
Wasserpumpen-
dehtungen fihren
und die Kihler-
kandle verstopfen.
Leitungswasser
kann zu Motorscha-
den fiihren,

RLEERLAUFDREHZAHL

HINWEIS:

+  Fihren Sie die Prifung und gegebenenfalls Einstellung der Leerlauf-
drehzahl abschlieBend nach allen Wartungsarbeiten am Motor durch,
wenn alle (brigen Werte vorschriftsméBig sind.

+  Zum genauen Uberprifen und Einstellen der Leerlaufdrehzahl muss
der Motor warm sein. 10 Minuten anhalten und laufen lassen ist
ausreichend.

Motor etwa zehn Minuten warmlaufen lassen.
Die Leerlaufdrehzahl prifen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.400 £ 100 min"' (U/min)

Falls eine Einstellung notwendig ist, die Drosselklappen-Anschlag-
schraube nach Bedarf drehen, um die erforderliche Leerlaufdrehzahl
zu erreichen.

Drosselklappe 2 - 3 mal leicht 6ffnen und anschlieBend die Leerlauf-
drehzahl des Motors erneut tberpriifen.

KUHLMITTEL IM KUHLER

UBERPRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS

Den Kihimittelstand im Ausgleichsbehdlter bei laufendem Motor und
normaler Betriebstemperatur priifen.

Mit dem Motorrad in aufrechter Position auf ebener Flache sollte der
Kihimittelstand zwischen der "OBEREN" und "UNTEREN" Markierung
sein.

Gegebenenfalls den Fahrersitz entfernen (Seite 2-4), den Deckel des
Ausgleichsbehalters abnehmen und mit einem 1:1-Gemisch aus destil-
liertem Wasser und dem empfohlenen Frostschutzmittel (Kahimittelzu-
bereitung siehe Seite 6-7) bis zur "OBEREN" Markierung auffillen.

Wenn der Kihimittelstand relativ rasch sinkt, das Kiihlsystem auf Dicht-
heit prifen.

Wenn der Ausgleichsbehaller véllsténdig geleert wird, kann Luftin das
Kihlsystem gelangen.

Kontrollieren, dass das Kihlsystem komplett entliftet ist, wie auf Seite
6-7 beschrieben.

DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUBE

OBERE MARKIERUNG

UNTERE MARKIERUNG =

i

(s L]
AUSGLEICHSBEHALTER
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KUHLSYSTEM | SCHRAUBENDREHER [l

Luftdurchgang des Kihlers auf Verstopfung und Beschédigung prifen.
Verbogene Lamellen mit einem kleinen Flachschraubendreher gerade
richten und Insekten, Schmutz und sonstige Verstopfungen mit Druck-
luft oder niedrigem Wasserdruck entfernen,

Den Kihler austauschen, wenn durch mehr als 20 % der Kiihiflache
kein korrekter Luftdurchtritt méglich ist.

Der Austausch des Kiihlers ist ab der Seite 6-10 beschrieben.

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7). WASSERPUMPENSETE
Wasserpumpe (Seite 6-15), Wasserschlduche und Schlauchverbindun- ' : :
gen auf Kuhimittelverlust prafen.

Uberprifen, dass die Schlduche in gutem Zustand sind und keine Ver-
schleiBerscheinungen aufweisen.

Schlauche, die VerschleiBerscheinungen aufweisen, austauschen,
Kontrollieren, dass alle Schlauchschellen fest angezogen sind.

Mittelverkleidung anbringen (Seite 2-7).

‘ ‘V ¥ Bt
KUHLER KUHLERSEITE:

W

OBERER SCHLAUCH
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Wenn die
Schlduche Zeichen
~ Von Hitzeschéden

aufweisen, das
PAIR-Rickschlag-
ventil im PAIR-
Membranventil-
deckel auf

SEKUNDARLUFTFUHRSYSTEM

HINWEIS:

+ Dieses Modell ist mit einem eingebauten Sekundariuftzufuhrsystem
ausgestattet. Das impulsbetriebene Sekundérluftzufuhrsystem be-
findet sich auf dem Zylinderkopfdeckel.

* Das Sekundérluftzufuhrsystem fihrt gefilterte Luft in die Abgase im
Auslasskanal ein. Die Sekundarluft wird in den Auslasskanal ge-
saugt, wenn im Abgassystem ein negativer Druckimpuls vorhanden
ist. Diese zugefihrte Sekundarluft unterstitzt die Verbrennung un-
verbrannter Abgase und wandelt eine betréchtliche Menge von Koh-
lenwasserstoffen und Kohlenmonoxid in relativ unschédliches Koh-
lendioxid und Wasser um.

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Den Lufteinspritzschlauch zwischen dem Sekundérlufteinspritz-(PAIR)-
Steuerventil und dem PAIR-Rdckschlagventil auf Beschadigung oder
lockere Verbindungen prifen.

Den Lufteinspritzschlauch auf Risse oder Verschlei untersuchen.

Die Unterdruckleitung zwischen dem Vakuumanschluss des Zylinder-
kopfes und dem PAIR-Steuerventil auf Abnutzung, Beschadigung oder
lockere Verbindungen Uberprifen, Kontrollieren, dass die Leitung nicht
geknickt oder gequetscht sind.

Den Luftansaugschlauch zwischen dem Hilfs-Luftfilter und dem PAIR-
Steuerventil auf Abnutzung, Schaden oder lockere Verbindungen pri-
fen. Kontrollieren, dass die Schiduche nicht geknickt, gequetscht oder
gerissen sind.

Die Wartung des PAIR-Steuerventils ist auf Seite 5-20 beschrieben,

PAIR-DRUCKVENTIL

A

=

)

ZYLINDERKOPFDECKEL

ﬂ

;

S UNTERDRUCK-
LEITUNG

LUFTANSAUG-
SCHLAUCH
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ANTRIEBSKETTE

Kette niemals bei
laufendem Motor
priifen oder
einstellen.

DURCHHANG DER ANTRIEBSKETTE PRUFEN

UberméBiger Kettendurchhang, 50 mm oder mehr, kann den Rahmen
beschédigen.

Den Ziindschalter auf "OFF" stellen.
Das Motorrad auf dem Seitenstander abstellen und das Getriebe neu-
tral schalten.

Den Durchhang der Antriebskette im unteren Kettentrum in der Mitte
zwischen den beiden Kettenradern prifen.

KETTENDURCHHANG: 25 - 35 mm

EINSTELLUNG

Die Hinterachsmutter losen.

Beide Sicherungsmuttern lockern und die beiden Einstellmuttern so
lange drehen, bis der korrekte Antriebskettendurchhang erreicht ist.
Kontrollieren, dass die Indexlinien der beiden Einsteller mit den Hinter-
kanten der Achsenschlitze in der Schwinge ausgerichtet sind.

Die Hinterachsmutter auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.
ANZUGSDREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Beide Sicherungsmuttern festziehen.

Kettendurchhang und freie Raddrehung nachpriifen.

Den KettenverschigiB anhand der VerschleiBanzeige Uberprifen.
Wenn die Pfeilmarkierung des Antriebsketteneinstellers den roten Be-
reich der VerschleiBanzeige erreicht, die Antriebskette durch eine neue
ersetzen (Seite 3-17).

REINIGEN UND SCHMIEREN

Die Kette in nichtbrennbarer oder schwerentflammbarer Losung reini-
gen und trockenreiben.

Vor dem Schmieren muf3 die Kette ganz trocken sein.

Kette auf eventuelle Beschadigung bzw. Abnutzung priifen,

Kette stets erneuern, wenn sie beschadigte Rollen oder lockere Ket-
tenglieder hat oder anderweitig unbrauchbar erscheint.

Der Einsatz einer neuen Kette auf stark abgenutzten Kettenradern fihrt
dazu, daB die neue Kette schnell verschleiBt.

Kettenréder prifen und bei Bedarf austauschen.

.~ 25-35mm

‘ﬂ__mq
SICHERUNGSMUTTER

!

PFEILMARKIERUNG

NICHT BRENNBARES ODER SCHWER
ENTFLAMMBARES LOSUNGSMITTEL
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Die Antriebskette mit Kettendl # 80 - 90 oder eiqam speziellen Ketten-
schmiermittel fr O-Ring-Ketten schmieren. Uberflissiges O! oder
Kettenschmiermittel abwischen.

KETTENRADER INSPEKTION

Antriebsritzel abnehmen.

Zihne des Antriebs- und Abtriebskettenrads auf VerschleiB und Be-
schadigung prifen und Kettenrad bei Bedarf erneuern.

Eine neue Kette nie auf abgenutzten Kettenrdadern verwenden.

Kette und Kettenrader missen in gutem Zustand sein, sonst nutzt sich
die neue Kette schnell ab.

Befestigungsschrauben und -muttern am Antriebs- und Abtriebs-
kettenrad prifen.
Lockere Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment nachziehen,

ANZUGSDREHMOMENT:
Halteplattenschraube Antriebsrad: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Mutter angetriebenes Ritzel: 64 N-m (6,5 kgf-m)
AUSTAUSCH

Schwinge ausbauen (Seite 14-12).
Die Antriebsritzelabdeckung abnehmen (Seite 7-6).

Antriebskette abnehmen,

Neue Antriebskette montieren.
ERSATZKETTE: DID428V13-122LE
Schwinge einbauen (Seite 14-15).

Die Antriebsritzelabdackung anbringen (Seite 7-9).

SCHMIEREN

GETRIEBEOL #80 - 90 ODER
KETTENSCHMIERMITTEL

VERSCHLISSEN
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BREMSFLUSSIGKEIT

Ausgelaufene Flissigkeit kann lackierte Teile bzw. aus Plastik oder
Gummi bestehende Teile angreifen. Wahrend der Wartung des Systems
diese Teile mit einem Lappen abdecken.

+ Flissigkeiten nicht mischen. Unterschiedliche Flissigkeiten sind nicht
miteinander vertraglich.

+ Darauf achten, dass beim Befiillen des Behalters keine Fremdkor-
per in das System gelangen.

Ist der Flissigkeitsfiilstand niedrig, die Bremsbelage auf Verschleif3
prifen (Seite 3-19). Ein niedriger Fiillstand kann durch eine Abnutzung
der Bremsbelage bedingt sein. Sind diese abgenutzt, werden die Brems-
sattelkolben herausgedriickt, was zu einem niedrigen Fiillstand im Be-
halter fihrt. Sind die Bremsbeldge noch nicht abgenutzt und ist der
Filllstand niedrig, das gesamte System auf Verluste prifen.

VORDERRADBREMSE

Den Lenker so drehen, so daB der Behélter in der Waagerechten ist,
und den Filllstand des Behdlters fiir die Vorderradbremse dberpriifen,
Liegt der Flissigkeitsstand nahe der unteren Markierung, die Brems-
belage auf VerschleiB prifen (Seite 3-19).

HINTERRADBREMSE

Das Motorrad auf einer ebenen Flache abstellen und in aufrechter Po-
sition abstutzen.

Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter der Hinterradbremse prifen.

Bel einem Pegel im Bereich unteren Markierung den Bremsbelag-
verschleiB priifen.

UNTERE PEGELMARKE

UNTERE PEGELMARKE
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VERSCHLEISS DER BREMSBELAGE
VORDERRAD-BREMSBELAGE

Den Verschleifl der Bremsbeldge kontrollieren,
Wenn einer der beiden Bremsbeléage bis zur VerschleiBrille abgenutzt
ist, die Bremsbelage erneuern,

Das Auswechseln der Bremsbelége ist auf Seite 15-7 beschrieben,

HINTERRAD-BREMSBELAGE

Den Verschlei der Bremsbeldge kontrollieren.
Wenn die VerschleiBanzeige eines Bremsbelags abgenutzt ist, die
Bremsbeldge austauschen.

Das Auswechseln der Bremsbeldge ist auf Seite 15-8 beschrieben.

BREMSSYSTEM

INSPEKTION

Bremshebel bzw, Bremspedal kréftig betétigen und kontrollieren, dass
keine Luft in das System gelangt ist.

Wenn sich Bremshebel oder Bremspedal beim Betatigen weich oder
schwammig anfiihlen, das Bremssystem entliften (Seite 15-5).

Bremsschlauche und Verbindungsteile auf Alterung, Risse und Anzei-
chen von Undichtigkeit priifen.

Lockere Verbindungen anziehen.

Schlduche und Verbindungsteile nach Bedarf austauschen.

Entliiftung des Bremssystems siehe Seite 15-5.

VERSCHLEISSRILLE

VERSCHLEISSANZEIGE

BREMSSCHLAUCH
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BREMSLICHTSCHALTER

Der Bremslicht-
schalter der
Vorderradbremse
braucht nicht
nachgestellt zu
werden.

Den Bremslichtschalter so einstellen, dass das BREMSLICHT aufleuch-
tet, unmittelbar bevor die Bremse tatsachlich greift.

Den Schalter einstellen, wenn das Bremslicht nicht oder zu spat auf-
leuchtet.

Den Schalter festhalten und am Versteller drehen. Nicht am Schalter
selbst drehen.

Erneut (berprilfen, dass das Bremslicht zur rechten Zeit aufleuchtet.

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Bei der
Scheinwerferein-
stellung die drtlich
geltenden
Vorschriften
beachten.

Das Motorrad auf einer ebenen Flache abstellen.

Die Schweinwerferlichthéhe einstellen, dazu die Verstellschraube dre-
hen und den Scheinwerfer bewegen,

KUPPLUNGSSYSTEM

Zug und Kupplungshebel auf lockere Verbindungen, ibermaBiges Spiel
oder andere Schdden prufen.

Gegebenentalls reparieren oder austauschen.

Den Kupplungszug auf Knicke und Beschadigung untersuchen und den
Zug schmieren.

Das Kupplungshebelspiel am Ende des Kupplungshebels messen.

SPIEL: 10 - 20 mm

FolgendermaBen einstellen:

Ein geringfligiges Nachstellen kann mit dem oberen Einsteller durch-
gefiihrt werden.

Die Kontermutter Idsen und den Einsteller drehen.

Nach der Einstellung die Sicherungsmutter festziehen.

HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER

10-20 mm

SICHERUNGSMUTTER VERSTEL
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GroBere Einstellungen werden mit der unteren Einstelimutter durchge-
fuhrt.

Die Sicherungs- und Einstellmutter 16sen und die Einstellmutter dre-
hen, um das Spiel einzustellen.

Die oberen und unteren Sicherungsmuttern festziehen.

Die Funktion der Kupplung prifen.

Wenn das richtige Spiel nicht eingestellt werden kann oder die Kupp-
lung bei der Probefahrt rutscht, muss die Kupplung zerlegt und (iber-
priift werden (Abschnitt 10).

NSTANDER

Motorrad auf ebenem Untergrund abstitzen.

Die Feder des Seitenstanders auf Beschadigung und Spannungsverlust
prifen,

Priifen, ob der Seitenstander gut funktioniert, bei Bedart den Dreh-
zapfen schmieren.

Ziindunterbrechungssystem des Seitenstéanders priifen:

- Den Seitenstander rittlings auf dem Motorrad sitzend hochklappen.

- Motor mit Getriebe in Leeraufstellung anlassen, dann bei gezoge-
nem Kupplungshebel einen beliebigen Gang einlegen.
Seitenstédnder ganz nach unten drlicken.
Sobald der Seitensténder heruntergelassen wird, sollte der Motor
ausgehen.

Wenn der Motor nicht ausgeht, ist am System etwas nicht in Ordnung.
Den Seitenstanderschalter priifen (Seite 19-22).

EINSTELLMUTTER SICHERUNGSMUTTER

SEITENSTANDER

SEITENSTANDERSCHALTER
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AUFHANGUNG

Lockere, verschlis-
sene oder
beschédigte
Authangungsteile
beeintréchtigen die
Stabilitat und
Beherrschbarkeit
des Fahrzeugs.

VORDERRADAUFHANGUNG PRUFEN

Durch Betatigung der Vorderradbremse und mehrmaliges Niederdriik-
ken der vorderen Aufhangung die Funktion der Gabeln prifen.
Gesamte Baugruppe auf Beschadigung, lockere Befestigungselemente
und Anzeichen von Undichtigkeit prifen.

Bauteile, die beschadigt sind und nicht repariert werden kénnen, aus-
tauschen.

Alle Muttern und Schrauben festziehen.

Die Wartung der Gabel istim Abschnitt 13 beschrieben.

HINTERRADAUFHANGUNG PRUFEN

Das Motorrad abstitzen und das Hinterrad anheben.

Schwinge festhalten und durch Seitwartsbewegungen des Hinterrades
priifen, ob die Achslager ausgeschlagen sind.

Die Lager auswechseln, wenn Lagerspiel vorhanden ist
(Seite 14-6).

Das Motorrad abstiitzen und das Hinterrad anheben.

Um zu priifen, ob die Schwingenlagerbuchsen ausgeschlagen sind, das
Hinterrad hin und her bewegen.

Die Schwinge auswechseln, falls Spiel vorhanden ist.

Durch mehrmaliges Niederdriicken die Funktion des Stof3dampfers pril-
fen, wie abgebildet.

Gesamte StoBdampferbaugruppe auf Beschéddigung, lockere
Befestigungselemente und Anzeichen von Undichtigkeit prufen.
Bauteile, die beschadigt sind und nicht repariert werden kénnen, aus-
tauschen.

Alle Muttern und Schrauben festziehen.

Die Wartung des StoBdampfers ist im Abschnitt 14 beschrieben.
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WARTUNG

UTTERN, SCHRAUBEN,

EFESTIGUNGSELEMENTE

Priifen, ob alle Muttern und Schrauben des Fahrgestells auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment (Seite 1-12) angezogen sind,

Prifen, ob alle Sicherungsklammern, Schlauchschellen und Kabel-
halterungen sich an ihrem Platz befinden und korrekt befestigt sind.

ADER / REIFEN
| Den Reifendruck méglichst bel KALTEN Reifen priifen.

EMPFOHLENER REIFENDRUCK UND REIFENGROSSE:
Nur Fahrer:
Vorne: 200 kpa (2,00 kgf/cm?)
Hinten: 225 kpa (2,25 kgf/cm?)
Fahrer und Sozius:
Vorne: 200 kpa (2,00 kgf/cm?)
Hinten: 225 kpa (2,25 kgf/cm?)

Reifen auf Einschnitte, eingedrungene Nagel und sonstige Schaden
priifen.

Vorderrad und Hinterrad auf Rundlauf priifen (siehe Abschnitte 13 und
14).

Die Profiltiefe in der Reifenmitte messen.
Reifen erneuern, wenn folgende VerschleiBgrenzen erreicht sind:

MINDESTPROFILTIEFE:
VORNE: 1,5mm
HINTEN: 2,0 mm
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STEUERKOPFLAGER

Kontrollieren, daf die Seilzlge die Lenkerbewegung nicht beeintréchti-
gen,

Das Motorrad abstiitzen und das Vorderrad anheben.

Priifen, ob der Lenker nach beiden Seiten frei beweglich ist.

LaBt sich der Lenker nicht gleichmaBig bewegen, bleibt er héngen oder
weist er vertikales Spiel auf, sind die Steuerkopflager zu Gberpriifen
(Abschnitt 13).

Die Vorderradgabel unten festhalten und die Gabel nach vorn und hin-
ten bewegen.

Kontrollieren, dass der Steuerkopfschaft ein vertikales Spiel aufweist
und die Steuerkopflager prifen (Abschnitt 13).
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SCHMIERSYSTEM

HNWEISE ZUR INSTANDHALTUNG
MLGEMEINES

AVORSICHT

Ales Motorendl kann Hautkrebs hervorrufen, wenn es wiederholt und ber einen langeren Zeitraum mit der Haut in Kontakt bleibt. Obwohl dies selten ist, es sei
enn es wird taglich mit Altd umgegangen, ist es jedoch ratsam, die Hande so bald wie maglich nach dem Umgang mit Altél griindlich mit Wasser und Seife zu

* Die Olpumpe kann ohne Ausbau des Mtors gewartet werden.
* orden in diesem Kapitel beschriebenen Wartungsarbeiten das Motord| ablassen.

4 Beim Ausbau und Einbau der Olpumpe darauf achten, dass kein Staub oder Schmutz in den Motor gelangt.
+ Die Oipumpe komplett austauschen, wenn bei einem Bauteil der Pumpe die VerschieiBgrenze erreicht ist.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm

TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Motoréimenge Nach Ablassen 1,0 Liter -
Nach Zerlegen 1,3 Liter -

?Elmhl'llenes Motordl Honda 4-Taktdl oder gleichwertiges Motorendl
API-Klasse SE, SF oder SG =
Viskositat: SAE 10W-30

Chlrpwotor Kuppenspiel - 0,15
Gehéausespiel 0,150 - 0,210 0,26
Axialspiel 0,050 — 0,100 012

ANZUGSDREHMOMENTE

Opumpenschraube : 5 N-m (0,5 kgf-m)

FEHLERSUCHE

Motordistand zu nieder, starker Olverbrauch

-+ Extemes Olleck

-~ * Kolbenring abgenutzt oder falsch eingebaut
* Venbifdhrung oder Ventilfihrungsdichtung abgenutzt
' Iylinder abgenutzt

Motorend verschmutzt
* Kolbenringe abgenutzt
* Oinicht ausreichend haufig gewechselt




SCHMIERSYSTEM

OLPUMPE

AUSBAU

Motordl ablassen (Seite 3-11).
Rechten Kurbelgehausedeckel abbauen (Seite 10-5).

Die drei Schrauben herausdrehen und die Olpumpeneinheit abnehmen.

‘_
SCHRAUBEN

——1 . ._
OLPUMPEN-BAUGRUPPE E{

Passstifte herausnehmen.

~ PASSSTIFTE
el

ZERLEGEN

Sprengring von der Olpumpenwelle entfernen.

Qipumpengetriabe und Olpumpenwelle entfernen, die Arretierung der
Olpumpenwelle herausziehen.

Die beiden Schrauben herausdrehen und die Olpumpenabdeckung ab-
nehmen.

OLPUMPEN-GETRIEBE SCHRAUBEN

T

| ——
OLPUMPENWELLE / ARRETIE-
AUNG OLPUMPENWELLE OLPUMPENDECKS

4-4




SCHMIERSYSTEM

Die Olpumpenwelle und ihre Arretierung aus dem Olpumpengetriebe
ausbauen.

Das Olpumpengetriebe auf VerschleiB oder Schaden hin untersuchen
und gegebenenfalls auswechseln,

Die Olpumpenwelle und ihre Arretierung auf Verschleid oder Schaden
hin untersuchen, gegebenenfalls auswechseln.

Den Innen- und AuBenrotor vom Olpumpengehause entfernen.

INSPEKTION

Den AuBen- und Innenrotor voriibergehend in das Olpumpengehéuse
einbauen, dabei die Stanzmarkierungen des Innen- und AuBenrotors
ausrichten.

Die Olpumpenwelle ausbauen.

Dio Olpumpe  Das Kuppenspiel zwischen Innen- und AuBenrotor messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm

OLPUMPEN-GETRIEBE

“,

ARRETIERUNG DER '//

OLPUMPENWELLE

INNENROTOR

OLPUMPENGEHAUSE

KUPPENSPIEL:

N

OLPUMPENWELLE

AUSSENROTOR




SCHMIERSYSTEM

Das Gehausespiel zwischen Aussenrotor und Pumpengehduse

messen. GEHAUSESPIEL:
VERSCHLEISSGRENZE: 0,26 mm e
@
Den Seitenspalt mit einem MeBlineal und einer Fihlerlehre messen. AXIALSPIEL:
VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm i
e v e T '.:I"-‘-"F—GP'_'-- ——
il
'I'_TI.“; e
..’. ’ :'.,)‘
ZUSAMMENBAU
SPRENGRING
AUSSENROTOR
T s
OLPUMPENWELLE
OLPUMPENGEHAUSE
PASSSTIFT
5N-m (0,5 kgf-m)
N OLPUMPEN-GETRIEBE
ARRETIERUNG
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SCHMIERSYSTEM

Den Innen- und AuBenrotor der Olpumpe mit O schmieren.

Den Innen- und AuBenrotor der Olpumpe in das Olpumpengehause ein-

setzen, dabei die beiden Stanzmarkierungen ausrichten.

Die Olpumpe mit dem empfohlenem Motorendl fillen
(Seite 3-11).

Vorilbergehend die Passstifte in das Olpumpengehause einstecken.
Die Olpumpenabdeckung am Olpumpengehause anbringen.

Die beiden Schrauben einsetzen und auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5 N-m (0,5 kgf-m)

Die Passstifte entfernen.

Die Arretierung der Olpumpenwelle in die Olpumpenwelle einstecken.
Die Olpumpenwelle in das Olpumpengetriebe einsetzen.

dabei die Nut des Olpumpengetriebes und die Arretierung der Olpumpe
ausrichten.

Olpumpengetriebe, Olpumpenwelle, Arretierung der Olpumpenwelle am
Olpumpengehause anbringen, dabei die Fldchen zwischen Welle und
Innenrotor ausrichten.

OLPUMPENGEHAUSE

AUSRICHTEN

OLPUMPENDECKEL SCHRAUBEN

OLPUMP-
ENDECKEL

OLPUMPENGEHAUSE

PASSSTIFTE
OLPUMPENWELLE
OLPUMPEN-
GETRIEBE
A ARRETIERUNG DER
AUSRICHTEN ; OLPUMPENWELLE
OLPUMPENGEHAUSE AUSRICHTEN

GETRIEBEWELLE/ '
ARRETIERUNG




SCHMIERSYSTEM

Den Sprengring mit der flachen Oberflache nach oben in die

Olpumpenwelle einbauen. OLPUMPENWELLE

EINBAU

Passstifte einselzen.

Die Olpumpe einbauen und die drei Schrauben einschrauben.
Die drei Schrauben festziehen,

Rechte Kurbelgehduseabdeckung einbauen (Seite 10-9).

Nach dem Einbau das Kurbelgehause mit dem empfohlenen Motoren-
&l (Seite 3-11) fillen und auf undichte Stellen tberpriifen.

SCHRAUBEN

4-8
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KRAFTSTOFFSYSTEM

WEISE ZUR INSTANDHALTUNG
LLGEMEINES

m gut belifteten Ort arbeiten. Rauchen, Funken und offenes Feuer im Arbeitsbereich bzw. an einem Ort, an dem Benzin gelagert wird, kann zu einem
d oder einer Explosion fiihren.

ogene oder verdrehte Seilzlige beeintrachtigen die Funktion und filhren dazu, daB die Kabelzlige schwergéngig sind oder festgehen und sich die Kontrolle
das Fahrzeug verschlechtert,

of man die Luft- und Kraftstoffwege mit Druckluft reinigt, sollten die Membranen vorsichtshalber entfernt werden; sie kénnten sonst beschédigt werden.
Zerlegen des Vergasers einen zugelassenen Kraftstoffbehalter unter die Schwimmerkammer stellen, die Ablassschraube Idsen und den Kraftstoff aus
Vergaser laufen lassen.

e Sie nach dem Abnehmen des Vergasers die Einlasskanéle des Zylinderkopfes mit Tiichern ab, damit keine Fremdkérper in den Motor gelangen kénnen.
Belder Zerlegung der Kraftstoffsystemteile auf die Position der O-Ringe achten. Diese beim Zusammenbau durch neue ersetzen.

TECHNISCHE DATEN

TEIL TECHNISCHE DATEN

/dentifikationsnummer VK6AB
#118
gsduse #38

g der Leerlaufgemischschraube Siehe Seite 5-19
13mm
1.400 £ 100 min” (U/min)
2-6mm
DREHMOMENTE
be PAIR-Riickschlagventilabdeckung §N-m (0,5 kgf-m)




KRAFTSTOFFSYSTEM

WERKZEUG

Schwimmerstandsanzeiger
07401 - 0010000

FEHLERSUCHE

Motor kurbelt, springt aber nicht an
+  Kein Kraftstoff im Tank
+ Vergaser erhdlt keinen Kraftstoff
- Kraftstoffsieb verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
- Unterdruckleitung nicht angeschlossen
- Kraftstoffleitung verbogen
- Tankentliftungsschlauch verstopft
« Motor erhalt zu viel Kraftstoff
Luftfilter zugesetat
Vergaser geflutet
Luftverlust im Einlass
Kraftstoff verunreinigt / schlechte Qualitét
Chokebetatigung fehlerhaft
Fehlerhafte Drosselklappenbetatigung
Kein Zindkerzenfunke (Fehler im Zindsystem - Abschnitt 17)

Kraftstoffgemisch zu mager
Kraftstoffdiisen verstopft
Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu niedrig
Kraftstoffleitung gedrosselt
Vergaserentliftungsschlauch verstopft
Tankentliftungsschlauch verengt
Luftverlust im Einlasstrakt
Vakuumkolben defekt

Kraftstofigemisch zu fett
Startanreicherungsventil gedffnet
LuftdGsen verstopft

Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu hoch

Luftfilter zugesetzt

Vakuumkolben defekt

Dasennadel oder NadeldUse verschlissen

Motor stirbt ab, springt schlecht an, unrunder Leerlauf
Kraftstoffleitung gedrosselt
Kraftstoffgemisch zu mager oder zu fett
Kraftstoff verunreinigt / schlechte Qualitat
Luftverlust im Einlasstrakt
Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
Gemischschraube falsch eingestellt
Luftfilter zugesetzt

Ubergangskreis verstopit
Startanreicherungsventil offen

Fehler im Z{indsystem (Abschnitt 17)

Nachverbrennung bei Motorbremse
* Kraftstoffgemisch im Ubergangskreis zu mager
+ Fehler im ZUndsystem (Abschnitt 17)

Fehlziindungen beim Beschleunigen
* Kraftstoffgemisch zu mager
* Fehler im Zindsystem (Abschnitt 17)

Schleuchte Leistung (Laufeigenschaften) und hoher Kraftstoffver.
brauch

» Verstopfung im Kraftstoffsystem

+ Fehlerim Zindsystem (Abschnitt 17)




KRAFTSTOFFSYSTEM

TSTOFFTANK HINTERE VERKLEIDUNG
AUSBAU / EINBAU

Fahrersilz ausbauen (siehe Seite 2-4),

BOLZEN

Halteschraube und Hiilse entfernen,

Die Hinterseite des Kraftstofftanks anheben, dazu die Zapfen der Heck-
verkleidung von den Tilllen des Tanks Isen.

Den Kraltstofftank nach hinten ziehen und absttzen.

Folgende Teile trennen:

- Die Kraftstoffleitung vom automatischen Kraftstoffventil

- Die Unterdruckleitung vom automatischen Kraftstoffventil
- Tankentliiftungsleitung vom Kraftstofftank

- Tankiberlautieitung vom Kraftstofftank

UBERLAUF- ¥ ENTLUFTUNGS- l AUTOMATISCHES |
LEITUNG KRAFTSTOFFVENTIL |

Ubergelaufenen Kraftstoff aufwischen.

Den 3-poligen (naturfarbenen) Kraftstoffgeberstecker abziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

Y KRAFTSTOFFTANK

3-POLIGER (NATURFARBENER)
KRAFTSTOFFGEBERSTECKER




KRAFTSTOFFSYSTEM

INSPEKTION AUTOMATISCHES KRAFTSTOFF-
VENTIL

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

UNTERDRUCKPUMPE KRAFTSTOFFLEI

Den Kraftstoffschlauch vom Vergaser abziehen.

Den Kraftstoffschlauch an das automatische Kraftstoffventil anschlie-

fen,

Zugelassenen Kraftstoffbehalter unterstellen und den Kraftstoff auffan-

gen.

) e - AUTOMATISCHES
Eine handelsiibliche Unterdruckpumpe an den Membran- : _ KRAFTSTOFEVEN

unterdruckauslass anschliefen.

Beim Anliegen des Unterdrucks muf Kraftstoff aus der Kraftstoffleitung
flieBen.

Wenn der Kraftstofffluss eingeschréankt ist, das automatische Kraftstoff-
ventil auswechseln.

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAU / EINBAU

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Die beiden Lu!ﬂilter-Berestigqusschrauben herausdrehen.

Den Vergaserentliiftungsschlauch vom Luftfiltergehéuse trennen.

ENTLUFTUNGS-
SCHLAUCH VERGASER M

| HALTESCHRAUSE

\

e g e / v

i hraub rbi itung l6sen, .
Die Schellenschraube der Vergaserverbindungsleitung l6sen TANKUBERLAUFLEI

Ry —

A
ENTLUFTUNGS-
SCHLAUCH VERGASER

Die Klemme des Entliiftungsschlauchs nach oben bewegen.
Die Kappe des Ablassrohrs der Luftfilterentldiftung abnehmen.
Den Kurbelgehauseentliftungsschlauch abnehmen.

KLEMME

KAPPE DES
ABLASSROHRS
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Das Luftfiltergehduse vom Vergaser trennen und das Gehause vom
Rahmen abnehmen.

schraube der Verbindungsleitung festziehen.

bauen.

FSLUFTFILTER

AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile abbauen:

- Kraftstofftank (Seite 5-5)
Luftfiltergehduse (Seite 5-6)

PAIR-Luftansaugschlauche trennen.
Den Hilfsluftfilter vom Rahmen abnehmen.

Uberprifen, ob der Hilfsluftfilter verschmutzt ist, gegebenenfalls aus-
wechseln,
Den Hilfsluftfilter so anbringen, dass die Drehrichtungsmarkierung zum

PAIR-Steuerventil (Sekundare Lufteinspritzung) zeigt.

Die Luftansaugschlauche an den Hilfsluftfilter anschlieBen.

Das Luftfiltergehduse an den Vergaser anschlieBen und die Schellen-

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-

§ SCHELLENSCHRAUBE
@l VERBINDUNGSLEITUNG

LUFTFILTERGEHAUSE

LUFTANSAUGSCHLAUCHE

| HILFSLUFTFILTER

DREHRICHTUNGSMARKIERUNG

& )

HILFSLUFTFILTER

5-7
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STARTANREICHERUNGSVENTIL (SE)

AUSBAU / EINBAU

Luftfitergehause ausbauen (Seite 5-6).

Die Mutter des Startanreicherungsventils (SE) |6sen und das Ventil und
die Scheibe vom Vergasergehéuse entfernen. -

SICHER.UNGSMUTI'EH STARTANREICHERUNGSVENT
UNTEHLEGSCHElBE{STAHTANHEICHEHUNGSVENTI._

Das Startanreicherungsventil auf Riefen, Kratzer und Abnutzung unter-
suchen.
Die Sitzflache des Startanreicherungsventl auf Rillenbildung Uberprd-
fen.

Gegebenenfalls die Startanreicherungsventile auswechseln.

Die Feder zusammendricken und den Chokezug vom Start-
anreicherungsventil Iosen.

Das Startanreicherungsventil an den Chokezug anschlieBen.

TARTANREICHERUNG

Die neue Scheibe und das Startanreicherungsventil in den Vergaser
einbauen.
Die Sicherungsmutter des Startanreicherungsventils festziehen.

Nach dem Einbau dberprifen, dass der Chokeknopf leichtgéngig ist
(Seite 3-6).

Das Luftfiltergehduse einbauen (Seite 5-6).

UNTERLGESCHEIBE/MUTTER

wo STARTANREICHERUNGSVENE




KRAFTSTOFFSYSTEM

© NI

JDES VERGASERS ey W~

Kihimittel ablassen (Seite 6-7).

Den Wasserschlauch des Vergaserheizers von der Wasserpumpenab-
deckung abziehen.

Den Wasserschlauch des Vergaserheizers vom Thermostatgehause " a :
trennen. 1,; -\- ‘yﬁ /,: THER

GASERHEIZER

Die Ablassschraube lockern und den Kraftstoff aus der Schwimmer-
kammer in den zugelassenen Kraftstoffbehélter ablaufen lassen.

Die Einstellmutter des Gaszughalters losen und das Gaszugende aus
der Gaszugwalze herausziehen.




KRAFTSTOFFSYSTEM

Das Startanreicherungsventil ausbauen (Seite 5-8). | BEERET T TR

Die Schellenschraube des Isolators lasen.

Vergaser entfernen.
‘lﬁx . / :
SICHERUNGSMUTTER STARTANREICHERUNGSV
UNTERLEGSCHEIBE/STARTANREICHERUNGSVENTIL
.
VERGASEH ZERLEGEN I INSPEKTION WASSERSCHLAUCHE VERGASERHEIZER

Die Wasserschlauche des Vergaserheizers abziehen.

Die Kraftstoff-, Entl0ftungs- und Ablassleitungen trennen. o
" . KRAFTSTOFFLEITUNG ko

GASZUGHALTER

Die beiden Schrauben herausschrauben und den Gaszughalter entfer-
nen.

Den Gaszughalter mit zwei Schrauben in den Vergaser einbauen.
Die beiden Schrauben festziehen.

)o

SCHRAUBEN |

5-10
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UNTERDRUCKKAMMER

eder  Die beiden Schrauben und die Abdeckung der Unterdruckkammer ent-
springt  fernen.
dem

DECKEL DER UNTERDRUCKKAMMER

Die Druckfeder und die Membran/den Unterdruckkolben aus dem
Vergasergehduse entfernen, '

Den Nadelhalter gegen den Uhrzeigersinn drehen und herausnehmen,

NADELHALTER

nbran solife  Feder und Dilsennadel kkol ; .
Usennadel vom Unterdruckkolben entfernen DUSENNADEL Pasen

chtbeschadigt

werden,  Folgende Punkte priifen:
Dusennadel auf Rillen
Unterdruckkolben auf Abnutzung oder Beschadigung
Membran auf kleine Locher, Abnutzung oder Beschadigung
Feder auf Abnutzung oder Beschéadigung
Nadelhalter auf Beschadigung

<

MEMBRAN/ UNTER- D
RUCKKOLBEN ot
NADELHALTER

Die beschadigten Teile erforderlichentalls austauschen.

5-11
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SCHWIMMERKAMMER

Die drei Schrauben herausdrehen und die Schwimmerkammer entfer-
nen.

Schwimmerstift, Schwimmer und Schwimmerventil entfernen.

Schwimmer auf Beschadigung und auf Kraftstoff im Innern profen.
Gegebenenfalls ersetzen.

| VENTILSITZ &
S

Folgende Punkte prifen:
. Ventil und Ventilsitz auf Riefen, Kratzer, Verstopfung oder Bescha-

digung.

Spitze des Schwimmerventis, dort wo ein Kontakt mit dem Ventil-
sitz besteht, auf Rillen oder Verschmutzung.

Funktionsweise des Schwimmerventils.

Die beschédigten Teile erforderlichentalls austauschen. -
SCHWIMMER

—

Vorsichtig mit den  Hauptdise, Disennadel und Ubergangsdise entfernen. HAUPTDUSE/NADELDUSE (BERGANGSDM

Diisen umgehen.
Sie kénnen leicht

eingekerbt oder
zerkralzt werden.

Die Gemisch-  Die Gemischschraube sinschrauben und genau die Anzahl der Um-
schraube nicht fest  drehungen zéhlen, bis diese leicht befestigt ist. Diesen Wert aufzeich-
gegen den Sitz  nen, um ihn als Bezugswert fir den Wiedereinbau der Schraube zu

schrauben. Der Stz verwenden.

wird dadurch
beschadigt. Gemischeinstellschraube, Feder, Unterlegscheibe und O-Ring entfer-

nen.

5-12
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Samtliche Dusen auf Verschlei und Beschédigung untersuchen.
Gemischschraube, Feder, Unterlegscheibe und O-Ring auf Abnutzung
und Beschadigungen dberprifen.

UBERGANGSDUSE

Die beschadigten Teile erforderlichenfalls austauschen.

UNTERLEG- >
* ™ SCHEIBE %
-”':\ NADELDUSE S
GEMISCHEINSTELLSCHRAUBE HAUPTDUSE
LUFTABSPERRVENTIL § SCHR mam , OANG  FEDER
Die beiden Schrauben herausdrehen. Je T e
Ventilabdeckung, Feder, O-Ring und Membran entfernen.
Folgende Punkte prifen:
- Membran auf kleine Locher, Abnutzung oder Beschéadigung
- Feder auf Abnutzung
- Membrannadel auf Beschadigung
- Luftkandle auf Verstopfung

=5

-

i DECKEL DES START-
| ANREICHERUNGSVENTILS

Y

DECKEL DES STARTANREICHERUNGSVENTILS

Die beiden Schrauben/Unterlegscheiben entfernen.
Decken des Ventils und O-Ring abnehmen.

0-Ring auf Abnutzung und Beschadigung berprifen.

Abdeckung und Luftkanal des Startanreicherungsventils (SE) Gberpri-
fen,
Falls der Luftkanal verstopft ist, mit Druckluft séubern (Seite 5-13).

o T

E L e
| SCHRAUBEN P4
UNTERLEGSCHEBEN O-RING

——n

ASER REINIGUNG

Folgende Teile abbauen:

- Membran/Unterdruckkolben (Seite 5-11)

Hauptdiise, Nadeldiise und Ubergangsdiise
Gemischschraube

Kraftstoff-Abschaltrelais (Seite 5-13)
Startanreicherungsventil, Deckel des Ventils (Seite 5-8)

Alle Luft- und Kraftstoffwege im Vergasergehause mit Druckluft durch-
blasen.




KRAFTSTOFFSYSTEM

ZUSAMMENBAU DES VERGASERS

ABDECKUNG
LUFTABSPERRVENTIL

=> VERGASERSEITE

g O-RING

SCHWIMMERKAMMER

Es kann zu einer
Beschadigung der
Gemischeinstell-
schraube kommen,
wenn diese gegen
den Sitz einge-
schraubt wird

Vorsichtig mit den
Disen umgehen.
Sie kdnnen leicht

eingekerbt oder
zerkratzt werden.

DUSEN-
NADEL
MEMBRAN/
UNTERDRUCK-

KOLBEN

TRAGER
FEDER

UBERGANGSDUSE

@ O-RING

SCHWIMMER UND DUSE

ABLASSSCHRAUBE

Die Gemischschraube mit Feder, Scheibe und einem neuen O-Ring
einsetzen und um die beim Ausbau notierte Anzahl Umdrehungen ein-
drehen.

Die Einstellung so wie bei einer neuen Schraube vornehmen,

Folgende Teile einbauen:
- Nadeldilse

- Hauptdise

- Ubergangsdiise

Das Schwimmerventil in die Schwimmerarmlippe einhangen.
Schwimmerventil, Schwimmer und Schwimmerstift einbauen.

NADELDUSE

/A HAUPTDUSE
\ @ O-RING

DECKEL DER _
UNTERDRUCKKAMMER

NADELHALTER g

ORI r

L DECKEL DES START
& ANREICHERUNGSVENT
W

FEDER
GEMISCHSCHRAUBE

SCHEIBE

O-RING

\ UNTERLEG-
# ™ SCHEIBE
P

e % NADELDUSE

GEMISCHEINSTELLSCHRAUBE

SGHIVIIMER SCHWIMMERVE
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SCHWIMMERSTAND INSPEKTION

Den Schwimmerstand kontrollieren, nachdem Schwimmerventil, Ventil-
sitz und Schwimmer Gberpriift wurden.

Den Schwimmerstand mit einem Schwimmerstandsanzeiger messen,
wenn das Schwimmerventil aufsitzt und der Schwimmerarm das Ventil

knapp ber(ihrt.

"WERKZEUG:
Schwimmerstandsmesser 07401 - 0010000

SCHWIMMERSTAND: 13 mm

Der Schwimmerstand ist nicht einstellbar.
Wenn der Schwimmerstand nicht dem Sollwert entspricht, muss die

g O-RING . . '.-immllln-]::

—

| DECKEL DES STARTANREICHERUNGSVENTILS

Py

DECKEL DES STARTANREICHERUNGSVENTILS

Einen neuen O-Ring an das Ventilgeh&use setzen.

N, =

Die Schrauben/Scheiben einsetzen und festziehen.

LUFTABSPERRVENTIL

Einen neuen O-Ring mit der flachen Seite zum Vergasergehéuse ein-
sefzen.

Folgende Teile einbauen:

- Membran

- Feder

- Abdeckung Luftabsperrventil
- Schrauben

@5 VENTILDECKEL =

MEMBHM’
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Darauf achten, dass
die Disennadel
nicht beschadigt
wird.

Darauf achten, dass
die Membran nicht
unter der Abdek-
kung der Kammer
eingeklemmt wird
und die Feder beim
Zusammendrticken
gerade gehalten

Die Schwimmerkammer einbauen und die drei Schrauben festziehen.

UNTERDRUCKKAMMER

Die Diisennadel in den Membranunterdruckkolben einsetzen.
Die Feder in den Nadelhalter setzen und diesen in den Unterdruck-
kolben einsetzen.

Den Nadelhalter im Uhrzeigersinn drehen und nach unten driicken, bis
er einrastet.

Halteflansche und Kolbennuten missen nach dem Drehen ineinander
passen.

Membran mit dem Unterdruckkolben in das Vergasergehéuse einset-
zen, dabei die Lasche der Membran ausrichten, dann die Disennadel
in die Nadeldise einsetzen.

Von unten mit dem Finger gegen den Kolben driicken, so dass sich die
Rippe der Membran in der Nut im Vergaserkdrper setzt.

Kolben an Ort und Stelle halten, Druckfeder aufsetzen und den Deckel
der Unterdruckkammer aufsetzen.

Vor dem Lésen des Unterdruckkolbens die Unterdruckkammer einbau-
en und die beiden Schrauben einsetzen.

MEMBRAN/UNTERDRUCKKOLEE

DUSENNADEL

DECKEL DER UNTERDRUCKA
DRUCKFEDER N+ 4

SCHWIMMERKA!

NADELHALTER

MEMBRAN/UNTERDRUCKKOLBEN AUSRICHT
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AU DES VERGASERS r“’ _ ENTLUFTUNGS-

- Die beiden Schrauben festziehen. L

SCHLAUCH

Die Kraftstoff-, Entltiftungs- und Kraftstoffablassleitungen anschlieBen.

ABLASSLEITUNG

Den Wasserschlauch (zwischen Vergaser und Wasserpumpe) so an
den Wasseranschlussstutzen des Vergaser anschlieBen, dass die Ecke
der weiBen Markierung auf dem Wasserschlauch im 20°-Winkel zum
oberen Ende steht, wie in der Abbildung gezeigt.

WASSERSCHLAUCHE VERGASERHEIZER

Den Wasserschlauch (zwischen Thermostat und Vergaser) so an den
Wasseranschlussstutzen des Vergasers anschlieBen, dass die weile
Markierung auf dem Schiauch in Richtung Thermostat-Gehause zeigt.

Die Wasserschlauchschellen an beiden Seiten anbringen.

RUNG e
w." '_ F

Den Vergaser in den Isolator einbauen, den Vergasersteg in die Ose
des Isolators einrasten lassen und die Schellenschraube festziehen.
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Die Schellenschraube des Isolators festziehen.

Das Startanreicherungsventil in den Vergaser einbauen (Seite 5-8).

SCHELLENSCHRAUBE § STARTANREICHERUNG ENY

Das Gaszugende an die Gaszugwalze anschlieBen und die Einstell- . e ———
mutter festziehen. _I_NSTELLII'__\!;}TTER-

= oA
¥ . L

k.4 caszucwacze [

Den Wasserschlauch des Vergaserheizers an das Thermostatgehause 3 '
anschiieBen. DR Wb WL THERMOSTATGEHAUSE

Die weiBe Markierung sollte sich auf der Rahmenseite befinden.

'b v - f i
R i N\

VERGASERHEIZER 5(,;&". *

Den Wasserschlauch des Vergaserheizers an die Wasserpumpenab-  FRRaS Sl A il —
deckung anschlieBen. ) - WASSHPUMP DEG

\

Nach dem Einbau des Vergasers alle Wasserschléuche auf geknickte
Stellen tberpriifen.

Folgende Teile einbauen:

- Luftfiltergehduse (Seite 5-6)

- Kraftstofftank (Seite 5-5)

Das Spiel am Gaszughebel justieren (Seite 3-6).

Kihimittel einfillen (Seite 6-7).
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ELLUNG DER GEMISCHSCHRAUBE

LEERLAUFABSENKUNG

HINWEIS:

¢+ Die Gemischschraube ist werkseitig voreingestellt und muss nur ein-
gestellt werden, falls sie ausgetauscht oder der Vergaser uberholt
wurde,

+ Einen Drehzahlmesser mit Unterteilung von 50 min" (U/min) oder
geringer verwenden, so dass Drehzahlanderungen von 50 min™* (U/
min) genau angezeigt werden,

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

1. Die Gemischschraube eindrehen, bis sie leicht ansitzt und anschlie-
Bend wie vorgeschrieben zurlickdrehen.
Die dabei erreichte Position ist nur eine Voreinstellung, auf die noch
die Feineinstellung folgt.

ANFANGLICHE OFFNUNG: 1-3/4 Umdrehungen heraus

2. Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen,

3. Den Motor abstellen und einen Drehzahimesser laut Herstelleran-
weisung anschliefen.

4. Die Unterdruckleitung vom PAIR-Steuerventil trennen, dann an die
Unterdruckpumpe anschlieBen und den Auslass verstopfen.

5. Den Sollunterdruck des PAIR-Steuerventils der Unterdruckleitung
auf mehr als 48 kPa (360 mmHg) einstellen.

6. Den Motor starten und die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklap-
pen-Anschlagschraube einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL.: 1.400 + 100 min" (U/min)

7. Die Gemischeinstellschraube langsam ein- oder ausdrehen, bis die
maximale Motordrehzahl erzielt ist.

8. Drosselklappe zwei- oder dreimal leicht 6ffnen und die Leerlauf-
drehzahl mit der Drosselklappen-Anschlagschraube einstellen.

9. Die Gemischschraube eindrehen, bis die Motordrehzahl um 100
min" (U/min) sinkt.

ENDGULTIGE OFFNUNG: 1 Umdrehung heraus

10. Den Stopfen am Unterdruckauslass herausziehen, die Unter-
druckpumpe entfernen und die Unterdruckleitung des PAIR-Steuer-
ventils anschlieBen.

11. Mitder Drossel-Anschlagschraube erneut die Leerlaufdrehzahl ein-
stellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1.400 + 100 min" (U/min)

GEMISCHEINSTELLSCHRAU

B e R S

UNTERDRUCKPUMPE

AN DAS AUTOMATISCHE KRAFTSTOFFVENTIL

UNTERDRUCKLEITUNG

STOPFEN
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SEKUNDARLUFTFUHRSYSTEM

SYSTEMPRUFUNG

Den Motor starten und auf normale Betriebstemperatur aufwarmen.
Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Den Luftansaugschlauch von der Auslassseite des Hilfsluftfilters ent-
fernen (Seite 5-7).

Uberpriifen, dass der Luftansaugschlauch sauber ist und keine RuB-
ablagerungen aufweist,

Die Auslassseite des Hilfsluftfilters auf Verschmutzungen iberprifen.
Falls der Hilfsluftfilter verschmutzt ist, durch einen neuen Hilfsluftfilter
ersetzen.

Die Unterdruckleitung des PAIR-Steuerventils vom Zylinderkopf tren-
nen.

Die Unterdruckpumpe an den Unterdruckschlauch des PAIR-Steuer-
ventils anschlieBen.

Motor starten und die Drosselklappe etwas offnen, damit Luft durch
den Lufteinspritzschlauch gesaugt wird.

Wird keine Luft angesaugt, prifen, ob der Lufteinspritzschlauch ver-
stopft ist.

Bei laufendem Motor im Unterdruckschlauch des PAIR-Steuerventils
schrittweise einen Unterdruck erzeugen.

Kontrollieren, dass der Ansaugschlauch keine Luft mehr zieht und das
Vakuum dicht ist.

SOLLUNTERDRUCK: 48 kPa (360 mmHg)

Wenn Luft angesaugt wird bzw. der Sollunterdruck nicht gehalten wird,
ein neues PAIR-Steuerventil einbauen.

Wenn das Sekundarluftzufuhrsystem in Ordnung ist und es bei sinken-
der Drehzahl zur Nachverbrennung kommt, das Luftabsperrventil pru-
fen.

PAIR-STEUERVENTIL
LUFTANSAUGSCHLAUCHE
UNTERDRUCKLE

LUFT-
EINSPAITE
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PAIR-DRUCKVENTIL INSPEKTION

L

Folgende Teile abbauen:
Mittelverkleidung (Seite 2-7)
Den Kuhler bewegen (Seite 8-7).

Die Klammer verschieben und den Lufteinspritzschlauch von der PAIR-
Riickschlagventilabdeckung trennen.

Die beiden Schrauben herausdrehen und das PAIR-Rickschlagventil
aus dem Zylinderkopf nehmen.

Das PAIR-Riickschlagventil herausnehmen.

Die Membran auf Schaden und Abnutzung dberprifen. Gegebenen-
falls auswechseln.

Den Gummisitz auf Risse, VerschleiB oder Beschadigung Uberprifen
und das Rlckschlagventil gegebenenfalls auswechseln.

Uberpriifen, ob es zwischen Membran und Sitz Spiel gibt, falls ja, das
Ruckschlagventil auswechseln.
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Das PAIR-Riickschiagventil auf den Zylinderkopfabdeckung setzen.

4 PAIR-DRUCKVENTIL

Die PAIR-Riickschlagventilabdeckung auf den Zylinderkopf setzen.
Die beiden Schrauben einsetzen und auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment festziehen,

LDECKEL
) ) \

ANZUGSDREHMOMENT: 5 N-m (0,5 kgf-m)

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-

bauen.
i
n\ F_iiLTESCH Il

i

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Folgende Teile trennen:
Lufteinspritzschlauch
Unterdruckleitung
Luftansaugschlauch

i ; i LUFTEINSPRITZ- [0-d
h - til i

Die Befestigungsschraube und das PAIR-Steuerventil entfernen SCHLAUCH
Das PAIR-Steuerventil auf Beschédigung untersuchen und gegebenen- ; :

falls ersetzen. LUFTANSAUGSCHLAUCH

Das PAIR-Steuerventil in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-
bauen.
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SCHEMATISCHER KUHLWASSERFLUSS

6-2




KUHLSYSTEM

IWEISE ZUR INSTANDHALTUNG
LLGEMEINES
AWARNUNG

dar Kihlerdecke! abgenommen wird, solange der Motor noch heif ist, kann das Kihimittel herausspritzen und Verbriihungen verursachen.
&bnahman des Kihlerdeckels sollten Motor und Kihler abgekuhlt sein.

mit Silikatadditiven fiihren zu einem vorzeitigen VerschleiB der Wasserpumpendichtungen oder Verstopfung der Kihlerkanéle.
ser kann zu Motorschéden fiihren,

mitelin den Ausgleichsbehdlter einfiillen. Den Kihlerdeckel nur abnehmen, um das System aufzufiillen oder zu entleeren.
iche Wartungsarbeiten am Kiihlsystem kénnen ohne Ausbau des Motors durchgefihrt werden.

Kihimittel auf lackierte Fldchen verschitten.

gh der Wartung sollte das System auf undichte Stellen Uberprift werden.

Firde Inspektion des Liftermotorschalters siehe Seite 19-18, fiir die Inspektion des Temperatursensors Seite 19-19.

TECHNISCHE DATEN

_ TEIL TECHNISCHE DATEN
{Kihimitemenge Kiihler und Motor 0,72 Liter
Ausgleichsbehalter 0,28 Liter
{Msprechdruck Kihlerverschiussdeckel 108 kPa (1,1 kgt/em?)
Thermos Beginnt zu 6ffnen bei 74,5775 °C bei 0,05 mm Hub
Voll gedffnet bei 85°C
Al Ventilhub mindestens 3,5~4,5 mm bei 85 °C
]
|| Emplohlenes Frostschutzmitte! Hochwertiges Frostschutzmittel auf Ethylenglykolbasis mit Korrosionshemmer
| Sendardkdhimittelkonzentration 50:50 Gemisch aus destilliertem Wasser und empfohlenen Frostschutzmittel
MZUGSDREHMOMENTE
|
Ufamolorschraube 3 N-m (0,3 kgf-m)
| Bfsigungsmutter Khlergeblase (Lufterrad) 1 N:m (0,1 kgf-m)
raube Lifterkragen 9 N-m (0,9 kgt-m)
Masserpumpenrotor 10 N-m (1,0 kgf-m)
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WERKZEUGE
Treiber Vorsatz, 36 mm Lagerauszieherkopf, 14 mm
07749 - 0010000 07945 - 4150400 07WMC - KFG0100

Gewicht
07741 - 0010201

Lagerauszieherwelle
07936 - KC10100

FEHLERSUCHE

Motortemperatur zu hoch

Kuhlerverschlussdeckel defekt
Zu wenig Kihimittel

Luft im System

Wasserpumpe defekt

Thermostat hangt geschlossen
Liftermotor defekt (Abschnitt 19)
Liftermotorschalter defekt (Abschnitt 19)
Hauptrelais defekt (Abschnitt 18)

- & = » - L - - -

Motortemperatur zu niedrig

Kiihimitteltemperaturanzeige oder Temperatursensor defekt (Abschnitt 19)

Durchgénge in Kihler, Schiauchen oder Wassermantel verstopft

+ Kihimitteltemperaturanzeige oder Temperatursensor defekt (Abschnitt 19)

+ Thermostat hdngt offen
« Liftermotorschalter defekt (Abschnitt 18)

Kihimittelleck

Gleitringdichtung der Wasserpumpe defekt
0-Ringe verschlissen

Dichtung beschadigt oder gealtert

Schlauch beschadigt oder gealtert
Kihlerverschlussdeckel defekt
Kuhler defekt

- = ® = = = @

Schlauchverbinder oder Schlauchklemme locker
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TENPRUFUNG g h --ox S

KUHLMITTEL (HYDROMETERTEST)

Folgende Teile abbauen:
Mittelverkleidung (Seite 2-7)
Obere Verkleidung (Seite 2-8)
Kombiinstrument (Seite 19-8)

Die Schraube entfernan.
Den Kiihlerdeckel gegen den Uhrzeigersinn drehen und abnehmen,

—

Das spezifische Gewicht des Kiihimittels mit einem Hydrometer
priifen (siehe "Tabelle fiir spezifisches Kihimittelgewicht" unten).
Fiir maximalen Korrosionsschutz wird eine 1:1-Lésung aus
Frostschutzmittel und destilliertem Wasser empfohlen

Kihlmittel auf Verunreinigung prifen und bei Bedarf auswechseln (Sei- P
te 6-7).
#efir spezifisches Kahimittelgewicht
":"’”*“B""mf’“’a‘”’ Sl oo 5 0 | 15 | 20 | 25 | 3% | 3 | 4 | 4 | 5

5 1009 | 1009 | 1008 | 1008 | 1,007 | 1,006 | 1005 | 1,003 | 1,001 | 0999 | 0997
NS 1018 | 1017 | 1017 [ 1006 | 1015 | 1014 [ 1013 [ 1011 | 1000 | 1,007 | 1.005
15 1028 | 1007 | 1,00 | 1025 | 1,024 | 1,022 | 1020 | 108 | 1006 | 1,014 | 1,012
B2 1036 | 1,035 | 1034 | 1033 | 1031 | 1020 | 1027 | 1025 | 1028 | 1021 | 1,019
% 1,045 | 1,044 | 1043 | 1042 | 1040 | 1038 | 1,036 | 1,034 | 1031 | 1028 | 1025
i a0 1,063 | 1,062 | 1,051 | 1049 [ 1,047 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1038 | 1035 | 1,03
3 1,063 | 1062 | 1080 | 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1,082 [ 1049 | 1046 | 1,043 | 1040
) 1,072 | 1,070 | 1,088 | 1086 | 1,084 | 1,062 | 1,059 | 1,056 | 1,053 | 1,080 | 1,047
45 1,080 | 1,078 | 1,076 | 1074 | 1072 | 1069 | 1,066 | 1,063 | 1,060 [ 1,057 | 1,054
50 1,086 | 1,084 | 1082 | 1080 | 1,077 | 1,074 | 1071 | 1088 | 1,085 | 1,082 | 1,050
55 1005 | 1,093 | 1,091 | 1,088 | 1,085 | 1082 [ 1079 | 1076 | 1073 | 1,070 [ 1,067
) 1100 | 1008 | 1005 | 1002 | 1,088 | 1,086 | 1083 | 1,080 | 1077 | 1074 | 1071
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Die Dichtfldchen
des
Verschlussdeckels
anfeuchten und den
Deckel auf das
Priifgerét setzen.

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL / e
SYSTEMDRUCK PRUFEN

KUHLERDECKEL
S

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Die Schraube entfernen.
Den Kiihlerdeckel gegen den Uhrzeigersinn aufdrehen und abnehmen, P’

Den Kilhlerdeckel auf das Prifgerat setzen und einen Drucktest an ihm
durchfihren.

ANSPRECHDRUCK KUHLERDECKEL:
108 kPa (1,1 kgflem?)

Wenn der Kilhlerdeckel den Druck nicht hélt, oder der Ansprechdruck
zu hoch oder zu niedrig ist, muB der Kiihlerdeckel ausgewechselt wer-
den.

Das Prifgerat an den Kihler anschlieBen.

Kiihler, Motor und Schlduche mit dem Prifgerat abdriicken und auf
undichte Stellen Gberpriifen.

Ein iiberméBiger Druck kann Schéden an den Bauteilen des Kuhisy-
stems hervorrufen. 137 kPa (1,4 kgficm?) dlrfen nicht dberschritten
werden.

i

Wenn das System den angegebenen Druck nicht mindestens 6 Sekun- ) /i
" PRUFGERAT

den lang halt, Bestandteile des Systems reparieren bzw. austauschen.
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LMITTEL WECHSELN

VORBEREITUNG

HINWEIS:

* Die Wirksamkeit des Kihimittels verringert sich mit der Ansamm-
lung von Rost oder einer Veranderung im Mischungsverhaltnis wéh-
rend des Einsatzes. Deshalb, d.h. fiir eine bestmdgliche Leistung,
solite das Kihimittel regelmaBig, wie im Wartungsplan angegeben
ausgewechselt werden.

* Mit dem Frostschutzmittel nur destilliertes, mineralarmes Wasser
mischen.

EMPFOHLENES FROSTSCHUTZMITTEL:
Hochwertiges Frostschutzmittel auf Ethylenglykolbasis mit
Korrosionshemmer

EMPFOHLENE MISCHUNG:
50 (Destilliertes Wasser und Frostschutzmittel)

AUSWECHSELN / ENTLUFTEN
Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Die Schraube herausdrehen, die Kiihlerkappe gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und abnehmen.

Ablassschraube und Dichturigsring auf der Wasserpumpe entfernen
und das Kahimittel in einen geeigneten Behalter ablaufen ablassen.

Den Deckel des Ausgleichsbehélters ausbauen (Seite 3-13),

Siphonschlauch vom Kiihler abziehen und das Kuhimittel aus dem Aus-
gleichsbehdlter ablaufen lassen.

Das Ablassrohr wieder anschlieBen.

Die Ablassschraube mit einem neuen Dichtungsring anschrauben.

Das System bis zur Einfiillkante des Einfullstutzens mit dem empfohle-
nen Kihimittel auffdllen.
Den Ausgleichsbehélter bis zur oberen Flllstandsmarkierung auffillen.

System folgendermaBen entliften:

1. Leerlauf einlegen. Den Motor starten und 2-3 Minuten im Leerlauf
laufen lassen.

2. Den Gasgriff 3-4 mal kurz betdtigen, um das System zu entldften.

3. Motor abstellen und Kihimittel bis zum Einflillstutzen nachtllen.
Den Kihlerdeckel wieder anbringen

4. Kuhimittelstand im Ausgleichsbehélter prilfen und gegebenenfalls
bis zur oberen Fillstandsmarkierung auffillen.

Folgendes montieren:
- Rechte Mittelverkleidung (Seite 2-7)
- Untere Verkleidung (Seite 2-7)

FROST-

SCHUTZMITTEL-
LOSUNG

(ETHYLENGLYKOL- ENTSALZTES ODER
STAMMLOSUNG) DESTILLIERTES
WASSER
KUHLMITTEL

o T T "

A KUHLERDEC
iy [

i
KEL ., ABLASSSCHRAUBE /
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THERMOSTAT
AUSBAU

OBERER [V
KUHLER-

Kihimittel ablassen (Seite 6-7).

Folgende Teile abbauen:
- Kraftstofftank (Seite 5-5)
- Luftfiltergehduse (Seite 5-6)

Den PAIR-Ansaugschlauch vom Hilfsluftfilter abziehen. el :
Obere Schiauchschellenschraube lockern und oberen Kahlerschlauch | SCHELLENSCHRAUBE

von der Thermostatgehauseabdeckung abziehen. | OBERER KUHLERSCHLAUCI

i i R

y .
THERMOSTAT-
GEHAUSEABDECKU

Die Schrauben der Thermostatabdeckung lockern. BFESUNGSSCHH“UBE THERMOSTATG

Die Befestigungsschraube des Thermostatgehduses entfernen.
Die Schrauben an der Thermostatabdeckung entfernen und die
Thermostatabdeckung abnehmen,

| THERMOSTATABDECKUNGSSCHRAUBEN
-

Das Thermostat aus dem Gehduse herausnehmen. |
N “} THERMOSTATGEHA

J ]Jr;- =

INSPEKTION DICHTRING

Hitzeschutzhandschuhe und geeigneten Augenschutz tragen.
Brennbare Materialien vom Heizelement fernhalten.

Thermostat einer Sichtprifung unterziehen.
Nachsehen, ob der Dichtungsring unversehrt ist.

Falls das Thermostat oder der Dichtungsring beschadigt ist, das
Thermostat auswechseln.

THERMOSTAT
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Wasser in einem Behalter mit einem elektrischen Heizgerat finf Minu-
ten lang erhitzen,
Thermostat zur Funktionsprifung in das erhitzte Wasser einhangen.

Das Thermostat austauschen, wenn das Ventil bei Raumtemperatur
offen ist oder bei anderen als den angegebenen Temperaturen anspricht.

THERMOSTAT BEGINNT ZU OFFNEN BEI:
74,5 - 77,5°C bei 0,05 mm Hub

VENTILHUB:
min. 3,5 - 4,5 mm bei 85°C

EINBAU

Kahimittel auf Gummidichtung auftragen.

Das Thermostat mit der Offnung in Richtung des Wasserlaufs des
Thermostalgehauses einsetzen.

Den Thermostatabdeckung und zwei Schrauben einbauen,
Die Schraube des Thermostatgehauses einsetzen und festziehen.

Die Schrauben der Thermostatabdeckung festziehen.

THERMOSTAT

THERMOMETER

GUMMIDICHTUNG

® THER

o A S

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
OSTATGEHAUSE

SCHRAUBEN




KUHLSYSTEM

Oberen Kihlerschlauch anschlieBen und obere Schlauchschellen-
schraube festziehen.

OBERER KUHLERSCHLAUCH §

AN\

-

# SCHELLENSCHRAUBE OBERER KUHLERSCHA

R —— e @R R RU AR W

Den PAIR-Luftansaugschlauch an den Hillsluftfilter anschlieBen.

Das Kiihisystem mit dem empfohlenen Kihimittel auffiillen und entlif-
ten (Seite 6-7).

KUHLER / KUHLERLUFTER
AUSBAU

Kilhimittel ablassen (Seite 6-7).
Folgende Teile abbauen:

- Kraftstofftank (Seite 5-5)

- Linke Mittelverkleidung (Seite 2-7)

2-poligen (naturfarbenen) Stecker des Liftermotors abziehen.

Die Schraube herausdrehen, die Kihlerkappe gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und abnehmen.

Den Siphonschlauch vom Kiihler abziehen.

Untere Schlauchschellenschraube lésen und den unteren Kihler-
schlauch abziehen.

SCHELLEN-
SCHRAUBE UNTERER
KUHLERSCHLAUCH

- o —
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KUHLSYSTEM

SCHELLENSCHRAUBE OBERER

Die obere Kihlerschlauchschellenschraube lockern und den unteren .
KUHLERSCHLAUCH

Kuhlerschlauch abnehmen.

KUHLERSCHLAUCH .

Die Befestigungsschrauben und Hulsen des Kihlers entfernen.
Den Kiihler nach rechts schieben und die obere Tiille aus dem Rahmen-

vorsprung aushangen
und komplett herausnehmen. :
OBERE TULLE-
RAHMENVORSPRUNG
ZERLEGEN

Stecker des Liftermotorschalters abziehen.
Die beiden Schrauben und Masseklemme entfernen.
Die Lifterradgruppe vom Kuhler abbauen.

Das Lifterrad anhalten und Mutter und Liifterrad entfernen.

LUFTERRAD
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KUHLSYSTEM

Das Luftermotorkabel aus der Halterung nehmen.

LUFTERMOTOR
Die Schrauben und Scheiben entfernen, 5

Den Liftermotorschalter aus der Haube entnehmen.

SCHRAUBEN / SCHEIBEN

ZUSAMMENBAU

KUHLER

LUFTERMOTOR

1 N-m (0,1 kgf-m)

LUFTERRAD

LUFTERHAUBE

9 Nm (0.9 kgtm) 3Nm (03 kg

Den Liftermotor in die Haube einsetzen. LUFTERMOTOR

Die Scheiben/Schrauben einsetzen und auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 3 N-m (0,3 kgf-m)

Das Luftermotorkabel in die Halterung einlegen.

SCHRAUBEN / SCHEIBEN KLEMME
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KUHLSYSTEM

Gewindesicherung auftragen. LUFTERRAD Q‘ LUFTER-
. P MOTORWELLE

Lifterrad auf die Liftermotorwelle setzen, dabei die Flachen von Motor-
welle und Lifterradloch ausrichten.

Das Lufterrad festhalten und die Mutter auf das angegebene Anzugs-
drehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 1 N-m (0,1 kgf-m)

Die Lfterradgruppe am Kihler anbringen.

Schrauben und Masseklemme wie auf der Abbildung gezeigt einset-
zen und festziehen.

Stecker des Luftermotorschalters anschlieBen.

ANZUGSDREHMOMENT:
EINBAU LUFTERRAD
BEFESTIGUNGSSCHRAUBE: 9 N-m (0,9 kgf-m)

SCHALTERSTECKER [l
LUFTERMOTOR

EfNBAU AL
LUFTERRAD S

EINBAU

Die Khlergruppe von der rechten Seite am Rahmen anbringen und
ihre Tiille mit dem Zapfen am Rahmen ausrichten,
Die Hiillen und Befestigungsschrauben einsetzen,

{ TOLLE-
© RAHMEN-

| VORSPRUNG




KUHLSYSTEM

S T A

Den oberen Kiihlerschlauch anschlieBen und die Schlauchschellen- \B
SCHELLENSCHRAUBE

schraube festziehen.

Den unteren Kihlerschlauch anschlieBen und die Schlauchschellen-
schraube festziehen.

SCHELLEN- e

SCHRAUBE .
UNTERER KUHLER- gP
SCHLAUCH "

2-poligen (naturfarbenen) Stecker des Liftermotors anschlieBen.
Das Kiihisystem befiillen und entliften (Seite 6-7).
Folgende Teile einbauen: .

- Linke Mittelverkleidung (Seite 2-7)
- Kraftstofftank (Seite 5-5)

KUHLERAUSGLEICHSBEHALTER e e
AUSBAU / EINBAU

Hintere Verkleidung abnehmen (Seite 2-5).
Das Kihimittel aus dem Ausgleichsbehélter ablassen (Seite 6-7).

Die Uberlauf- und Siphonschléuche abziehen.
Die Schraube und den Kiihlerausgleichsbehalter vom Rahmen entfer-

nen.
Die Schiduche  Der Einbau erfolgt umgekehrt zum Ausbau. —~ = !
ordnungsgemal D ey B "
verlegen (Seite  Den Ausgleichsbehélter bis zur oberen Fillstandsmarkierung mit dem SIPHONSCHLAUCH /7 AUSGLEICHSBEHK

1-19, 1-20).  emplohlenen Kihimittel auffiillen (Seite 6-7)

6-14




KUHLSYSTEM

ERPUMPE

INSPEKTION DER GLEITRINGDICHTUNG

Untere Verkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Den Priifschlauch auf undichte Stellen tberprifen. Falls an einer Stelle
Kihimittel austritt, ist die Gleitringdichtung defekt und sollte ausgewech-
selt werden (Seite 6-16).

Die untere Verkleidung einbauen (Seite 2-7).

AUSBAU WASSERPUMPENABDECKUNG

Kihlmittel ablassen (Seite 6-7).
Motordl ablassen (Seite 3-11).

Die drei Schrauben und den Dichtungsring entfernen und die
Wasserpumpenabdeckung abnehmen.

Auf den neuen O-Ring Kahlmittel auftragen und in die Wasserpumpen-
abdeckung einlegen.

Die Wasserpumpenabdeckung, die Dichtungsscheibe und drei Schrau-
ben einsetzen,
Die drei Schrauben festziehen.

Das Kuhlsystem befillen und entliften (Seite 6-7).

- 3 SCHRAUBEN/
N ) | DICHTUNGS-
WASSERPUMPENDECKEL |3 ScHEiBE




KUHLSYSTEM

ZERLEGEN
Rechten Kurbelgehausedeckel abbauen (Seite 10-5).

Die Wasserpumpenwelle halten und Laufrad und Scheibe entfernen.

WASSERPUMPENWELLE

Wasserpumpenwelle, Scheibe, Zahnrad und Arretierung der Welle aus

der rechten Kurbelgehauseabdeckung entnehmen. SCHEIBE ARRETIERUNG

WASSERPUMPENIE

WASSERPUMPE
N8 GETRIEBE |

het”
Y !
* WASSERPUMPENWELLE

e TR e

Eln:! SLaaitnnlng sowie die Oldichtung am rechten Kurbelgehéusedeckel Y  GLEITANGDIGH
OLDICHTUNG

WERKZEUGE: 2

Lagerauszieherkopf, 14 mm 07WMC - KFG0100

Ausziehergewicht 07741 - 0010201

Lagerauszieherwelle 07936 - KC10100

) .
RECHTER KURBELGEHAUSEDE

N g
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KUHLSYSTEM

10 N-m (1,0 kgf-m)

ZUSAMMENBAU

SCHEIBE

@ GLEITRINGDICHTUNG

@ OLDICHTUNG
SCHEIBE

Die neue Oldichtung in die rechte Kurbelgehéuseabdeckung einbau-
en.

Den Flansch des neuen Gleitrings mit Hilfe der Spezialwerkzeuge in
die rechte Kurbelgehauseabdeckung eindricken,

WERKZEUGE:
Treiber 07749 - 0010000
Vorsatz, 36 mm 07945 - 4150400

EINBAU

Die Wasserpumpenwelle auf Beschédigung prifen.

Prifen, dass die Zéhne des Wasserpumpengetriebes nicht beschédigt
sind.

Die beschadigten Teile erforderlichenfalls austauschen.

Das Wasserpumpengetriebe, die Arretierung der Wasserpumpenwelle
und die Scheibe an der Wasserpumpenwelle anbringen.

Die Wasserpumpenwelle mit Motorendl schmieren.
Die Wasserpumpenwelle in die rechte Kurbelgehauseabdeckung ein-
bauen.

ARRETIERUNG

WASSERPUMPEN- WASSERPUMPENWELLE

GETRIEBE

GLEITRINGDICHTUNG
Laihe 4] !,."\

@ Gwcrmne

- SCHEIBE ARRETIERUNG /

WASSERPUMPENWELLE

) : & 7 . : “‘- an
El W N WﬁsSSEHPUMPEN-I
" WASSERPUMPENWELLE bt W& GETRIEBE

L7 SRR
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KUHLSYSTEM

Scheibe und Laufrad an der Wasserpumpenwelle anbringen,

Die Wasserpumpenwelle halten und das Laufrad auf das angegebene
Anzugsdrehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Folgende Teile einbauen:

- Rechte Kurbelgehauseabdeckung (Seite 10-9)
- Wasserpumpenabdeckung (Seite 6-15)

Das Kiihisystem befiillen und entliften (Seite 6-7).
Motorendl einfilllen (Seite 3-11).

g

| WASSERPUMPENWELLE
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7. AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

TEILE 7-2 AUSBAU DES MOTORS 7-4

. SE ZUR INSTANDHALTUNG ....ovvunumnsssssesnessans 7-3 EINBAU DES MOTORS 77
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AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

BAUTEILE

60 N.m (6,1 kaf-m)




AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

EISE ZUR INSTANDHALTUNG
LLGEMEINES

Menﬁ des Aus- und Einbaus des Motors das Motorrad mit einem geeigneten Stander sicher abstiitzen,

4 Den Motor mit einem Motorheber oder einer anderen héhenverstellbaren Vorrichtung abstiitzen, damit die Motorhalteschrauben leichter entfernt werden kénnen.
; %Hgmden Bauteile kénnen ohne Ausbau des Motors aus dem Rahmen gewartet werden:

+ Olumpe (Abschnitt 4)

+ Kupplung/Schaltgesténge (Abschnitt 10)

+ Lichimaschine/Anlasserkupplung (Abschnitt 11)

* ylindarkopf/Ventile (Abschnitt 8)

« Jylinder / Kolben (Abschnitt 9)

« Anlassermotor (Abschnitt 18)

¥ Zur Warlung der folgenden Bauteile muf3 der Motor ausgebaut werden:
' ﬁeﬁwbafKurbetwalle!Ausglalchwelie (Abschnitt 12)

ECHNISCHE DATEN

TEIL TECHNISCHE DATEN
24.7kg
Nach Ablassen 1,0 Liter
Nach Zerlegen 1,3 Liter

Honda 4-Taktdl oder gleichwertiges Motorendl
AP|-Klasse SE, SF oder SG
Viskositat: SAE 10W-30

esligungsplattenschraube Antriebsritzel 10 N-m (1,0 kgf-m)
untere Motorhaltemutter 60 N-m (6,1 kgf-m)
obere Motorhaltemutter 60 N-m (6,1 kgf-m)
Motorhaltemutter 60 N-m (6,1 kgf-m)
chsmutte 59 N-m (6,0 kgf-m) U-Mutter




AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

Kiihimittel ablassen (Seite 6-7).

Folgende Teile abbauen:
- Untere Verkleidung (Seite 2-7)
Mittelverkleidung (Seite 2-7)
- Abgassystem (Seite 2-11)
- Ziindkerzenkappe (Seite 3-7)
- Kraftstofftank (Seite 5-5)
- Luftfiltergehéuse (Seite 5-6)
- Vergaser (Seite 5-9)
Anlassermotorklemme und Massekabel (Seite 18-6)

Die Unterdruckschlauchschelle verschieben und den Unterdruck-
schlauch vom PAIR-Steuerventil abziehen.

RN | UNTERDRUCKSCHLAUCH

Den Kihler bewegen (Seite 8-7). e = .
Die Schelle des Lufteinspritzschlauches verschieben und den LUEIPHITZSCHLAUCH '-UFTE"*'SPH"

Lufteinspritzschlauch von der PAIR-Rickschlagventilabdeckung abzie-
hen.

§ PAIR-DRUCKVENTILDECKEL |

T ————— ™

Folgende Teile frennen: e .
Neutralschalterstecker (GRUNER) 3-POLIGER SCHALTES

(Grilner) 2-poliger Schalterstecker Seitenstander STECKER SEITENSTANDER
(Naturfarbener) 6-poliger Stecker Lichtmaschine : T

(NATURFARBENER) 6-POLIGER
STECKER LICHTMASCHINE




AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

Klemmschraube entfernen und den Schalthebel von der Schaltwelle Lo g AR AR B
abnehmen. KLEMMSCHRAUBE -

| "

Schellenschrauben vom Kiihlerschlauch lésen und die Kiihlerschléu-

che abziehen. KUHLERSCHLAUCHSCHELLEN-

SCHRAUBENIKUHLEH_SCHU\UCHE

- s
AT

Die Sicherungs- und Einstellmutter I6sen und den Kupplungszug aus
der Kupplungszugfiihrung herausziehen,
Den Kupplungszug vom Kupplungsausriickarm trennen.

. KUPPLUNGSAU FUHRUNG

| mee— e ————

Die Hinterachsmutter, beide Einstellsicherungsmuttern der Antriebskette
und die Einstellmuttern lésen.
Das Hinterrad nach vorn drlicken und die Antriebskette lockern.

HINTERACHSMUTTER EINSTELLMUTTER |
[ mm——— T

R
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AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

Die beiden Schrauben entfernen und die Antriebsritzelabdeckung ab-

nehmen.

W8 ANTRIEBSRITZELABDECK]
Die Befestigungsplattenschrauben, Befestigungsplatte und das Antriebs- - . ¢ - ;
ritzel entfernen. o | BEFESTIGUNGS i

i
BEFESTIGUNGS-
PLATTENSCHRAUBE

p—— -

Den Motor zum leichteren Ausbau der Motorhalteschrauben mit einem | MOTOFIHA.I_TE'
Motorheber oder einer anderen hohenverstellbaren Vorrichtung abstit- | PLATTEN -

= | SCHRAUBEN

Die vordere Motorhaltemutter und -schraube entfernen.
Die vier Befestigungsschrauben der Motorhalteplatten abschrauben und
die Motorhalteplatten abnehmen.

Die hinteren Motorhaltemuttern Iésen.

« HINTERE

Die hinteren Motorhalteschrauben und -muttern entfernen und den Motor ; MOTORHALTE-

* SCHRAUBEN/
MUTTERN

aus dem Rahmen nehmen.




AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

Die Einsteckrichtung der Motorhalteschrauben notieren,

\BAU DES MOTORS

* Vordem Ausbau des Motors erneut die Einsteckrichtung der Motor-
halteschrauben und -muttern prifen.

+ Den Heber laufend nachstellen, damit die Befestigungen entlastet
werden.

+ Kabel und Ziige ordnungsgemaB verlegen (Seite 1-18).

[HINWEIS |

Daraufachten, dass alle Motorbefestigungen auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment in der auf der folgenden Seite vorgeschriebenen
Reihenfolge festgezogen werden. Kommt es beim Anzugsdrehmoment
oder der Reihenfolge zu Fehlern, alle Befestigungen lockern und er-
neut in der richtigen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment festziehen.

Den Motor auf den Rahmen setzen und die hinteren Motorhalte-
schrauben von der linken Seite anschrauben.
Voribergehend die hinteren Motorhaltemuttern anbringen.

Die Motorhalteplatten anbringen und vor(ibergehend die vier
Befestigungsschrauben der Motorhalteplatte anschrauben.

Die vordere Motorhalteschraube von der linken Seite anschrauben.
Vor(ibergehend die vordere Motorhaltemutter anbringen.

Die vier Befestigungsschrauben der Motorhalteplatten festziehen. )
“97 MOTORHALTE-
MOTORHALTESCHHAUBE!MUTTEH PLATTEN

Die hintere untere Motorhaltemutter auf das vorgeschriebene Anzugs-

r"'“
drehmoment festziehen.  OBERE MOTOR-

, HALTEMUTTER
ANZUGSDREHMOMENT: 60 N-m (6,1 kgf-m) y

Die hintere obere Motorhaltemutter auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 60 N-m (6,1 kgf-m)

UNTERE MOTOR-
HALTEMUTTER
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AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

Vordere Motorhaltemutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 60 N-m (6,1 kgf-m)

Das Antriebsritzel auf die Vorgelegewelle stecken. e
Die Antriebskette auf das Antriebsritzel montieren. ’-ANTRIEBSZAHNHAD (o) VORGELEG
5
)

ANTRIEBSKETTE

Die Befestigungsplatte an der Vorgelegewelle anbringen, dabei die
Zahne zueinander ausrichten.

Die Befestigungsplatte drehen und die beiden Schraubenlécher aus-
richten.

22N [P¥ BEFESTIGUNGSRA

%

j- rey SCHRAUBENLOCHER

Die beiden Befestigungsplattenschrauben anschrauben. . j
Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen. - b,h
ANZIEHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m) :

T

14 e

Ly

)

BEFESTIGUNGSPLATTENSCHRAUBEN




AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

Die Antriebsritzelabdeckung am linken Kurbelgehause montieren. %1
Die beiden Schrauben der Antriebsritzelabdeckung anschrauben und (R SNE
festziehen.

DECKEL §

Die Kettenspannung einstellen (Seite 3-16).
Die Hinterachsmutter auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Das Kupplungszugende an den Kupplungsausriickhebel anschlieBen,
dann den Kupplungszug in die Kuppungszugfihrung einsetzen,

SICHERUNGS- /
(MUTTER 4

/A KUPPLUNGSZUG- |
KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL FUHFlUNG

| — i W ——

Die Wasserschlauche des Kihlers und die Kihlerschlauchschellen an- T . -
bringen. ' "- A KUHLEH
Die Kiihlerschlauchschellen so festziehen, dass der Abstand zwischen
der Oberflache des Wasserschlauchs und der der Wasserschlauch-
schelle 1,0 mm betragt.




AUSBAU / EINBAU DES MOTORS

Den Schalthebel an die Schaltwelle montieren, dabei den Schiitz im
Schalthebel an der Stanzmarkierung der Welle ausrichten,

Die Arretierung des Schalthebels anbringen und die Schraube festzie-
hen.

AUSRICHTEN: Stanzmarkierung/Schlitz am Schalthebel

BOLZEN SCHALTHEBEL

Folgende Teile anschlieBen: ) :
Neutralschalterstecker (GRUNER) 3-POLIGER SCHALTE

(Griiner) 3-poliger Schalterstecker Seitenstander STECKE.H. SEITEN§TADER -
- (Naturfarbener) B-poliger Stecker Lichtmaschine i gL

s

. (NATURFARBENER) 6-POLIGER  NEUTRALSCHAl
STECKER LICHTMASCHINE J : "STECKEF!

Den Lufteinspritzschlauch an die PAIR-Rickschlagventilabdeckung s
anschlieBen und die Einspritzschlauchschelle anbringen.

LUFTEINSPRITZ
SCHLAUCHSCH

Die Befestigungsschrauben des Kilhlers anschrauben (Seite 6-13).

Den Unterdruckschlauch an das PAIR-Steuerventil anschlieBen und die
Unterdruckschlauchschelle anbringen.

Folgendes montieren:
- Anlassermotorklemme und Massekabel (Seite 18-13)
Vergaser (Seite 5-17)
Luftfiltergehduse (Seite 5-6)
Kraftstofftank (Seite 5-5)
Zlindkerzenkappe (Seite 3-8)
Abgassystem (Seite 2-12)
Mittelverkleidung (Seite 2-7)
Untere Verkleidung (Seite 2-7)

Das Kdhlsystem mit dem empfohlenen Kihimittel auffillen und entlif-
ten (Seite 6-7). . NYeYy
Das Spiel am Kupplungshebel justieren (Seite 3-20). B 7 i UNTERDRUCKSCHLAUCH

=
— W
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

LAGE DER BAUTEILE

10 N-m (1,0 kgf-m)

~ 9 N:m (0,9 kgf-m)

4 N-m (0,4 kgf-m)




ZYLINDERKOPF / VENTILE

MEISE ZUR INSTANDHALTUNG
EIENES

itt behandelt die Wartung von Zylinderkopf und Ventilen.

g von Zylinderkopf und Ventilen muss der Motor nicht aus dem Rahmen ausgebaut werden.

die einzelnen Teile so markieren und aufbewahren, dass sie in ihrer urspriinglichen Lage wieder zusammengebaut werden konnen.
andergebauten Teile vor der Inspektion in Reinigungsldsung reinigen und mit Druckiuft trocken blasen.

idle vor dem Zusammenbau des Zylinderkopfs reinigen.

flachten, dass beim Abnehmen von Zylinderkopfdeckel und Zylinderkopf die Passfidchen nicht beschadigt werden.

ISCHE DATEN

Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
1,350 kPa (13,7 kgf/cm?) bei 530 min* (U/min) -
- 0,05
Ventilspiel EIN 0,06 + 0,02 -
AUS 0,27 + 0,02 -
Ventilschaft, AD EIN 4,975 - 4,990 4,863
AUS 4,965 ~ 4,980 4,853
Ventilfdhrung, 1D EIN 5,000 - 5,012 5,04
AUS 5,000 - 5,012 5,04
Spiel zwischen Schaft u. Filhrung | EIN 0,010 - 0,087 0,065
AUS 0,020 - 0,047 0,075
Ventilsitzbreite EIN/AUS | 0,90 - 1,10 1,60
Innere EIN/AUS | 33,5 310
AuBere EIN/AUS | 35,7 34,0
Kipphebel, ID EIN/AUS | 10,000 - 10,015 10,10
Kipphebelwelle, AD EIN/AUS | 9,972 - 9,987 9,75
Spiel zwischen Kipphebel u, Kipphebelwelle | 0,013 — 0,043 0,10
Nockenhub EIN 29,4556 — 29,5366 29,05
AUS 29,3756 ~ 29,4556 28,85
Schlag - 0,02




ZYLINDERKOPF / VENTILE

ANZUGSDREHMOMENTE

Zylinderkopfdeckelschraube

10 N-m (1,0 kgf-m)

Anschlagschraube Kipphebelwelle 9 N:m (0,9 kgf-m)

Befestigungsschraube Nockenwellenrad 9 N-m (0,9 kgf-m)

Stopfen fiir Steuerkettenspannerkolben 4 N-m (0,4 kgf-m)

Befestigungsmutter Nockenwellenhalter 29 N:m (3,0 kgf-m)

WERKZEUGE
Ventiltederkompressor Vorsatz Ventilfederspanner Ventilfihrungstreiber, 5 mm
07757 - 0010000 07959 - KM30101 07942 - 8920000

_z

O

Ventilfihrungsreibahle, 5 mm
07984 - MA60001

Sitzfraser, 29 mm (45°EIN)
07780 - 0010300

=,

Sitzfraser, 24 mm (45°AUS)

07780 - 0010600

Flachfraser, 30 mm (32°EIN)
07780 - 0012200

S

Flachirdser, 27 mm (32°AUS)

07780 - 0013300
@

Innenfréser, 30 mm (60°EIN)
07780 - 0014000

&

Innenfraser, 26 mm (60°AUS)
07780 - 0014500

Fraserhalter, 5 mm
07781 - 0010400




ZYLINDERKOPF / VENTILE

LERSUCHE

émeim Motorkopf beeintrachtigen gewdhnlich die Motorleistung. Zur Diagnose solcher Probleme dient eine Kompressionsdruck- oder Dichtheitspriffung oder
ng der Gerdusche im Motorkopf mit einem Pegelstabstethoskop.

gen Geschwindigkeiten eine geringe Leistung erzielt, iberprfen, ob im Entliiftungsschlauch des Kurbelgehauses weiBer Rauch vorhanden ist. Ist
verraucht, Uberpriifen, ob ein Kolbenring festgefressen ist (Abschnitt 9).

sdruck zu niedrig, schlechtes Anspringen oder UbermaBige Rauchentwicklung
stung bei niedrigen Drehzahlen * Ventilschaft oder Ventilfihrung verschlissen

< + Schaftdichtung beschadigt
i falsch eingestellt + Zylinder, Kolben oder Kolbenringe defekt (Abschnitt 9)
verbrannt oder verbogen
Starke Gerauschentwicklung

+  Zylinderkopf
- Falsches Ventilspiel
- Venltil sitzt fest oder Ventilfeder gerissen

dichtung undicht oder beschédigt - Ventilkipphebel und/oder Ventilkipphebelwelle abgenutzt
verzogen oder gerissen - Nockenwelle beschédigt oder abgenutzt
- Steuerkettenspanner abgenutzt oder beschédigt
sdruck zu hoch, Uberhitzen oder Klopfen - Zahne am Nockenwellenrad verschlissen
g RuBablagerung an Zylinderkopf oder Kolbenoberseite +  Zylinder, Kolben oder Kolbenringe verschlissen
Unrunder Leerlauf

+  Zylinderkompression zu gering
+  Luftverlust im Einlasstrakt




ZYLINDERKOPF / VENTILE

7YLINDERKOMPRESSIONSPRUFUNG

Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

Den Motor anhalten und die Zindkerzenkappe abziehen.

Die Zindkerze ausbauen.
| Z0NDKERZE]
Den Vorsatz zum Kompressionspriifgerét in die Zindkerzenffnung ein- £ . o
setzen und den Kompressionsmesser mit dem Vorsatz verbinden. ﬁ’ KOMPRESSIONSPRU

Uberpriifen, dassdie ~ Gasgriff ganz aufdrehen und den Motor mit dem Anlassermotor so lan-
Verbindungdes  ge drehen, bis die Anzeige am Priifgerat nicht mehr steigt.

prifgeréts nicht  Der Hochstwert istin der Regel nach 4 - 7 Sekunden erreicht.

undicht st
Um die Batteriezu  Kompressionsdruck:
schonen, den 1,350 kPa (13,7 kgt/cm?) bei 530 min™ (U/min)

Anlassermotor nicht
langer als sieben  Hohe Kompression weiBt darauf hin, daB sich RuBablagerungen an

Sekunden  der Brennkammer und / oder am Kolbenboden angesammelt haben.
betatigen.

VORSATZ ZUM
KOMPRESSIONS- K23

n PRUFGERAT

o i . <

Bei niedriger Kompression 3 - 5 cc sauberen Motoréls durch die
Ziindkerzendffnung in den Zylinder gieBen und die Kompression er-
neut prifen.

Erhaht sich die Kompression gegeniiber dem vorherigen Wert, Zylin-
der, Kolben und Kolbenringe prifen.

+  Zylinderkopfdichtung undicht

+ Kolbenring abgenutzt

+  Zylinder und Kolben abgenutzt

+ Falsches Ventilspiel

Veréndert sich die Kompression nicht, das Ventil auf undichte Stellen
iberpriifen.




ZYLINDERKOPF / VENTILE

3AUDES ZYLINDERKOPFDECKELS

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Die oberen und unteren Kihlerbefestigungsschrauben entfernen.

Den Kdhler nach rechts bewegen und aus der oberen Halterung aus-
héngen, dann nach vorn herausschwenken.

Die Schelle des PAIR-Lufteinspritzschlauches verschieben und den r == ;
PAIR-Luteinspritzschiauch vom PAIR-Riickschlagventideckel abziehen, W8 LUFTEINSPRITZSCHLAUCH

Die beiden Zylinderkoptdeckelschrauben und die Gummischeiben ent-
fernen.




ZYLINDERKOPF / VENTILE

Der Passstift muss ~ Den Zylinderkopfdeckel abbauen. ’ ZYLINDERKOPFDECKEL
nicht aus dem
Zylinderkopfdeckel
entfernt werden.

ZYLINDERKOPFDECKEL ZERLEGEN

Die Zylinderkopfdeckeldichtung abnehmen.

Die Dichtung des Zylinderkopfdeckels aut Beschadigung dberpriifen
und gegebenenfalls auswechseln.

Schrauben entfernen und den PAIR-Druckventildeckel abnehmen.

DECKEL

SCHRAUBEN
Das PAIR-Druckventil aus dem Zylinderkopfdeckel nehmen. DRUCKVENTIL

Das PAIR-Membranventil auf Verschlei und Beschédigung untersu-
chen und gegebenenfalls ersetzen.




ZYLINDERKOPF / VENTILE

DERKOPFDECKEL ZUSAMMENBAU

Das PAIR-Rickschlagventil in den Zylinderkopfdeckel einsetzen.

Den PAIR-Riickschlagventildeckel anbringen und die Schrauben fest-

Siion. DECKEL

Die Zylinderkopfdeckeldichtung in die Nut im ZyTinderkap!d.eckel einle-
gen. KOPFDECKELDICHTUNG

8-9



ZYLINDERKOPF /VENTILE

EINBAU DES ZYLINDERKOPFDECKEL ZYLINDERKOPFDECEE

Zylinderkopfdeckel auf den Zylinderkopf setzen.

Die Gummischeiben in den Zylinderkopfdeckel so einlegen, dass die
Markierung “UP" aben liegt.

Den Zylinderkopfdeckel und die beiden Zylinderkopfdeckelschrauben N PR _ ]
am Zylinderkopf anbringen. 1, 7 — ABDECKUNGSSCHAUBE '
Die beiden Zylinderkopfdeckelschrauben auf das vorgeschriebene An- B 4‘ \ R
zugsdrehmoment anziehen. : :

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Den PAIR-Lufteinspritzschlauch an den PAIR-Riickschlagventildeckel

anschlieen.
Klammer anbringen.

' — 5
s LUFTEINSPRITZSCHLAUCH

8-10




ZYLINDERKOPF / VENTILE

Den Kiihler zuerst an die rechte obere Halterung montieren und die
Schraubenlécher der linken oberen Halterung und des Kihlers aus-
richten.

L
e 7 LINKE UNTERE
' HALTERUNG

Die oberen und unteren Kihlerbefestigungsschrauben festziehen.

| -KGR
CKENWELLENHALTER ENTFERNEN _ H s

A\

Kihimittel ablassen (Seite 6-7).
Zylinderkopfdeckel ausbauen (Seite 8-7).

Die obere Schellenschraube des oberen Kihlerschlauchs I6sen und
den oberen Kiihlerschlauch vom Kihler abziehen.

Einstell- und Kurbelwellenlochkappe entfernen.

8-11



ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen und die Indexlinie
der “T*-Markierung am Schwungrad mit der Indexkerbe am linken
Kurbelgehduse ausrichten.

Uberpriifen, dass die Indexlinie des Nockenwellenrads mit der
Zylinderkopfflache fiuchtet.

Der Kolben muss sich am OT (oberen Totpunkt) des Verdichtungstakts
befinden.

Falls die Indexlinien nicht biindig sind, die Kurbelwelle um 360° (gine

volle Umdrehung) gegen den Uhrzeigersinn drehen und die Indexlinie
der "T"-Markierung mit der Indexkerbe ausrichten,

Aus einem dinnen Stiick Stahl (0,8 mm dick) mit Hilfe des Diagramms
ein Arretrierwerkzeug fiir den Steuerkettenspanner herstellen.

Spannerheberstopfen und O-Ring entfernen.

TR o AT
INDEXKERBE

8-12




ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Spannerwelle im Uhrzeigersinne mit dem Arretierwerkzeug
drehen, um den Spanner einzufahren, dann den Anschlag vollstandig
einsetzen, um den Spanner in der vollstandig eingefahrenen Position
2u blockieren.

ARRETIERWERKZEUG

ehien, dass  Die beiden Befestigungsschrauben des Nockenwellenrads herausdre-
NOCKENWELLENRAD

BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN oo

W

arkette mit  Das Nockenwellenrad vom Nockenwellenflansch abnehmen.

#mStick Draht  Das Zahnrad von der Steuerkette entfernen:

e, damit sie  Die Steuerkette mit einem Stiick Draht sichern, damit sie nichtins Kurbel-
htins Kurbel- ~ gehéuse fallen kann.

Die vier Zylinderkopfmuttern/-scheiben, Kipphebelhalter und Nocken- ' il
welle als Einheit ausbauen. ZYLlDEF_t_KOPFMUTT FlSCHElBEN




ZYLINDERKOPF / VENTILE

Passstifte herausnehmen.
PASSSTIFTE

NOCKENWELLENHALTER ZERLEGEN

Sicherungsring und Nockenwelle vom Nockenwellenhalter entfernen.

NOCKENWELLE NOCKENWELLENHA

Die Anschlagschrauben der Kipphebelwelle aus dem Nockenwellen-
halter entfernen. ANSCHLAGSCHRAUBEN

Den Kipphebel halten und die Kipphebelwellen sowie Kipphebel mit

Hilfe eines Flachschraubendrehers vom Nockenwellenhalter entfernen. KIPPHEBEL

KIPPHEBELWELLEN

8-14



ZYLINDERKOPF/VENTILE

INSPEKTION
NOCKENWELLENLAGER

Die AuBenringe der Lager mit dem Finger drehen.

Die Lager missen leichtgangig und gerauschlos laufen. AuBerdem ist
zu Uberprifen, dass der Lagerinnenring eng an der Nockenwelle an-
sitzt,

NOCKENHOHE
Die Hohe der einzelnen Nockenlagerzapfen messen.

VERSCHLEISSGRENZE: EIN: 29,05 mm
AUS: 28,85 mm

Falls der Nockenwellenzapfen beschadigt oder stark abgenutzt ist, die
Olkandle und Kipphebel auf VerschleiB oder Beschéadigung untersu-
chen.

Den Nockenwellenflansch und beide Seitenlager entfernen.
Beide Enden der Nockenwelle abstitzen und den Nockenwellenschlag
mit einer MeBuhr prifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,02 mm

KIPPHEBELWELLE

Den AuBendurchmesser des Kipphebels messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 9,75 mm

KIPPHEBEL

Den Innendurchmesser des Kipphebels messen,
VERSCHLEISSGRENZE: 10,10 mm

Das Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle berechnen.

8-15



ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOCKENWELLENHALTER ZUSAMMENBAUEN

Molybdéndlidsung auf die Gleitflachen von Kipphebeln und Wellen auf-
tragen.
Molybdénélidsung auf die Gleitflachen des Kipphebels auftragen.

Den Kipphebel auf den Nockenwellenhalter setzen, dann die
Kipphebelwelle durch den Kipphebel in den Nockenwellenhalter ein-
bauen.

Die Aussparung der Kipphebelwelle mit Hilfe eines Flach-
schraubendrehers am Loch des Nockenwellenhalters ausrichten.

Die Anschlagschrauben der Kipphebelwelle einsetzen und auf das an-
gegebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 9 N-m (0.9 kgf-m)

"75 KIPPHEBEL

KIPPHEBEL

SCHRAUBENLOCH

SCHRAUBEN

8-16




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die Nockenwellenlager mit Motorendl schmieren.
Molybdanélidsung auf die Nockenlagerzapfen und Achszapfen auftra- / E
gen.

—7= LAGER

Nockenwelle in den Nockenwellenhalter einbauen. SICHERUNGSRING

Sprengring einsetzen.

NOCKENWELLE NOCKENWELLENHALTER

CKENWELLENHALTER EINBAUEN

Die Passstiﬁa am Zylinderkopf anbringen.

Vor dem Einbau des Nockenwellenhalters Uberpriifen, dass die Nase
der Nockenwelle wie in der Abbildung nach oben zeigt.

NOCKENWELLE NOCKENWELLENHALTER

8-17




ZYLINDERKOPF/VENTILE

Nockenwellenhalter an den Zylinderkopf montieren. UTTE -y
Motorenél auf die Sitzflachen der Nockenwellenhalterschrauben auf- " HWSCH;EN '.}\:';,'_"
tragen. e :

Die vier Nockenwellenhalterschrauben und Scheiben anbringen.
Die vier Nockenwellenhaltermuttern in zwei oder drei Schritten Gber
Kreuz auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 29 N-m (3,0 kgf-m)

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die Indexlinie der “T'-  mg =
Markierung am Schwungrad mit der Indexkerbe am linken Kurbel- | INDEXKERBE
gehausedeckel in Ubereinstimmung bringen. -
Der Kolben muss sich am OT (oberen Totpunkt) des Verdichtungstakts &
befinden.

WP

il 2 I_‘I. 3 e
| MARKIERUNG 'T* [ 4 INDEXLNE
Das Nockenwellenrad an der Steuerkette befestigen, die Indexlinie sollte

dabei nach auflen zeigen. INDEXLINIE

Die Indexlinie am Zahnrad voriibergehend mit der oberen Flache des
Zylinderkopfes ausrichten, ohne die Steuerkette zu bewegen.

Das Nockenwellenrad auf die Nockenwelle montieren.

Die Indexlinien auf dem Nockenwellenrad fluchten mit der oberen
Zylinderkopfflache, wenn die Indexlinie der "T*-Markierung auf dem
Schwungrad mit der Indexkerbe auf dem Kurbelgehausedeckel ausge-
richtet ist.

Die Schraubenlécher auf dem Nockenwellenrad und dem Nockenwellen-
flansch ausrichten.

e
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Die beiden Befestigungsschrauben des Nockenwellenrads eindrehen
und auf das angegebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 9 N.m (0,9 kgf-m)

NOCKENWELLENRAD
BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
M

Das Arretierwerkzeug aus dem Steuerkettenspannerkolben nehmen.

ARRETIERWERKZEUG

Motorendl auf den neuen O-Ring auftragen und auf den Spannerheber
montieren.

Den Spannerheberstopfen einsetzen und auf das angegebene Anzugs-
drehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 4 N-m (0,4 kgf-m)

Zylinderkopfdeckel anbringen (Seite 8-10).

Den oberen Kihlerschlauch an den Kihler anschlieBen und die
Schlauchschellenschraube festziehen.

Kiihlsystem mit empfohlenem Kihimittel befiillen (Seite 6-7).
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

Folgende Teile abbauen:

- Vergaser (Seite 5-9)

- PAIR-Steuerventil (Seite 5-22)
Nockenwellenhalter (Seite 8-11)

Die Isolatorschellenschraube lockern.
Den Isolator vom Zylinderkopf trennen.

SCHELLENSCHRAUBE [

——— r

Die Zylinderkopfschrauben abschrauben.

Die Steuerkette mit ~ Zylinderkopf abnehmen.
einem Stiick Draht
sichern, damit sie
nicht ins Kurbel-
gehduse fallen
kann.

PaBstifte herausnehmen und die Zylinderkopfdichtung abnehmen,

8-20



ZYLINDERKOPF/VENTILE

EGUNG DES ZYLINDERKOPFES

Ventilfederkeile wie gezeigt mit Spezialwerkzeugen entfernen.

WERKZEUGE:
zum Ventilfederkompressor 07757 - 0010000
pn der Vorsatz Ventilfederspanner 07959 - KM30101

Falls die Ventilkeile schwer zu entfernen sind, ein magnetisches Werk-
zeug zu Hilfe nehmen.

Den Federkompressor I6sen und folgende Teile ausbauen:
- Ventilfederhalterungen
- AuBere und innere Springfedern
- Federauflagen
Ein- und Auslassventil
- Schaftdichtung des Ein- und Auslassventils

INSPEKTION

ZYLINDERKOPF

RuBablagerungen aus dem Brennraum entfernen.

Samtliches Dichtungsmaterial von dar Zylinderkopfoberflache entfer-

nen.
Ziindkerzenloch und Ventilbereiche auf Risse untersuchen.

Mit Messlineal und Fihlerlehre berprifen, ob der Zylinderkopf verzo-
gen ist.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

SCHAFT-
DICHTUNG &
AUSSEN- \ '

VENTILFEDEHSPANNER FEDERKEILE

3 VENTIL
FEDERAUFLAGE

INNEN-
FEDER

FEDER

.‘
N KELL

BRENNRAUM




ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILFEDER

Die ungespannte Lange der Ventilfedern messen. AUSSENFEDER INNENFEDER

VERSCHLEISSGRENZE: Innen: 31,0 mm
AuBen: 34,0 mm

Die Federn ersetzen, wenn sie gemessen an der VerschleiBgrenze zu
kurz sind.

VENTIL

AL

Alle Ventile auf Verbiegung, Verbrennungen, Kratzer oder (bermaBi-
gen Verschlei am Schaft prifen.
Den AuBendurchmesser des Ventilschafts messen.

VERSCHLEISSGRENZE: EIN: 4,863 mm
AUS: 4,853 mm

Alle Ventile in ihre Fihrung einlegen und die Ventilbewegung in der
Fuhrung kontrollieren.

VENTILFUHRUNG

Vor dem Vermessen der Ventilfihrung RuBablagerungen mit der Reib-
ahle ausraumen.

Die Reibahle von der Brennraumseite des Zylinderkopfs einflhren und
nur im Uhrzeigersinn drehen.

WERKZEUG: -
Ventilfiihrungsreibahle, 5 mm 07984 -~ MA60001 — /4
m—r_-—- ko :‘ r b

. | W )
) ¢ A
1] ) W’ ! »
~ e —lle
l 1 i = ’ a—

VENTILFUHRUNG

Den Innendurchmesser samtlicher Ventilfiihrungen messen und notieren,
VERSCHLEISSGRENZE: EIN/AUS: 5,04 mm

Den Ventilschaftauendurchmesser (AD) vom ID der zugehdrigen Ventil-
fiihrung subtrahieren. Das Ergebnis ist das Spiel zwischen Schaft und
Fiihrung.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 0,065 mm
AUS: 0,075 mm

Beim Austausch der  Wenn das Spiel zwischen Schaft und Fiinrung die Verschleifgrenze
Ventilfithrungen  Giberschreitet, priifen, ob mit einer neuen Fiihrung mit vorschriftsmasi-
stets die Ventilsitze  gen Abmessungen das Spiel wieder im Toleranzbereich liegt.
kontrollieren und ~ Wenn ja, die Ventilfiihrung auswechseln und mit der Reibahle auf Maf3
nacharbeiten (Seite  arbeiten.
8-24).  Wenn das Spiel zwischen Schaft und Fiihrung auch mit der neuen Fiih-
rung die VerschleiBgrenze (berschreitet, auch das Ventil auswechseln,

8-22



ZYLINDERKOPF/VENTILE

TAUSCH DER VENTILFUHRUNG YUNoEROPE

Die genaue Tiefe der Ventilfihrungen mit einem Stift markieren (siehe
Anweisung unten). Die neuen Ventilfihrungen etwa 1 Stunde lang im
Gefrierfach kihlen.

Den Zylinderkopf auf einer Heizplatte oder im Ofen auf 130° — 140°C
erhitzen, aber keinesfalls (ber 150°C. Die korrekte Temperatur des Zy-
linderkopfes mit im SchweiBgerate-Fachhandel erhaltlichen
Temperaturmessstiften prifen.

'HINWEIS |

2Zum Erhitzen keinen Brenner verwenden, da sich der Zylinderkopf sonst
verziehen konnte.

Zylinderkopf abstitzen und die Ventilfihrungen von der Brennraumseite
her aus dem Zylinderkopf treiben

WERKZEUGE:
Ventilfiihrungstreiber, 5mm 07942 - 8920000

Die Fiihrungen aus dem Gefrierfach holen. =t Liaoie B Uil T ey 4 *-ﬂ&
' @ VENTILFUHRUNG \

Die neuen Fithrungen von der Nockenwellenseite aus in den Zylinder-
kopf eindriicken, solange der Zylinderkopf noch erhitzt ist.

Mit Hilfe eines Tasters Gberprifen, dass die Ventilfihrungen in der rich-
tigen Tiefe sitzen und erforderlichenfalls die Hohe einstellen.

EINTREIBTIEFE BZW. UBERSTAND:
EIN: 11,5-11,7 mm
AUS: 12,3-12,5 mm

WERKZEUG:
Ventilfiihrungstreiber, 5 mm 07942 - 8920000

Zylinderkopf auf Raumtemperatur abkdhlen lassen.

Die neuen Ventilfilhrungen mit der Reibahle bearbeiten. VENTILFUHRUNGSREIBAHL y '
Die Reibahle von der Brennraumseite des Zylinderkopfs einflihren und ¥ :
nur im Uhrzeigersinn drehen.

WERKZEUGE:
Ventilfiihrungsreibahle, 5 mm 07984 - MA60001

Den Zylinderkopf nach dem Feilen und Bearbeiten des Ventilsitzes sorg-
faltig von Metallpartikeln reinigen.




ZYLINDERKOPF/VENTILE

INSPEKTION DES VENTILSITZES

Das Ventil kann
nicht geerdet
werden. Ist die
Ventilsitzfidche
verbrannt oder stark
abgenutzt ist, oder
wenn das Ventil
ungleichméBigen
Kontakt mit dem
Sitz hat, muss das

Ventil ausgewech-

" selt werden.

Das Ventil kann
nicht geerdet
werden. Wenn eine
Ventilsitzfidche
verbrannt oder stark
abgenutzt ist, bzw.
wenn das Venlil
ungleichmaBigen
Kontakt mit dem
Sitz hat, muss es
ausgewechselt
werden.

Einlass- und Auslassventile griindlich von RuBablagerungen befreien.

Alle Ventilsitze diinn mit PreuBischblau bestreichen.
Zur Herstellung eines Abdrucks das Ventil mehrmals leicht auf den Sitz
aufklopfen, ohne es dabei zu drehen.

Ventil herausnehmen und die Ventilsitzfiéche kontrollieren.
Der Ventilsitz soll iiber die vorgeschriebene Breite und rundherum gleich-
maBig Kontakt haben,

STANDARD: 0,90 - 1,10 mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1,50 mm

Wenn der Sitzbreite nicht dem Sollwert entspricht, den Ventilsitz nach-
arbeiten (Seite 8-25).

Die Ventilsitzflache kontrollieren auf:
+ Sitzflache beschadigt:

- Ventil ersetzen und Ventilsitz nacharbeiten.
¢ UngleichméBige Sitzbreite:

- Ventil ersetzen und Ventilsitz nacharbeiten.

+ Kontakifldche zu hoch oder zu niedrig
— Ventilsitz nacharbeiten

HANDLAPPWERKZEUG

VENTILSITZ-
KONTAKTBREITE

UNGLEICHMA ;--.—f

SITZFLACHE BESCHADIGT
SITZBREITE

ZU NIEDRIG
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

ARBEITEN DES VENTILSITZES

HINWEIS:
+ Die Bedienungsanleitung des Werkzeugherstellers beachten.
* Darauf achten, nicht mehr als notwendig vom Sitz abzunehmen.

45°

Zum Nacharbeiten verschlissener Ventilsitze werden Ventilsitzfrdser/ 60°
Ventilsitzschneider oder gleichwertiges Werkzeug zum Nach-
schneiden von Ventilsitzen empfohlen. 300

Wenn die Kontaktflache zu hoch ist, den Sitz mit einem 32°-Flachfraser
absenken.
KONTAKT ZU HOCH

ALTE
% SITZBREITE
32°

KONTAKT ZU NIEDRIG ALTE

Mit einem 45°-Feinfraser den Sitz nochmals auf die Sollwerte nachar- SITZBREITE
poan % j
mﬂ

Raue Stellen und UnregelméBigkeiten mit einem 45°-Ventilsitznach-

Wenn die Kontaktflache zu niedrig ist, den Sitz mit einem 60°-Innen-
fraser erhohen.

fraser beseitigen. RAU
WERKZEUGE: /
Sitzfrdser, 29 mm (EIN) 07780 - 0010300

Sitzfraser, 24 mm (AUS) 07780 - 0010600

Fraserhalter, 5 mm 07781 - 0010400
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

Durch einen zu
starken Lappdruck
kann der Sitz
verformt oder
beschadigt werden.
Darauf achten, dass
keine Ladpppaste in
die Ventilfihrungen
gelangt.

Mit einem 32°-Fraser 1/4 des vorhandenen Materials am Ventilsitz ent-

fernen.

WERKZEUGE: ALTE SITZBREITE
Flachfréser, 30 mm (EIN) 07780 - 0012200

Flachfréser, 27 mm (AUS) 07780 - 0013300

Fréaserhalter, 5 mm 07781 - 0010400

™

Mit einem B0°-Fré&ser das untere 1/4 des alten Sitzes entfernen.
Fraser abnehmen und die bearbeitete Fléche inspizieren. ALTE SITZBREITE

WERKZEUGE:

Innenfriiser, 30 mm (EIN) 07780 - 0014000
Innenfréser, 26 mm (AUS) 07780 - 0014500
Fraserhalter, 5 mm 07781 - 0010400

30!

Mit einem 45°-Feinfraser den Sitz auf die korrekte Breite schneiden.

Abfressungen und UnregeimaBigkeiten missen vollkommen beseitigt i
sein, AN 0,90 -1,10mm
Gegebenenfalls nochmals nacharbeiten.

STANDARDSITZBREITE: 0,90 - 1,10 mm

\

Nach dem Schneiden des Sitzes Lapppaste auf die Ventilsitzflache

auftragen und das Ventil unter leichtem Druck lappen. HANDLAPPWERKZEUG
Den Winke! des Lappwerkzeugs haufig &ndern, um einem ungleichma-
Bigen Sitzverschleifl vorzubsugen.

Nach dem Lappen restliche Lapppaste von Zylinderkopf und Ventil ab-
waschen. AbschlieBend nochmals den korrekten Sitz des Ventils pri-
fen.

8-26




ZYLINDERKOPF/VENTILE

IMENBAU DES ZYLINDERKOPFES

FEDERKEILE —— 4
ZUNDKERZE

a»
SDe——— HALTERUNG

gﬁf INNENFEDER

S
5-——@ SCHAFTDICHTUNG

AUSSENFEDER

FEDERAUFLAGE ——@

@
VENTILFUHRUNG

ZYLINDERKOPF

EINLASSVENTIL

E AUSLASSVENTIL

Den Zylinderkopf mit Reinigungslésung abwaschen und die Olkanéle STy -
mit Druckluft durchblasen. ) _ZYL'NDEHKOPF / E
Neue Ventilschaftdichtungen einsetzen.
Alle Ventilschafte mit Molybdanlosung schmieren. @ VENTIL
Das Ein- und Auslassventil in die Ventilfihrungen einsetzen,
SCHAFT-
Die Ventilfedersitze, Federn und Federhalterungen einbauen. DICHTUNG
b AUSSENFEDER
Damit die Schaftdichtung nicht beschadigt wird, das Ventil beim Einset- \O
zen langsam drehen. f 'E
e INNEN- FEDER-
2] FEDER  AUFLAGE P‘,
4\
KEIL HALTERUNG

Die Ventilfedern und Halterungen einbauen. Die enger gewickelten
Enden der Auslassventilfeder zum Brennraum gerichtet einsetzen.

AUSSEN INNEN

!

BRENNRAUM

ENGER
GEWICKEL-
TE ENDEN
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

VENTILFEDERSPANNER = .

it

Ieile schmieren, um  Ventilfederkeile mit Hilfe des Ventilfederspanners einsetzen.
den Einbau zu
erleichtern.  WERKZEUG:
Um zu vermeiden,  yentilfederkompressor 07757 - 0010000

dass die Federn an v gqt 07959 - KM30101
Spannung verlieren,

dlie Ventilfedern zum
Einsetzen der
Federkeile nicht
stérker als
notwendig
zusammendricken,

Den Zylinderkopf so abstitzen, dass die Ventile nicht anstoen und
nicht beschédigt werden konnen,
Mit zwei Plastikhdammern die Ventilschéfte leicht einklopfen (siehe Ab-
bildung), bis die Keile gut sitzen.

 PLASTIK- _-

EINBAU DES ZYLINDERKOPFES

Samtliches Dichtungsmaterial von den Passfldchen von Zylinder und
Zylinderkopf entfernen - dabei darauf achten, sie nicht zu beschadi-
gen.

-

Uberprifen, dass die Zapfen der Steuerkettenfihrung in den
PASSSTIFTE

Zylinderkopfnuten sind (Seite 9-5).

Die Passstifte und eine neue Zylinderkopfdichtung einbauen,
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

A\
ZYLINDERKOPF

Den Isolator auf den Zylinderkopf montieren und die Schellenschraube
festziehen.

athten, dass  Die Steuerkette durch den Zylinderkopf fithren und den linderkopf

inStaub und  auf den Zylinder montieren. S . STEUEHK.E:'? E

_I_ " hm e - {3

lor gelangt.  Folgende Teile einbauen:

' Nockenwellenhalter (Seite 8-17).
PAIR-Steuerventil (Seite 5-22),

- Vergaser (Seite 5-17).

UERKETTENSPANNERKOLBEN
AUSBAU

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).
Steuerkettenspanner einfahren (Seite 8-12).

DICHTUNG

Befestigungsschrauben, Spannerkalben und Dichtung vom Zylinder B
entfernen,

EINBAU

Den Spannerkolben mit einer neuen Dichtung einbauen.
Neue Befestigungsschrauben einsetzen und festziehen.

Das Arretierwerkzeug herausnehmen.

Einen neuen O-Ring mit Motorendl schmieren und auf den Spanner-
kolben setzen. Den Stopfen des Spannerkolbens auf das vorgegebene
Anzugsdrehmoment anziehen,

ANZUGSDREHMOMENT: 4 N-m (0,4 kgf-m) R
% | KOLBENVERSCHLUSS |

Mittelverkleidung anbringen (Seite 2-7).
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ZYLINDER / KOLBEN

ISE ZUR INSTANDHALTUNG
MEINES

Usser Abschnitt behandelt die Wartung von Zylinder und Kolben.

U8 Wartungsarbeiten an Zylinder und Kolben kénnen ohne Ausbau des Motors durchgefiihrt werden.

dihten Sie bei den Arbeiten darauf, dass Zylinderwand und Kolben nicht beschadigt werden.

Miiautachten, dass beim Ausbau des Zylinders die Passsfldchen nicht beschédigt werden. Den Zylinder daher beim Ausbau nicht zu fest anklopfen.

Us Schmierdl fir die Nockenwelle und den Kipphebel wird durch einen Olkanal in den Zylinder geleitet. Den Olkanal vor dem Einbau des Zylinders reinigen.

CHNISCHE DATEN

Einheit: mm

TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE

ID 58,00 — 58,01 58,05
Ovalitat - 0,010
Konizitét - 0,010
Verzug - 0,05
Kolbenmarkierung Die Markierung "IN" zeigt zur Einlassseite -
Kolben, AD 57,97 - 57,99 56,67
Messpunkt fiir den AuBendurchmesser des Kolbens | 6,5 oberhalb der Mantelunterkante -
Kolbenbolzenbohrung, ID 13,002 - 13,008 13,045
Kolbenbolzen, AD 12,994 - 13,000 12,70
Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen 0,0020 - 0,0140 0,075
Spiel des Kolben- | Erster 0,045 - 0,075 0,100
fings in der Nut " 7, eiter 0,015 — 0,050 0,090
KolbenringstoB | Erster 0,10 - 0,25 0,40
Zweiter 0,35 - 0,50 0,70

: Olabstreifring (Stitzring) 0,20 - 0,70 1,1

el 2vischen Zylinder und Kolben 0,020 - 0,030 0,65

Peuelk 13,016 - 13,034 13,06

2wischen Pleuel und Kolbenbolzen 0,016 — 0,040 0,10




ZYLINDER / KOLBEN

FEHLERSUCHE

+  Probleme im Motorkopf beeintréchtigen gewdhnlich die Motorleistung. Um festzustellen, dass diese Probleme bestehen, einen Kompressionstest durc!
die Gerdusche im Motorkopf mit einem Pegelstabstethoskop lokalisieren.

+ Wird bei niedrigen Geschwindigkeiten eine geringe Leistung erzielt, iberprifen, ob im Entliiftungsschlauch des Kurbelgehauses weiBer Rauch vorhanden
der Schlauch verraucht, (berprilfen, ob ein Kolbenring festgefressen ist. '

Kompressionsdruck zu niedrig, schlechtes Anspringen oder schlechte Leistung bei niedrigen Drehzahlen
+  Zylinderkoptdichtung undicht

+ Kolbenring verschiissen, verklebt oder gebrochen

+ Zylinder und Kolben verschlissen oder beschadigt

Kompressionsdruck zu hoch, Uberhitzen oder Klopfen
+ UbermaBige RuBablagerung an Zylinderkopf oder Kolbenoberseite

Ungewdhnliches Geréusch

+ Zylinder, Kolben oder Kolbenringe verschlissen

+ Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung verschlissen
+ Pleuelkopf verschlissen

UberméBige Rauchentwicklung

+ Zylinder, Kolben oder Kolbenringe verschiissen
+ Kolbenringe falsch eingesetzt

+ Kolben oder Zylinderwand verkratzt




ZYLINDER / KOLBEN

JERKETTENFUHRUNG
AUSBAU

Zylinderkopf entfernen (Seite 8-20),

Die Steuerkettenfiihrung auf Abnutzung oder Beschadigung Uberpri-
fen und gegebenentalls auswechseln.

INSPEKTION

STEUERKETTENFUHRUNG

Die Steuerkettenflihrung auf starke Abnutzung oder Beschadigung
untersuchen und gegebenenfalls ersetzen.

EINBAU

Die Steuerkettenfiihrung in Zylinder und Kurbelgehause einbauen, da-
bei die Vorspriinge an den Zylindernuten ausrichten.

VORSPRUNGE




ZYLINDER / KOLBEN

ZYLINDER / KOLBEN AUSBAU

Zylinder nicht zu
fest anklopfen. Die
Passflachen nicht
mit einem
Schraubendreher
verkratzen.

Darauf achten, dass
die Dichtfidche nicht
beschédigt wird und
Staub und Schmutz
in das Kurbel-
gehduse eindrin-
gen.

AUSBAU DES ZYLINDERS

Folgende Teile abbauen:

- Zylinderkopf (Seite 8-20)

- Steuerkettenfiihrung (Seite 9-5)

- Steuerkettenspanner (Seite 8-29)

Wasserschlauchschellenschrauben losen.
Den Wasserschlauch abziehen.

Den Zylinder anheben und herausnehmen. Darauf achten, dass der
Kolben und die Gewindebolzen nicht beschédigt werden.

Die PaBstifte und die Dichtung entfernen.




ZYLINDER / KOLBEN

AUSBAU DES KOLBENS , M i
- "y KOLBENBOLZEN
Kolbenbolzensicherung mit einer Zange abziehen.

Kolbenbolzen aus Kolben und Pleuel driicken und den Kolben abneh-
men.

Die Kelbenringe spreizen und aus den Nuten holen. Die Ringe dazu
gegendber dem KolbenringstoR fassen und anheben, WNH‘ ERer

Mit einem alten Kolbenring RuBablagerungen aus den Kolbenringnuten

entfernen. KOLBENRING

INSPEKTION 9 o

ZYLINDER

Zylinderwand auf Kratzer und VerschleiB untersuchen.

Den Innendurchmesser des Zylinders auf drei verschiedenen Ebenen
in der X- und Y-Achse messen. Anhand des Hochstwertes die Abnut-
zung des Zylinders einschétzen.

VERSCHLEISSGRENZE: 58,05 mm

Das Spiel zwischen Zylinder und Kolben berechnen.
Das Vermessen des KolbenauBendurchmessers ist auf der Seite 9-9
beschrieben.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,65 mm




ZYLINDER / KOLBEN

Die Verjiingung und Unrundheit des Zylinders auf drei verschiedenen
Ebenen in der X- und Y-Achse berechnen Anhand des jeweils hochsten
Messwertes die Verjingung und Unrundheit bestimmen.

VERSCHLEISSGRENZE:
Verjiingung: 0,010 mm
Unrundheit: 0,010 mm

Wenn die VerschleiBgrenzen Uberschritten werden, muss der Zylinder
nachgebohrt und ein UbergroBen-Kolben eingesetzt werden.

UbergroBen-Kolben sind in folgenden GroBen erhaltlich:
0,250 mm, 0,500 mm, 0,750 mm, 1,000 mm.

Der Zylinder muss auf ein Spiel zwischen Zylinder und UbergrdBen-
Kolben von 0,010 = 0,040 mm autgebohrt werden.

Mit Messlineal und Fiihlerlehre die Zylinderoberseite von Bolzenbohrung
zu Bolzenbohrung auf Verzug prifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

KOLBEN / KOLBENRING

Durch Drehen der Kolbenringe deren Leichtgangigkeit (berprifen. Die
Ringe soliten frei beweglich sein.

Die Ringe in die Nuten driicken und jeweils das Spiel zwischen Ring
und Nut messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Erster: 0,100 mm
Zweiter: 0,090 mm

Den Kolbenring mit dem Kolbenkopf senkrecht in den Zylindergrund
schieben.

Den Kolbenringsto3 messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Erster: 0,40 mm
Zweiter: 0,70 mm

Olabstreifring (Stiitzring): 1,1 mm

ERSTER

MITTE

UNTEN

= |




ZYLINDER / KOLBEN

Den AuBendurchmesser des Kolbens an einem Punkt 6,5 mm ober-
halb der Unterkante und im 90°-Winkel zur Kolbenbolzenbohrung mes-
sen.

VERSCHLEISSGRENZE: 56,67 mm

Den gemessenen Wert mit dem gréBten Innendurchmesser des Zylin-
ders vergleichen und das Spiel zwischen Zylinder und Kolben berech-
nen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,65 mm

Den Innendruchmesser der Kolbenbolzenbohrung messen. Den Innen-
durchmesser anhand des hochsten gemessenen Wertes bestimmen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,045 mm

Den Aufendurchmesser des Kolbenbolzens an drei Punkten messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 12,70 mm
Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,075 mm

PLEUEL
Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 13,06 mm
Das Spiel zwischen Pleuel und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm




ZYLINDER / KOLBEN

INSPEKTION ZYLINDERGEWINDEBOLZEN

Uberpriifen, ob die Gewindebolzen locker sind.

Wenn die Gewindebolzen locker sind oder ausgewechselt werden ms-
sen, dieselben herausschrauben, Motorendl auf die Gewinde auftra-
gen und den Gewindebolzen festziehen.

HINWEIS:
Die Gewindebolzen mit ihrer markierten Seite zur Zylinderkopfseite
montieren.

Nach dem Einbau die Lénge von der Spitze jedes Gewindebolzens zur
Kurbelgehdusefldche messen.

STANDARDLANGE: 169 mm

ZYLINDER / KOLBEN EINBAU

Kolben und Ringe
nicht beschadigen,

EINBAU KOLBENRING

Kolbenringe mit der Markierung nach oben vorsichtig in die Kolbenring-
nuten einsetzen.

HINWEIS:

« Oberen und zweiten Ring nicht vertauschen.

+ Bei der Montage des Olabstreifrings zuerst den mittieren Abstands-
ring, dann die beiden Stiitzringe einsetzen,

Die KolbenringstdBe jeweils um 120° voneinander versetzen,
StoBe der Seitenfihrungsringe wie gezeigt versetzen,

/ (/7/77) ERSTERRING

\ ABSTANDHALTER ¥
V/7/7) ZWEITERRING

- I

- OLABSTREIFRING

LA A

ZWEITER RING
(MARKIERUNG "RN")

GEWINDEBOLZEN
-l L;j}J
MARKIERUNGSSEITE
169 mm
4
ERSTER RING
(MARKIERUNG

120°

RING
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ZYLINDER / KOLBEN

EINBAU DES KOLBENS

Das Kurbelgehduse mit einem sauberen Werkstattlappen abdecken,
damit die Kolbenbolzensicherung nicht hineinfallen kann.

Den Kolbenbolzen auBen mit einer Molybdéndlidsung schmieren.

Den Kolben mit der Markierung *IN* zur Einlassseite einbauen und den
Kolbenstift durch den Kolben und Pleuel schigben.

KOLBENBOLZEN .

e

Neue Kolbenbolzensicherungen anbringen. - .
KOLBENBOLZEN/KOLBEN-
HINWEIS: BOLZENSHERUNG

* Kontrollieren, dass die Kolbenbolzensicherungen richtig sitzen,
* Den Stof3 der Kolbenbolzensicherung von der Aussparung im Kol-
ben versetzen.

EINBAU DES ZYLINDERS

Die Dichtungsflache auf dem Kurbelgehause griindlich reinigen, dabei
daraut achten, dass sie beschédigt wird und kein Dichtungsmaterial in
das Kurbelgehause gelangt.




ZYLINDER / KOLBEN

Passstifte einsetzen. PR VIS ¥
Eine neue Zylinderbodendichtung am Kurbelgeh&use anbringen. p—— DC

Auf Zylinderwand, KolbenauBenflache und Kolbenringe Motorendl auf-
tragen.

Darauf achten, ~ Steuerkette durch den Zylinder fiihren und den Zylinder Uber den Kol-

Kolbenringe und  ben setzen. Dazu die Kolbenringe mit den Fingern zusammendrticken.
Zylinderwand nicht

2u beschédigen.  Uberprifen, dass der Zylinder gleichméBig am Kurbelgehéuse ansitzl.

Wasserschlauch an den Zylinder anschiieBen. [ SCHELLENS( AL

Die Schlauchschellenschrauben festziehen.

Folgendes rnontieren:
Steuerkettenspanner (Seite 8-29)

- Steuerkettenspanner (Seite 9-5)

- Zylinderkopf (Seite 8-28)
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

BAUTEILE

74 Nem (7,5 kgf-m)
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

WEISE ZUR INSTANDHALTUNG
GEMEINES

#8# Abschnitt beschaéftigt sich mit der Wartung von Kupplung, Schaltgesténge und Primérantriebszahnrad. Alle Wartungsarbeiten knnen ohne Ausbau des
hiors durchgefiihrt werden.

ositatund Fllistand des Motorenéls beeinflussen die Kupplungsgéngigkeit. Riickt die Kupplung nicht aus oder kriecht das Motorrad im Leerlauf, den Motorené-
8land vor der Wartung des Kupplungssystems prilfen.

0pumpe kann ausgebaut werden, indem man die Scheibe zwischen dem Priméarantriebszahnrad und dem rechten Kurbelgehéuselager entfernt (Seite 4-4).
Wedereinbau des Kurbelgehéuses oder Primérzahnrads immer das Spiel Gberprifen (Seite 10-20).

(ANISCHE DATEN

Einheit: mm

TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Kupplungshebelspiel 10-20 -
Feder, ungespannte Lange 40,0 39,1
Scheibendicke A 3,50 - 3,60 342

B 2,92 - 3,08 2,85
Kupplungsplattenverzug - 0,15
Kupplungskorbfiihrung AD 22,959 - 22,980 22,93

ID 16,991 - 17,009 17,04
Kupplungskorbfiihrung, 1D 30,000 - 30,021 30,54

"'.:--. rchmesser der Hauptwelle AD Kupplungskorbfihrung 16,966 — 16,984 16,586

SDREHMOMENTE
*‘, be Schaltwalzen-Arretierhebel 12 N-m (1,2 kgf-m) Eine Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
gl 12 N-m (1,2 kgf-m) Eine Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
i 74 N-m (7.5 kgfm) Ol auf Gewinde und Sitzfléche auftragen
utter Primérantriebszahnrad 64 N-m (6,5 kgf-m) Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

WERKZEUGE

Kupplungskranzhalter
07GMB - KT70101

-

f <

636

4

- -LT_

Sicherungsmutterschiissel, 20 x 24 mm Zahnradhalter
07716 - 0020100 07724 - 0010200

Mm__ M

Verlangerung/Griff
07716 - 0020500

%

FEHLERSUCHE

Kupplungsfehler kdnnen im allgemeinen durch eine Justierung des Kupplungshebelspiels behoben werden.

Schaltung schwergéngig
Kupplungshebelspiel falsch eingestellt
Schaltgabel beschadigt oder verbogen
Schaltstange verbogen

Falsche Motorélviskositét

Falsche Schaltwelle

Nuten der Schaltwalzenf(ihrung beschadigt

Gang springt heraus

+ Schalttrommel-Arretierhebel abgenutzt
Schaltwellen-Riickzugfeder ermildet oder gerissen
Schaltstange verbogen

Nuten der Schaltwalzenfihrung beschadigt
Zahnradklauen oder Klaueneingriffe verschlissen

Schaltpedal héngt
+ Schaltwellen-Rickzugfeder ermudet oder gerissen

+ Schaltwelle verbogen

Kupplungshebel schwergéngig

+ Kupplungszug beschadigt, geknickt oder verschmutzt
+  Kupplungszug falsch gefihrt

» Kupplungsausrickmechanismus defekt

+ Kupplungsausriickungslager defekt

Kupplung rutscht

+ Kupplungsausrlickmechanismus klemmt
Kupplungsscheiben verschlissen
Kupplungsfedern ermidet

Kupplung falsch eingestellt

Falsche Olviskositét

Kupplung riickt nicht aus, oder Motorrad kriecht im Leerlauf

+  UberméBiges Kupplungshebelspiel

* Kupplungsplatte verzogen

+ Motorendlstand zu hoch, falsche Olviskositét oder Olzusatz im Ol
+ 0l auf Zusatz iberprifen
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

R KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAU

Motordl ablassen (Seite 3-11).
Kiihimittel ablassen (Seite 6-7).

Die Sicherungsmutter und Einstellmutter ldsen.

Den Kupplungszug vom Kupplungsausriickarm trennen.

Schlauchschellenschrauben Idsen und die Kihlerschlauche abziehen.
Die Wasserschlauchschelle des Kihlerheizers verschieben und den
Kihlerwasserschlauch vom Wasserpumpendeckel abziehen.

Die 10 Schrauben, den Halter und den rechten Kurbelgehausedeckel
entfernen.

Dichtung und Passstifte herausnehmen.




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE
ZERLEGEN

AUSRUCKHEBEL

Kupplungsausricker entfernen. ‘ g

Kupplungsausriickhebel und Rickzugfeder aus dem rechten Kurbel-
gehdusedeckel nehmen.

RUCKZUGFEDE

Schrauben und Platte aus dem rechten Kurbelgehédusedeckel heraus- e
nehmen. _ SCHRAUBEN g

Den Gummi aus dem rechten Kurbelgehausedeckel entfernen.
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

INSPEKTION

Den Staubdichtring des Ausriickhebels auf Abnutzung oder Beschadi-
gung untersuchen und gegebenenfalls auswechseln.

Die Oldichtung auf VerschleiB oder Beschédigung untersuchen und
gegebenentalls austauschen,

Uberpriifen, ob der Gummi beschédigt ist und gegebenenfalls austau-
schen.

GUMMI

Folgends Punkte prifen: i
- Ausriickhebel auf Abnutzung oder Beschédigung AUSRUCKHEBEL
Riickzugfeder auf Ermtidung oder Beschadigung

~

;

RUCKZUGFEDER
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE
ZUSAMMENBAU

Den Gummi in den rechten Kurbelgehausedeckel einlegen.

Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen.

Kupplungsplatte einsetzen und die Schrauben festziehen.

Die Ausriickhebelwelle mit Molybdandllésung einreiben,

Ausriickhebel und Riickzugfeder in den rechten Kurbelgehausedeckel
ginsetzen. Das obere Federende und das Loch des Ausriickhebels zu-
sammenbringen.

Ol auf den Kupplungsausriicker auftragen.
Den Ausricker auf den Ausriickhebel montieren und die Nut mit der
Bohrung auf dem Ausriicker in Ubereinstimmung bringen.
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

EINBAU

der Die PaBstifte und eine neue Dichtung einsetzen.

Den rechten Kurbelgehdusedeckel am Kurbelgehéuse anbringen, da-
bei das Primérantriebszahnrad und das Wasserpumpenzahnrad durch
Drehen des Wasserpumpenrotors zueinander ausrichten.

Den rechten Kurbelgehausedeckel mit den 10 Schrauben und dem
Halter anbringen, dann die 10 Schrauben festziehen.

Den Prifschlauch in den Halter einsetzen.

SCHRAUBE / HALTER

Die Kiihlerwasserschlduche an den Wasserpumpendeckel anschlieBen - 5 Y - n——
und die Schellenschrauben des Kuhlerschlauchs festziehen. o : S?HL.LENSGHR
Den Wasserschlauch des Vergaserheizers an den Wasserpumpendeckel " i
anschlieBen und die Schlauchschelle des Vergaserheizer-
wasserschlauchs anbringen.




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Nach dem Einbau
liberpriifen, ob ein
Ol- oder Kiihimittel-
verlust vorliegt.

KUPPLUNG

Tt n Priraw 4=

Den Kupplungszug an den Kupplungsausriickhebel anschlieBen und L
UPPLUNGSZUGENDE

das Spiel des Kupplungshebels justieren (Seite 3-20).

Nk

Kurbelgehéuse mit emplohlenem Motordl beflllen (Seite 3-11).
Kihisystem mit empfohlenem Kihimitte! befiillen (Seite 6-7).

SCHRAUBEN/ ™
FEDERN -

AUSBAU

Die Wartungsarbeiten an der Kupplung kénnen ohne Ausbau des Mo-
tors durchgefiihrt werden.

Rechten Kurbelgehausedeckel abbauen (Seite 10-5).

Das Kupplungsausricklager entfernen, dazu die vier Kupplungsfeder-
schrauben iber Kreuz in zwei oder drei Schritten entfernen.

Kupplungsausriickring und Kupplungsfedern entfernen. I KUPLPLU AUGCKHING __

Kupplungskranzhalter einbauen und die vier Schrauben der Kupplungs-
WO . .

feder festziehen.
SICHERUNGS- % KUPPLUNGSKRANZHAZ

Die Sicherungsmutter und Scheibe des Kupplungskranzes mit Hilfe des MUTTERNSCHLUSSEL S i

Spezialwerkzeugs entfernen.

KUPPLUNGS-
WERKZEUGE: BAUSATZ
Kupplungskranzhalter 07GMB - KT70101
Sicherungsmutterschiiissel, 20 x 24 mm 07716 - 0020100
Verlangerung/Griff 07716 - 0020500

Die vier Kupplungsfederschrauben, den Kupplungskranzhalter und den
Kupplungsbausatz entfernen. Ny
£ -

{ SICHERUNGSMUTTER/UNTERLEGSCH

Kupplungskorbfiihrung und Scheibe von der Hauptwelle entfernen.

T FER N T - A — N

) SCHEIBE 4+ aam KUPPLUNGSKORBFUH

e af'
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

ZERLEGEN

Kupplungskranz, Riickdampfungsfeder, Federauflage, Kupplungsschei-
ben und -platten ausbauen.

Druckplatte ausbauen.

INSPEKTION
KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Den Innenring des Ausriicklagers mit dem Finger drehen.

Das Lager soll sich ruckfrei und leicht drehen lassen, aber kein Uber-

méBiges Spiel haben,
Lager gegebenenfalls ersetzen.

KUPPLUNGSFEDER
Kupplungsfeder auf Ermidung oder andere Schaden Gberprifen.
Die ungespannte Lange der Kupplungsfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 39,1 mm

KUPPLUNGSSCHEIBE

Die Kupplungsscheiben auf Riefen und Verféarbung kontrollieren.

FEDERAUFLAGE

KUPPLUNGSSCHEIBE B

. KUPPLUNGSSCHEIBEA ~ KUPPLUNGSPLATTEN

AUSRUCKLAGER

SCHEIBE A SCHEIBE B




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Die Kupplungs-
scheiben soliten im
Satz ausgewechselt
werden, wenn eine
oder mehr als eine
unter der
VerschleiBgrenze
liegt.

Die Kupplungs-
platten sollten im
Salz ausgewechselt
werden, wenn eine
oder mehr als eine
unter der
VerschleiBgrenze
liegt.

Die Dicke der Kupplungsscheiben messen,

VERSCHLEISSGRENZEN: Scheibe A —— 3,42 mm

Scheibe B —— 2,85 mm

SCHEIBE
KUPPLUNGSPLATTE
PLA

Die Kupplungsplatte auf (iberméaBigen Verschlei oder Verfarbung lber-
prifen.
Den Verzug der Kupplungsplatte aul einer ebenen Fléche mit einer
Fihlerlehre messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm

KUPPLUNGSKRANZ

KUPPLUNGSKRANZ

Nuten des Kupplungsinnenrings auf Verschleis und Beschadigung durch
die Kupplungsplatten untersuchen.
Gegebenenfalls ersetzen.

KUPPLUNGSKORB

Den Kupplungskorb auf Scharten, Kerben und GberméBigen Verschleil3
durch die Kupplungsscheiben (berprifen.

Die Zahne des angetriebenen Primarzahnrades auf VerschleiBl oder
Beschadigung untersuchen.

Den Innendurchmesser des Kupplungskorbs messen.
VERSCHLEISSGRENZE: INNENDURCHMESSER: 30,54 mm
KUPPLUNGSKORBFUHRUNG

Die Kupplungskorbfiihrung messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 1D: 17,04 mm ..
AD: 22,93 mm KUPPLUNGSKORB KUPPLUNGSKORBFUK

10-12




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

RUCKDAMPFUNGSFEDER, FEDERAUFLAGE

Rickdamplungsfeder und Federauflage auf Verziehen, Verschleil oder
Beschadigung untersuchen

RUCKDAMPFUNGSFEDER

FEDERAUFLAGE

HAUPTWELLE

Den AuBendurchmesser der Hauptwelle an der Kupplungskorbfihrung
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 16,586 mm

ZUSAMMENBAU

KUPPLUNGSFEDERN

SCHEIBE

KUPPLUNGSKRANZ KUPPLUNGSKORB

7. SICHERUNGSMUTTER
KORBFUHRUNG

KUPPLUNGSSCHEIBE A
DRUCKPLATTE

10-13




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Die Druckplatte in den Kupplungskorb einsetzen,
Die Kupplungsscheiben und -platten abwechselnd in den Kupplungs-
korb einsetzen.

Die duBeren Vorspringe der Kupplungsscheibe A in die Aussparungen
des Kupplungskorbes einsetzen (Scheibe A hat einen gréBeren Innen-
durchmesser als Scheibe B).

Ruckdampfungsfeder und Federauflage mit der verjiingten Seite der
Riickdadmpfungsfeder nach auBen auf den Kupplungskranz setzen.

Den Kupplungskranz einbauen, dabei die Kornermarkierungen des
Kupplungskranzes an denen der Druckplatte ausrichten.

FEDERAUFLAGE
RUCKDAMPFUNGSFEDER

KUPPLUNGSKRANZ

EINBAU

Kupplungskorbfiihrung mit Molybdanélidsung bestreichen.
Die Scheibe und die Kupplungskorbfiihrung an die Hauptwelle montie-
ren.

RUCK- KUPPLUNGSSCHEIBE B
DAMPFUNGSFEDER

KUPPLUNGSPLATTE
KUPPLUNGSSCHEIBE A

RUCKDAMPFUNGSFEDER FEDERAUFLAGE

VORSPRUNG/AUSSPARUNG KUPPLUNGSKOR

KORNERMARKIERUNGEN KUPPLUNGSKAA

e

T i e R R R ERRY

W SCHEIBE - & KUPPLUNGSKORBFUHA
L :
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Kupplungsbausatz einbauen .
Auf die Sitzfléche der Sicherungsmutter Ol auftragen.
Voriibergehend Scheibe und Sicherungsmutter anbringen.

SCHEIBE

. - i W E s B L e M B g - TEWW
mT;gtzr::nmmm einbauen und die vier Schrauben der Kupplungs- KUPPLUNGSKRANZHA LTER-‘;K NGSBAUSATZ

v rﬁﬂ;’ -'. L

-

Kupplungsbausatz haiten und Sicherungsmutter auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

WERKZEUGE:

Kupplungskranzhalter 07GMB - KT70101
Sicherungsmutterschliissel, 20 x 24 mm 07716 - 0020100
Verliangerung/Griff 07716 - 0020500

o o A\
SICHERUNGSMUTTER/ § 1
UNTERLEGSCHEIBE i SCHLUSSEL

ANZUGSDREHMOMENT: 74 N-m (7,5 kgf-m)

— T il ——— -

Die vier Kupplungsfedern und vier Ausriickringschrauben anbringen f -
und (ber Kreuz in zwei oder drei Schritten festziehen. ‘K_UPP SKHIG
Das Kupplungsausriicklager mit Ol schmieren und das Lager auf den "= BV

Die vier Kupplungsfederschrauben herausschrauben und den
Kupplungskranzhalter entfernen.

Ausrlickring montieren.
SCHRAUBEN/ y KUPPLUNG
{ FeERN Dac
LTGESTANGE | SCHALTKFONENPLATTE |
AUSBAU 1 P Ny
Folgende Teile abbauen:
- Schalthebel

- Rechter Kurbelgehdusedeckel (Seite 10-5)
- Kupplungsbausatz (Seite 10-10)

Arretierhebel nach unten driicken.
Schraube, Scheibe und Schaltkronenplatte entfernen.
Die Passstifte aus der Schaltwalze nehmen,

SCHEIBE




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Schraube, Scheibe, Arretierhebel und Rickzugfeder entfernen
Schaltwelle herausnehmen,

Schaltkronenplatte und Arretierhebel auf Verschleifl oder Beschadigung
prifen.
Ruckzugfeder des Arretierhebels auf Ermidung oder Beschadigung
prufen.

Die Schaltwelle auf Verbiegung eder Beschadigung untersuchen.

SCHALTWELLE
E . e Em ——— O . .'
REBAD HALTESTIFT DER SCHALTWELLEN-RUCKZUGFEDE

Eine Molybdzndlidsung auf die Schaltwelle auftragen und die Schalt- e 2 P w

welle auf den Haltestift der Schaltwellen-Riickzugfeder montieren.

Gewindesicherung auf die Gewinde der Arretierhebelschrauben auf-
tragen.

Riickzugfeder, Scheibe (zwischen Hebel und Feder), Arretierhebel und
Schraube anbringen, dann die Schraube auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

ARRETIERHERE

R
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Den Arretierhebel nach unten driicken und die Haltestifte einfiigen.
Die Schaltkronenplatte einbauen, dabei die Stiftbohrung in der Schalt-
kronenplatte am Stift ausrichten.

Gewindesicherung auf die Gewinde der Schaltkronenplattenschrauben ~ ~ & wer T A
auftragen. QHALTKHONE* e

Schraube einsetzen und auf das angegebene Anzugsdrehmoment fest-
ziehen,
ANZUGSDREHMOMENT: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Folgende Teile einbauen:
- Kupplungsbausatz (Seite 10-14)
- Rechte Kurbelgehauseabdeckung (Seite 10-9)

RANTRIEBSZAHNRAD
AUSBAU

Kupplung ausbauen (Seite 10-10).

Den Kupplungskorb aufsetzen.

Den Zahnradhalter zwischen dem Primérantriebszahnrad und dem
angetriebenen Primérzahnrad anbringen.
Die Sicherungsmutter des Primérantriebszahnrades mit Hilfe der

A kuppLunGskons g

S G ZAHNHADHALTEF!

Spezialwerkzeuge losen, 0
WERKZEUG:

Kupplungskranzhalter 07GMB - KT70101

Sicherungsmutterschliissel, 20 x 24 mm 07716 - 0020100

Zahnradhalter 07724 - 0010200

Verlédngerung/Griff 07716 - 0020500

-' SGCHERUNGS
4 MUTTER/

' UNTERLEG-
SICHERUNGS-
MUTTERNSCHLUSSEL | SCHEIBE

10-17

Kupplungskorb, Sicherungsmutter, Scheibe und Antriebszahnrad her-
ausnehmen.




KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Den Woodruff-Keil herausziehen.

Die Olpumpe (Seite 4-4) und die Scheibe entfernen.

EINBAU

Die Scheibe auf die Kurbelwelle montieren.
Die Olpumpe einbauen (Seite 4-8).

Den Woodruff-Keil in die Kurbelwelle einsetzen.

10-18



KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

Das Primérantriebsanrad anbringen, dabei die Nut mit am Woodruff-
Keil ausrichten.

Den Kupplungskorb aufsetzen. 7 Wl ¥ N
Auf die Sitzflache der Sicherungsmutter Ol auftragen. TR LNCSKORE 3
Voribergehend Sicherungsmutter und Scheibe anbringen. B i ' : .,

Den Zahnradhalter zwischen Antriebszahnrad und angetriebenes Zahn-
rad einsetzen.

Die Sicherungsmutter mit Hilfe der Spezialwerkzeuge auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen,

ANZUGSDREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

WERKZEUG:

Kupplungekranzhalter 07GMB - KT70101
Sicherungsmutternschliissel, 20 x 24 mm 07716 - 0010200
Zahnradhalter 07724 - 0010200
Verlangerung/Griff 07716 - 0020500

Folgende Teile einbauen:
- Kupplung (Seite 10-14)
- Rechte Kurbelgehduseabdeckung (Seite 10-9)
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KUPPLUNG / SCHALTGESTANGE

AUSTAUSCH PRIMARANTRIEBSZAHNRAD

HINWEIS:

*  Beijeder Auswechslung des Kurbelgehause das Primarantriebsrad
durch ein Zahnrad ersetzen, das den gleichen Farbcode wie das
Kurbelgehduse hat.

+ Bei jedem Austausch des Primdrantriebszahnrads das Spiel uber-
prifen.

ZAHNFLANKENSPIEL PRUFEN

Den rechten Kurbelgehdusedeckel abbauen.

Eine Messuhr auf das angetriebene Primarzahnrad setzen.
Das angetriebene Primérzahnrad hin und her drehen und den Abstand
messen.

STANDARD: 0,010 — 0,050 mm

Messuhr abnehmen.

AUSWAHL DES PRIMARANTRIEBSZAHNRADS

Farbcode des Kurbelgehduses (berprifen.

Das Zahnrad mit dem gleichen Farbcode wie dem des Kurbelgehauses
auswahlen.

Nach dem Austausch des Primérantriebszahnrades das Spiel (ber-
prilfen (siehe oben).

Falls das Spiel nicht mehr den Sollwerten entspricht, sollten folgende
Teile Gberprift werden:

Kurbelwellenlager

Hauptwellenlager
- Rechtes und linkes Kurbelgehduse

ANGETRIEBENES
PRIMARZAHNRAD

PRIMARANTRIEBSZAHNRAD

e e

FARBCODE ',

YRR

FARBCODETABELLE
ZAHNRADGROSSE KLEIN | MIMTTELGROSS| GROSS
FARBCODE:
KURBELGEHAUSE | CE-E BN WEISS
FARBCODE:
PRIMARANTRIEBS- | GELB BLAU WEISS
ZAHNRAD
ABSTAND: 77,970 - 77,990 - 78,010 -
ZWISCHEN DIE 77,990mm | 78010mm | 78,030 mm
MITTE DER
HAUPTWELLE UND
KURBELWELLE

HAUPTWELLE KURBELWELLE
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11. LICHTMASCHINE/ANLASSERKUPPLUNG

112 STATOR ' 11-6

EZUR INSTANDHALTUNG ..o 113 SCHWUNGRAD AUSBAU 117

SUCHE 113 . ANLASSERFREILAUF...... 11-8

£ KURBEL GEHAUSEDECKEL ..o 114 SCHWUNGRAD EINBAU ..o 11-10
SSERUNTERSETZUNGSRAD....cococrcncscess 11-5
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

BAUTEILE

64 N-m (6,5 kgf-m)

11-2



LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

ISE ZUR INSTANDHALTUNG

sser Abschnitt beschaftigt sich mit der Wartung des Lichtmaschinenstators, des Schwungrads und der Anlasserkupplung. Diese Arbeiten konnen bei eingebau-
0 Motor durchgefiihrt werden.

Hiden Arbeiten darauf achten, dass die Passflachen des linken Kurbelgehausedeckels nicht beschadigt werden.

meise zur Inspektion der Statorwicklung finden Sie im Abschnitt 16,

ise zur Wartung des Anlassermotors finden Sie im Abschnitt 18.

CHNISCHE DATEN

Einheit: mm

TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE

% des angetriebenen Anlasserzahnrads, AD 39,622 - 39,635 38,734

\UGSDREHMOMENTE
10 N-m (1,0 kgf m) Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
64 N-m (6,5 kgf-m) Ol auf Gewinde und Sitzflache auftragen
30 N-:m (3,1 kgf-m) Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
10 N-m (1,0 kgf-m) Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
Rotorabzieher
07KMC-HE00100

fEHLERSUCHE

dreht nicht
Anlasserkupplung defekt.
Untersetzungszahnrad/-welle beschédigt.
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAU

Den 6-poligen (naturfarbenen) Stecker der Lichtmaschine abziehen.
Die Antriebsritzelabdeckung abnehmen (Seite 7-6).

Die neun Schrauben und die Scheiben vom linken Kurbelgehéusedeckel
entfernen und den linken Kurbelgehdusedeckel abnehmen.

Dichtung und Passstifte herausnehmen,

EINBAU

Die Passflachen der Dichtung des linken Kurbelgehdusedeckels grind-
lich reinigen - darauf achten, dass sie nicht beschadigt werden.

Die Passstifte und eine neue Dichtung einsetzen.
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

Den linken Kurbelgehausedeckel montieren. s '
Die Scheibe und die neun Schrauben einsetzen und anziehen. ':HAUBE ; 'f_tElBE ’ | ® 1

e

Die Antriebsritzelabdeckung anbringen (Seite 7-9).
Den (naturfarbenen) 8-poligen Lichtmaschinenstecker aufstecken.

LASSERUNTERSETZUNGSRAD NaSD

/]
F 4

AUSBAU
Den Anlassermotor ausbauen (Seite 18-6).

Welle, Hilse und Anlasseruntersetzungsrad abnehmen.

INSPEKTION
UNTERSETZUNGSRAD

Das Anlasseruntersetzungsrad auf Verschleif und Beschadigung pri-
fen.
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

STATOR

d— T B W A,

EINBAU ANGETRIEBENES ANLASSERZAHNRAD!

Das Anlasseruntersetzungsrad einbauen, dabei die Zahnrader des
Untersetzungsrads und des angetriebenen Anlasserzahnrads ausrich-
ten.

=7,
b

UNTERSETZUNGSRAD |,

A - E 8
ERSETZUNGSRA
-y

Welle mit Motorendl schmieren.

A
Die Hiilse und die Welle einbauen. ANLASSERUNT

BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN  IMPULSGENERATY

AUSBAU
Die linkel Kurbelgehauseabdeckung entfernen (Seite 11-4).

Die beiden Befestigungsschrauben des Zindimpulsgenerators auf-
schrauben und den Ziindimpulsgenerator ausbauen.

Die drei Statorbefestigungsschrauben aufschrauben und die Kabeltdlle
entfernen, dann den Stator vom linken Kurbelgehdusedeckel abneh-

men. 3
STATORBEFESTIGUNGS:

N & @ SCHRAUBEN

T N R

TULLE
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

EINBAU

% 10 N-m (1,0 kgf-m)

TULLE

Ly 1o (1.0kgtm)

Den Stator in den linken Kurbelgehausedeckel einsetzen,

Fliissiges Dichtmittel auf die Sitzflache der Kabeltulle auftragen und
die Kabeltille in die Vertiefung im linken Kurbelgehdusedeckel einset-
zen,

Gewindesicherung auf die Gewinde der Befestigungsschrauben des
Ziindimpulsgenerators und der Statorbefestigungsschrauben auftragen.
Das Kabel ordnungsgemaB verlegen und die beiden Befestigungs-
schrauben des Zindimpulsgenerators festziehen,
ANZUGSDREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Die drei Statorbefestigungsschrauben festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N-m (1,0 kgf-m)

SCHWUNGRAD AUSBAU

Den linken Kurbelgehdusedeckel abnehmen (Seite 11-4).

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug halten und die
Schwungradschraube 16sen.

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725 - 0040000

Schwungradmutter und -scheibe entfernen,

LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL

STATOR

ZUNDIMPULSG -

Jl o d \ : e
STATORBEFESTIGUNGS- -
TULLE SCHRAUBEN

'ﬂ SCHWUNGRAD L ey

&* .

SCHWUNGRAD- @
HALTER :

.
MUT!'ERJ’SCHEI?E'
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

 SCHWUNGRAD

' 4 ¥

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

WERKZEUG:
Rotorabzieher 07KMC - HE00100

Den Woodrufi-Keil herausziehen.

ANLASSERFREILAUF
AUSBAU

Schwungrad ausbauen (Seite 11-7).

Das angetriebene Anlasserzahnrad entgegen dem Uhrzeigersinn ab-
drehen.

ANGETRIEBENES ZAHNRAD

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug fixieren und die drei Schrau-

ben der Anlasserkupplung lésen. SCHWUNGRADHALTER

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725 - 0040000

Die Freilaufkupplung aus dem Schwungrad nehmen.
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

INSPEKTION

Den Anlasserkupplungskorb und Rollenfreilauf auf VerschleiB und Be-
schadigung untersuchen.

Das angetriebene Anlasserzahnrad auf Verschleid und Beschadigung
prafen.

Den AuBendurchmesser der Nabe des angetriebenen Anlasserzahnrads
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 38,734 mm

EINBAU

Gewindesicherung auf die Gewinde der Anlasserkupplungsschrauben
auftragen.

Den Anlasserkupplungsbausatz auf das Schwungrad setzen und die
Schrauben anbringen.

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug fixieren und die Schrau-
ben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725 - 0040000

ANZUGSDREHMOMENT: 30 Nem (3,1 kgf-m)

Das angetriebene Anlasserzahnrad im Uhrzeigersinn aufdrehen.

Prifen, ob das angetriebene Anlasserzahnrad gegen Uhrzeigersinn
leichtgdngig ist und nicht in Richtung Uhrzeigersinn sperrt,

Schwungrad einbauen (Seite 11-10).

KUPPLUNGSKORB ROLLENFREILAUF

\

ANGETRIEBENES ANLASSERZAHNRAD

SCHWUNGRADHALTER

ANGETRIEBENES ZAHNRAD

—yem
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LICHTMASCHINE / ANLASSERKUPPLUNG

SCHWUNGRAD EINBAU

Ol vom Konus der Kurbielwelle und vom Schwungrad abwischen.

Den Woodruff-Keil in die vorgesehene Nut in der Kurbelwelle
einsetzen,

Den Schlitz im Schwungrad auf den Woodruff-Keil in der Kurbelwelle
ausrichten und das Schwungrad auf die Kurbelwelle stecken.

| SCHWUNGRAD

Gewinde und Sitzflache der Schwungradmutter élen und die Scheibe ¥
und Mutter anbringen.

Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug halten und die Mutter auf das
angegebene Anzugsdrehmoment anziehen.

-

WERKZEUG:
Schwungradhalter 07725 - 0040000

ANZUGSDREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

Linken Kurbelgehéusedeckel anbauen (Seite 11-4).
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12, GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

ILE

SE ZUR INSTANDHALTUNG

LERSUCHE

ELGEHAUSE TRENNEN

EBE

12-2

12-3

12-6

12-7

12-8

KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE .......cocuuuusssnns

KURBELGEHAUSELAGER AUSTAUSCH ...............

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAU
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GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

BAUTEILE
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GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

A (WEISE ZUR INSTANDHALTUNG
ILGEMEINES

4 Dieser Abschnitt beschaftigt sich mit der Wartung von Kurbelwelle/Ausgleichswelle und Getriebe (einschlieflich Schaltgabel und Schaltwalze).
! U das Getriebe zu warten, muss das Kurbelgehéuse ausgebaut werden. Fir die Wartung dieser Teile muss der Motor ausgebaut werden (Abschnitt 7).
! Folgende Teile massen entfernt werden, damit das Kurbelgehause zerlegt werden kann:

+ Zylinderkopf (Abschnitt 8)

» Zylinder und Kolben (Abschnitt )

-+ Kupplung, Primarantriebszahnrad, Schaltgesténge (Abschnitt 10)

+ Olpumpe (Abschnitt 4)

- Schwungrad (Abschnitt 11)

1 Bal den Arbeiten darauf achten, dass die Passflachen des Kurbelgehauses nicht beschadigt werden.

\ \or dem Zusammensetzen des Kurbelgehduses Dichtmasse auf die Passflachen auftragen. Uberschiissiges Dichtmittel sorgfalti abwischen.
4 Yorjedem erneuten Einbau von Kurbelgehause oder Ausgleichswelle immer das Spiel tberpriifen (Seite 12-16).

HNISCHE DATEN
Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
Zahnrad, ID M5, M6 17,016 - 17,034 17,08
C1 18,000 - 18,021 18,07
c2 23,020 — 23,041 23,09
C3,C4 22,020 - 22,041 221
Lagerbuchse, ID Ci 15,000 - 15,018 15,10
c2 20,020 - 20,041 20,10
Lagerbuchse, AD C1 17,959 - 17,980 179
ce 22,984 — 23,005 2247
Spiel zwischen Zahnrad C1 0,020 - 0,062 0,10
und Lagerbuchse c2 0,015 - 0,057 0,10
Hauptwelle, AD M5 16,966 — 16,984 16,93
Vorgelegewelle, AD Zahnradbuchse C1 14,966 — 14,984 14,90
Zahnradbuchse C2 19,978 — 19,989 19,92
Spiel zwischen Zahnrad und Welle | M5 0,032 - 0,068 0,10
Spiel zwischen Lagerbuchse C1 0,016 — 0,052 0,10
und Welle c2 0,031 — 0,063 0,10
Welle, AD 9,986 — 9,995 9,93
Gabel, ID 10,000 - 10,018 10,03
Dicke der Schaltgabelzinke 4,93 - 5,00 4,82
Schaltwalze AD am rechten Ende 25,959 — 25,980 25,90
. Achszapten Schaltwelle (R. Kurbelgehause) 26,000 - 26,021 26,50
| PleuelfuB Seitliches Spiel 0,40 - 0,60 0,85
Radialspiel 0,006 - 0,014 0,05
| Kurbelwellenschlag B 0,03
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WERKZEUGE

Lagerauszieherkopf, 15 mm
07936 - KC10200

Lagerauszieherwelle
07936 - KC10100

Treiber
07749 - 0010000

Lagerausziehergewicht
07741 - 0010201

Vorsatz, 37 x 40 mm
07746 - 0010200

Vorsatz, 42 x 47 mm
07746 - 0010300

Vorsatz, 32 x 35 mm
07746-0010100

Fihrung, 17 mm
07746 - 0040400

Fihrung, 15 mm
07746 - 0040300

S

Fiihrung, 20 mm
07746 - 0040500

<

Fihrung, 12 mm
07746 - 0040200

Lagerauszieherkopf, 12 mm
07936 - 1660110

12-4




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

Vorsatz, 37 x 40mm
07746 - 0010200

Vorsatz, 72 x 75 mm
07746 - 0010600

brung, 35 mm
76 - 0040800

Universal-Lagerauszieher
07631 - 0010000

Welle
07965 - VM00100

©

fnbau Welle
- VM00200

s

6/// o

g

-
e

/’_‘_\

o
-

;
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FEHLERSUCHE

Starke Gerduschentwicklung Gang springt heraus

Getriebezahnrad abgenutzt, festgegangen oder ausgeschlagen Getriebeklauen oder -schlitze abgenutzt
Getriebelager abgenutzt oder beschédigt Nut der Schaltwalzenfuhrung abgenutzt
Kurbelwellenlager abgenutzt Fuhrungsstift der Schaltgabel abgenutzt
Pleuellager abgenutzt oder beschadigt Schaltwalzen-Arretierhebel gebrochen
Pleuelkopf verschlissen Feder des Schaltwalzen-Arretierhebels gerissen
Ausgleichswellenlager verschlissen Schaltgabeln abgenutzt oder verbogen

Falsch eingebaute Ausgleichswelle Schaltwellenrlickzugfeder gerissen

- = ® ® = = =
- = ® ® = = =

UberméBige Vibration
+ Ausgleichwelle schlecht ausgesteuert

Schaltung schwergéngig

Schaltgabel verbogen

Schaltstange verbogen

Nut der Schaltwalzenfiihrung beschadigt
Fiihrungsstift der Schaltgabel beschadigt
Schaltwelle verbogen

Schaltgabelzinke verbogen

Kupplung falsch eingestellt
Kupplungsfehler
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BELGEHAUSE TRENNEN

Folgende Teile abbauen:

- Motor (Seite 7-4)

- Anlassermotor (Seite 18-6)

- Zylinderkopf (Seite 8-20)

- Zylinder (Seite 9-6)

- Kolben (Seite 9-6)

- Olpumpe (Seite 4-4)

- Kupplung (Seite 10-10)

- Primérantriebsrad (Seite 10-17)

- Schaltgesténge (Seite 10-15) %
- Schwungrad (Seite 11-7) " STEUERKETT
AT BV S
Steuerkette entfernen.
Die Halteplattenschraube des Steuerkettenspanners aufschrauben und
Halteplatte, Scheibe und Spannerfiihrung ausbauen. SICHERHEITS- —m.9 SCHEIBE LAGERSTOPFEN

_ BUGEL @
Sicherheitsblgel, Scheibe, Feder und Lagerstopfen aus dem linken &
Kurbelgehéause ausbauen.

Den Lagerstopfen auf VerschleiB oder Schaden prifen und gegebe-
nenfalls auswechseln,

Die Lagerstopfenfeder auf Ermiidung oder Beschéadigung priifen und
gegebenentalls auswechseln,

Schraube und Scheibe des rechten Kurbelgehauses entfernen.

Die Schrauben des linken Kurbelgehauses (ber Kreuz in 2 oder 3 Durch-
géangen l6sen und herausnehmen




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

Den Kurbelgehausebausatz mit der rechten Seite nach unten positio-

aren: B | LINKES KURBELGEHAUSE :

Die linke Kurbel-  Die linke von der rechten Kurbelgehéusehélfte abnehmen.
gehéuseseite
vorsichtig von der
rechten abnehmen,
dabei an mehreren
Stellen mit einem
weichen Hammer
abklopfen. Die
Kurbelgehéuse-
hélften nicht

verbiegen.

GETRIEBE
ZERLEGEN

Kurbelgehéusehalften trennen (Seite 12-7).

Passstifte herausnehmen.

Die Schaltstange aus den Schaltgabeln herausziehen und entfernen.

Schaltwalze und Schaltgabeln entnehmen.

SCHALTG!\BELN
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Hauptwelle und Vorgelegewelle jeweils mit Rédern herausheben. VORGELEGEWELLE

Sprengring  Hauptwelle und Vorgelegewelle ausbauen.

HARFIWELLE VORGELEGEWELLE

INSPEKTION
ZAHNRADER

Schaltnut, Zahnradklauen, Klaueneingriffe und Zahne auf ibermaBi-
gen VerschleiB und Schaden untersuchen.
Den Innendurchmesser der Zahnrader vermessen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
M5, M6: 17,08 mm
c1: 18,07 mm
c2: 23,09 mm
C3,C4: 221 mm
BUCHSEN

Die Buchsen auf GbermaBigen VerschleiB und Beschédigung prifen.
Den Innendurchmesser und den AuBendurchmesser der Zahnrad-
buchsen messen. —

VERSCHLEISSGRENZEN:
C1Buchse:  AuBendurchmesser: 17,9 mm
Innendurchmesser: 15,1 mm
C2 Buchse:  AuBendurchmesser: 22,47 mm
Innendurchmesser: 20,10 mm
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HAUPTWELLE/NORGELEGEWELLE

Die Keilwellennuten und Gleitflachen der Haupt- und Vorgelegewelle
auf ibermaBigen VerschleiB oder Beschadigung prifen.

Den Aufen- und Innendurchmesser von Haupt- und Vorgelegewelle
am Getriebe und den Buchsengleitflachen messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Hauptwelle (bei M5 Zahnrad): 16,93 mm

Vorgelegewelle (bei C1 Zahnradbuchse): 14,90 mm
(bei C2 Zahnradbuchse): 19,92 mm

Das Spiel zwischen Zahnrad und Buchse, Zahnrad und Welle sowie
Buchse und Welle ermitteln. C2 BUCHSE C1 BUCHSE

VERSCHLEISSGRENZEN:
Zwischen Zahnrad und Buchse: C1/C2: 0,10 mm
Zwischen Zahnrad und Welle: ~ M5: 0,10 mm
Zwischen Buchse und Welle:  C1/C2: 0,10 mm

SCHALTWALZE/WALZENLAGER

Das Ende der Schaltwalze auf Riefenbildung, Kratzer oder Anzeichen
unzureichender Schmierung prifen.

Kulisse der Schaltwalze auf ungewdhnlichen Verschlei und Beschadi-
gung untersuchen,

AD der Schaltwalze am rechten Ende messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 25,90 mm

SCHALTGABEL

Die Schaltgabeln auf Verformung oder (bermaBigen Verschleil3 pri-
fen.

Die Zinkendicke der einzelnen Schaltgabeln messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 4,82 mm

Den Innendurchmesser jeder Gabel vermessen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,03 mm

SCHALTSTANGE

Priifen, ob sie verbogen oder gerade gerichtet wurde.
Den AuBendurchmesser der Schallstange messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 9,93 mm




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

STEUERKETTENSPANNERFUHRUNG

Steuerkettenspannerfiihrung auf ibermaBigen VerschleiB oder Bescha-
digung priifen.
Die Spannerfiihrung erforderlichenfalls austauschen.

SPANNERFUHRUNG

Das Schaltwalzenlager im rechten Kurbelgehduse auf iiberméaBigen
Verschleil oder Beschadigung prifen.
Innendurchmesser des Schaltwalzenlagers messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 26,50 mm

ZUSAMMENBAU
HAUPTWELLE DRUCKSCHEIBE

ZAHNRAD M6 (26Z)
Z

ZAHNRAD M2 (172)

SICHERUNGSRING

ZAHNRAD M3/4 (20/23Z)

7 KEILWELLENRING
RICHTUNG VON UNTERLEGSCHEIBE UND SPRENGRING:

—{’ﬁ AA T

- |

Z = 11
' : Zahnrad- und Buchsengleitflachen
und Nuten der Schaltgabel -




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

VORGELEGEWELLE
HNRAD C3 (292
ZAHNRAD C3 (292) KEILWELLENRING
SICHERUNGS-
ZAHNRAD C5 (252) SCHEIBE
KEILWELLENRING s
ZAHNRADBUCHSE Cf
SICHERUNGS-
DRUCK-

ZAHNRAD C1 (362) SCHEIBE

ZAHNRAD C2 (332)

ZAHNRADBUCHSE C2

DRUCKSCHEIBE ZAHNRAD C6 (242)

KELWELLENRING  SICHERUNGSRING

ZAHNRAD C4 (27Z)

RICHTUNG VON UNTERLEGSCHEIBE UND SPRENGRING:

: Zahnrad- und Buchsengleitflachen
und Nuten der Schaltgabel




GETRIEB:EIKURBELWELLEIAUSGLEICHSWELLE

Molybdénéllésung auf die Rolloberfldchen der Getriebezahnréder auf-
tragen.,

Hauptwelle und Vorgelegewelle zusammenbauen.

HINWEIS:

+ Scheiben und Sprengring immer mit der gefasten (gerollten) Kante
vom Schub weggerichtet einsetzen.

+ Verschlissene Sprengringe vor dem Einbau auswechseln, da sie
sich sonst leicht in die Nut eindrehen,

+ SeegerringstoB mit der Nut in der Keilwelle zusammenbringen.

* Nach dem Einsetzen priifen, ob der Seegerring fest in der Nut sitzt.

Die Lippen der Oldichtung der Vorgelegewelle mit Motorend! bestrei-
chen.

Die Haupt- und Vorgelegewelle als Einheit in das rechte Kurbelgehéuse
einbauen, Unbedingt darauf achten, dass die drei Endscheiben (Haupt-
welle; nur linke Seite/Vorgelegewelle; beide Enden) angebracht wer-
den.

Jede Schaltgabel ist mit einer Markierung gekennzeichnet; "PR" (rechts),
"PC* (Mitte), "PL" (links).

Die linke Schaltgabel mit der Markierung nach unten (zur rechten Kurbel-
gehauseseite) in die Schaltnuten einsetzen,

Die mittlere Schaltgabel mit der Markierung nach oben (zur linken Kurbel-
gehduseseite) in die Schaltnuten einsetzen.

Die rechte Schaltgabel mit der Markierung nach unten (zur rechten
Kurbelgehauseseite) in die Schaltnuten einsetzen.

Molybdandllosung auf die AuBenflache von
Lager und Fihrungsnuten der Schaltwalze auftragen und sie dann ein-
bauen, dabei die Fihrungsstifte der Schaltgabel mit den Filhrungsnuten
ausrichten,

HAUPTWELLE

VORGELEGEWELLE

MARKIERUNGEN

PL* SCHALTWALZE




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

GABELWELLE §

T

Molybdénéliésung auf die Gabelwellestange auftragen und durch die
Schaltgabeln in das linke Kurbelgehause schieben.

KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE e
AUSBAU KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

Das Kurbelgehause teilen und das Getriebe herausnehmen (Abschnitt
12).

Darauf achten, dass ~ Kurbel- und Ausgleichswelle aus dem rechten Kurbelgehduse ausbau-
die Passfldchen und  en.
die Kurbelwelle des
Kurbelgehéduses
nicht beschadigt
werden.

Das linke Kurbelwellenlager mit Hilfe des Lagerausziehers entfernen. UNIVERSAL-

WERKZEUG: LAGERNUSZENS
Universal-Lagerauszieher 07631 - 0010000

HINWEIS:

Bei jedem Herausziehen der Kurbelwelle das linke Lager durch ein neues

ersetzen,

LINKES KURBELWEL-
LENLAGER

INSPEKTION DER KURBELWELLE

Kurbelwellenschlag

Kurbelwelle in einem Sténder oder Prismen abfangen.

Die Messuhr auf die Kurbelwelle setzen.

Kurbelwelle zweimal herumdrehen (720°) und den Schlag messen.

HEETIm

VERSCHLEISSGRENZE: 0,03 mm
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Seitliches Spiel PleuelfuB
Das seitliche Spiel des PleuelfuBes messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,85 mm

PLEUEL

Radialspiel Pleuelfu
Y
Das Radialspiel des Pleuelfues messen
X
VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm
AUSBAU AUSGLEICHSWEL
USBAU AUSG LE SCHEIBE SICHERUNGSRING

Kurbel- und Ausgleichswelle ausbauen (Seite 12-14).
Sprengring, Druckfeder und Scheibe entfernen.

DRUCKFEDER
Die Ausgleichsddmpfergummis und Ausgleichszahnradfedern vom an- FEDERN

getriebenen Ausgleichszahnrad entfernen.

GUMMIS
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Bei jeder Auswechs-
lung der Ausgleichs-
welle das Spiel
priifen (Siehe
AUSWAHL DES
ANGETRIEBENEN
AUSGLEICHS-
ZAHNRADS:

12-17).

Das Zahnrad mit
dem gleichen
Farbcode wie dem
des Kurbel-

uses

auswahlen (siehe
Seite 12-17).

Das angetriebene Zahnrad von der Ausgleichswelle abziehen und die

Scheibe abschieben.

Die Ausgleichswelle auf Verschlei und Beschadigung untersuchen

und gegebenentalls ersetzen.

Das angetriebene Zahnrad auf ibermaBigen VerschleiB und Bescha-

digung priifen und gegebenenfalls auswechseln (sishe unten).

AUSWECHSLUNG ANGETRIEBENES
AUSGLEICHSZAHNRAD

HINWEIS:

+ Bei jeder Auswechslung des Kurbelgehduses ein angetriebenes
Ausgleichszahnrad mit dem gleichen Farbcode einsetzen wie dem

des Kurbelgehauses.

+ Beijeder Auswechslung des angetriebenen Ausgleichszahnrads das

Spiel Gberprifen.

ZAHNFLANKENSPIEL PRUFEN

Die Kurbel- und Ausgleichswelle einbauen.

Eine Messuhr von der PleuelfuBseite auf das angetriebene Ausgleichs-

zahnrad setzen.

Die Kurbelwelle fixieren und das angetriebene Ausgleichszahnrad vor

und zurtick drehen, um das Spiel zu messen.
STANDARD: 0,015 ~ 0,068 mm

Messuhr abnehmen.

ANGETRIEBENES ZAHNRAD

ANGETRIEBENES |

MESSUHR

FARBCODE




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

AUSWAHL DES ANGETRIEBENEN AUSGLEICHSZAHNRADS

Farbcode des Kurbelgehduses (berpriifen.

Das Zahnrad mit dem gleichen Farbcode wie dem des Kurbelgehauses
auswahlen.

Nach dem Auswechseln des Primarantriebszahnrads das Spiel Uber-
prifen (Seite 12-186).

Falls das Spiel nicht mehr den Sollwerten entspricht, sollten folgende
Teile Gberprift werden:

- Kurbelwellenlager

- Hauptwellenlager

- Rechtes und linkes Kurbelgeh&use

FARBCODETABELLE

ZAHNRADGROSSE

FARBCODE:
KURBELGEHAUSE

FARBCODE:
ANGETRIEBENES
AUSGLEICHS-
ZAHNRAD

ABSTAND:
ZWISCHEN DER
MITTE DER
AUSGLEICHS-
WELLE UND
KURBELWELLE

KLEIN MITTELGROSS |  GROSS

GELB BLAU WEISS

GELB BLAU WEISS

64,470 -
64,690 mm

64,460 —
64,510 mm

64,510 -
64,530 mm

EINBAU AUSGLEICHSWELLE

Scheibe und angetriebenes Zahnrad einbauen, dabei den Anschlag-
stift der Ausgleichswelle mit der Aussparung des angetriebenen Zahn-
rads ausrichten und die ausspringende Seite desselben nach auBen
richten.

RECHTES KURBEL-
GEHAUSE

LINKES KURBELGEHAUSE

MITTENABSTAND

4| AUSGLEICHSWELLE #

ANGETRIEBENES ZAHNRAD

SCHEIBE




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

Federn und Damplergummis des angetriebenen Zahnrads einbauen.

Scheibe und Druckfeder mit dem zulaufenden Ende nach auBen ein-
bauen.
Den Sprengring mit seiner gefasten Seite nach auBen anbringen.

Ausgleichswelle einbauen (Seite 12-18),

Das Getriebe einbauen und das Kurbelgehause zusammensetzen (Seite
12-22).

Fiir den Einbau der ausgebauten Teile zur Wartung von Kurbelgehause/
Getriebe siehe Wartungsanweisung (Seite 12-3).

EINBAU KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

Die Ausgleichs- und Kurbelwelle verbinden, dabei die Kérner-
markierungen auf dem angetriebenen Zahnrad und dem Antriebs-
zahnrad der Ausgleichswelle wie in der Abbildung ausrichten und Kur-
bel- und Ausgleichswelle zusammen in das rechte Kurbelgehause ein-
bauen.

GUMMIS

SCHEIBE

AUSGLEICHS:
WELLE

KURBELWELLE AUSRICHTEN
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BELGEHAUSELAGER AUSTAUSCH

INSPEKTION LAGER

Innenringe der Lager mit dem Finger drehen,
Die Lager sollen ruckfrei und gerauscharm drehen.
Kontrollieren, dass die LagerauBenringe fest im Kurbelgehause sitzen.

AUSBAU GETRIEBELAGER

Die Schrauben und die Halteplatte des Hauptwellenlagers aus dem
rechten Kurbelgehduse ausbauen.

Das Hauptwellenlager aus dem rechten Kurbelgehduse ausbauen.,

3 t : » ’ LR N e ]
Die Oldichtung aus dem linken Kurbelgehause entfernen. VORGELEGE- — Y LinKE KuRBEL-
WELLENLAGER | GEHAUSESEITE:

Das Vorgelegewellenlager aus dem Inneren des linken Kurbelgehduses
ausbauen,

Die Lager mit Hilfe folgender Werkzeuge ausbauen,
WERKZEUGE:

Vorgelegewellenlager rechtes Kurbelgehduse:
Lagerauszieherkopf, 15 mm 07936 - KC10200
Auszieherwelle 07936 - KC10100
Ausziehergewicht 07741 - 0010201

Hauptwellenlager linkes Kurbelgehéuse:
Lagerauszieherkopf, 12 mm 07936 - 1660110
Auszieherwelle 07936 - 1660120
Ausziehergewicht 07741 - 0010201




GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE
EINBAU GETRIEBELAGER

L& TREIBER
Die neven Lager  Die neuen Lager mit Hilfe folgender Werkzeuge in das linke Kurbel- \\
gerade und mit  gehause hineindrlicken:
nach oben
zeigender 'WERKZEUGE:
Markierung bis zum
Aufsitzen eindrilk- RECHTES KURBELGEHAUSE
kep. el i
Hauptwellenlager (6203): :

Treiber 07749 - 0010000 . {’" e

Vorsatz, 37 x 40 mm 07746 - 0010200 S <

Fiihrung, 17 mm 07746 - 0040400 ' —7E @ ¥l

LAGER 18

Vorgelegewellenlager (6202): A e

Treiber 07749 - 0010000

Vorsalz, 32 x 35 mm 07746 - 0010100

Fiihrung, 15 mm 07746 - 0040300
LINKES KURBELGEHAUSE
Hauptwellenlager (6201):

Treiber 07749 - 0010000

Vorsatz, 32 x 35 mm 07746 - 0010100

Fiihrung, 12 mm 07746 - 0040200
Vorgelegewellenlager (6204):

Treiber 07749 - 0010000

Vorsalz, 42 x 47 mm 07746 - 0010300

Fiihrung, 20 mm 07746 - 0040500
Ol auf die Lippenflache der neuen Vorgelegewellendldichtung auftra- —
gen. : f7a @ OLICHTUNFIGELEGEWEUE_
Nach dem Einbau der Lager eine neue Vorgelegewellendldichtung ein- ~\ Sy & |
setzen. A gy ‘{6 _

Die Oldichtung der Schaltwelle auf Beschadigung untersuchen und
gegebenenfalls ersetzen.

/RN
'
E o B

" ALDICHTUNG SCHALTWELLE

Gewindesicherung auf die Gewinde der Halteplattenschrauben auftra-
gen und die Halteplatte des Hauptwellenlagers einbauen, indem man

SCHRAUBEN ,~
die Schrauben festzieht. f

Alle Lager mit Motorendl schmieren, g L R P
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Die neuen Lager
gerade und mit

AUSBAU KURBELWELLE/AUSGLEICHWELLENLAGER

Das rechte Kurbelwellenlager und die Ausgleichswellenlager aus dem
rechten Kurbelgehduse entfernen.

EINBAU KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLENLAGER
Kurbelwellenlager

Die Passflachen des Kurbelgehauses griindlich reinigen, dabei daraut
achten, dass die Passflache nicht beschadigt wird.

Motorendl auf die neuen Kurbelwellenlager auftragen und in das Kurbel-
gehéuse einbauen,

Das Kurbelwellenlager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge in das rechte
und linke Kurbelgehause hineindricken

WERKZEUGE:
Treiber 07749 - 0010000
Vorsatz, 72 x 75 mm 07746 - 0010600

Fithrung, 35 mm 07746 - 0040800

Das Kurbelwellenlager in die linke Kurbelgehduseseite einbauen.
Die Spezialwerkzeuge wie abgebildet auf die Kurbelwelle setzen.
Das Lager mit einer Drehbewegung in die linke Kurbelwelle einbauen,

WERKZEUGE:

Werkzeug fiir Kurbelgehdusebausatz

- Einbau Hiilse 07965 - VM00100
- Einbau Welle 07965 - VM00200

Den Kurbelwellen und Lagerbausatz aus dem linken Kurbelgehéduse
ausbauen.

Ausgleichswellenlager

Die neuen Ausgleichswellenlager mit Hilfe folgender Werkzeuge in das
rechte und linke Kurbelgehause eindriicken:

WERKZEUGE:

Rechte Kurbelgehduseseite:
Treiber 07749 - 0010000
Vorsatz, 37 x 40 mm 07746 - 0010200
Fiihrung, 12 mm 07746 - 0040200

Linke Kurbelgehduseseite:
Treiber 07749 - 0010000
Vorsatz, 32 x 35 mm 07746 - 0010100
Fithrung, 12 mm 07746 - 0040200

Die neuen Ausgleichswellenlager mit Ol schmieren.

a-——

KURBELWELLENLAGER KURBELWELLE

\ EINBAU HULSE

EINBAU WELLE
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KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAU
KURBELGEHAUSE ZUSAMMENBAU

Darauf achten, dass  Die Passflachen von rechtem und linkem Kurbelgeh&use sorgfaltig sdu-
kein Staub oder  bern - darauf achten, dass sie nicht beschadigt werden und auf Scha-
Schmutz inden  den priifen.

Olkanal gelangt.

Passstifte in das rechte Kurbelgehause einsetzen.

Eine diinne, aber durchgehende Schicht Dichtmittel aut die Passflache
des linken Kurbelgeh&uses auftragen, dabei den Bereich des Olkanals
aussparen.

Kontrollieren, dass allen Teilen in den linken und recthen Kurbel-
gehause sitzlen,

HINWEIS

« Die Kurbelgehéusehélften nicht eintreiben, wenn die bedurfte Kraft
2zu viel ist, ist etwas schlecht.

« Den rechten Kurbelgehéusedeckel abnehmen und die Teile auf
Nichtfluchtung prifen.

Die linke ber die rechte Kurbelgehausehlfte setzen, 7
WAy

LINKES KURBEL- Tt 50
GEHAUSE | RECHTES KURBELGEAAS

|

Schrauben und Scheiben des rechten Kurbelgehduses einsetzen und -~
die Schrauben (ber Kreuz in 2 - 3 Durchgangen anziehen. SCHRAUBE / SCHa
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GETRIEBE/KURBELWELLE/AUSGLEICHSWELLE

Kontrollieren, dass die Passflachen des Kurbelgehduses gleichmaBi- SCHRAUBE / HALTER
gen Kontakt haben.

Die neun Schrauben des linken Kurbelgehauses und den Halter ein-
selzen, dann die Schrauben dber Kreuz in 2 - 3 Durchgangen anzie-
hen.

Die Steuerkette durch das Kurbelgehduse auf das Steuerkettenantriebs- AT SR T
rad montieren. SPANNERFUHRUNG K PLATTE/UNTERLEGSCHEIBE
Steuerkettenspannerfiihrung, Halteplatte, Scheibe und Schraube an- ; Wing : A9 b 4 7
bringen.

Die Halteplattenschraube des Steuerkettenspanners festziehen.

Folgende Teile einbauen:

- Schwungrad (Seite 11-10)

- Schaltgestange (Seite 10-16)
- Primérantriebsrad (Seite 10-18)
- Kupplung (Seite 10-14)

- Olpumpe (Seite 4-8)

- Kolben (Seite 9-10)

- Zylinder (Seite 9-10)

- Zylinderkopf (Seite 8-28)

- Anlassermotor (Seite 18-13)
- Motor (Seite 7-7)

Feder, Scheibe und eine passende 3 mm-Schraube auf den Lagers-
topfen montieren und dann alles in das linke Kurbelgeh&use einbauen.
Den Sicherheitsblgel anbringen und die Schraube entfernen.

Fir den Einbau der fir die Getriebewartung entfernten Bauteile siehe
Wartungsanweisungen (Seite 12-3).

STOPFEN FEDER
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BAUTEILE

23 N'm (2,3 kgf-m)

59 N-m (8,0 kgf-m)
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IEISE ZUR INSTANDHALTUNG
ENEINES

llolorrad zur Wartung von Vorderrad, Gabel oder Steuerkoplschatt in einem geeigneten Stander oder Hebezug sichern.

chmutzte Bremsscheibe oder ein verschmutzter Bremsbelag verringern die Bremswirkung. Entfernen Sie verschmutzte Belage und reinigen Sie eine
tzte Scheibe mit einem qualitativ hochwertigen Wirkstoff zum Entfetten von Bremsen.

Adem Einbau des Vorderrads mit dem Bremshebel die Bremsfunktion Uberprifen.

féBeschreibung des Bremssystems (Seite 15-3),

2k ‘TUBELESS" (SCHLAUCHLOS) gekennzeichnete Reifen und Ventile fir schiauchlose Reifen auf Felgen mit der Kennzeichnung "TUBELESS TIRE
PUCABLE" (SCHLAUCHLOS-FELGE) verwenden.

MISCHE DATEN
Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
skReffenprofiltiefe - 15
indtuck, kalt Nur Fahrer 200 kPa (2,00 kgt/em?) -
Fahrer und Sozius 200 kPa (2,00 kgffem?) -
- 0,20
Radial - 2,0
) Axial - 20
jcht Radausgleichswelle - 60 g max,
Feder, ungespannte Lange 4124 404,1
Einbaurichtung der Feder Mit dem leicht gedrehten Ende nach unten -
Rohrschlag - 0,20
Empfohlene Gabelflissigkeit Honda Ultra Cushion oil 10W oder gleichwertig -
Flissigkeitsstand 131 -
Flussigkeitsmenge 206 + 2,5 cm’ -
JUGSDREHMOMENTE
rachsmutter 59 N-m (6,0 kgt-m) U-Mutter
% Bremsscheibenschraube 42 N-m (4,3 kgf-m) Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
#schraube 23 N:m (2,3 kgf-m)
; 20 N:m (2,0 kgf-m) Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen
sfiopischaftmutter 88 N.m (9,0 kaf-m)
fidéring Siehe Seite 13-28
imschraube der oberen Gabelbriicke 23 N-m (2,3 kgf-m)
anschraube der unteren Gabelbriicke 27 N-m (2,8 kgf-m)
tirklemmschraube 27 N:m (2,8 kgf-m)
htschraube 9 N-m (0,9 kgf-m)
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WERKZEUGE
Lagerauszieherkopf, 12 mm Lagerauszieherschaft Treiber
07746 - 0050300 07746 - 0050100 07749 - 0010000

Vorsatz, 37 x 40 mm
07746 - 0010200

Vorsatz, 42 x 47 mm
07746 - 0010300

Fithrung, 12 mm
07746 - 0040200

Steuerkopfschaft-Steckschliissel Laufringauszieher Steuerkopfschaft-Treiber
07916 - 3710101 07GMD - KS40100 07946 - 4300101
Treiber fir Gabeldichtung Treibervorsalz fiir Gabeldichtung Ausbauwerkzeug f. Oldichtung
07747 - 0010100 07747 - 0010400 07748 - 0010001

i )
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er Gewindering des Steuerkopfschaftes zu fest angezogen
“everkopflager beschadigt

cgeringer Reifendruck

fien defek!

ger ausgeschlagen
lerbogene oder lockere Speichen
Reffen defekt

Vorderrad dreht schwergéngig
* Radlager defekt
* Tachometerzahnrad defekt

Zu weiche Federung
+ Gabelfeder ermidet
* Zuwenig Gabeldl

Zu harte Aufhéngung
+ Gabelrohr verbogen
+ Bremsflissigkeitskanal verstopft

Gerdusche in der Vorderradaufhingung

+  Zuwenig Flussigkeit in der Gabel

+ Aufhdngungsbefestigungen fir Vorderrad locker
* Zu wenig Schmiermittel am Tachometerzahnrad
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LENKER RUCKSPIEGEL
AUSBAU

Rickspiegel abbauen.

Schraube entfernen und das Lenkergewicht abnehmen. oy
e ' LENKERGEWICH

SCHRAUBE

Bremslichtschalterstecker der Vorderradbremse vom Schalter abziehen,

Den Hauptbrems-  Schrauben, Hauptzylinderhalterung und Hauptzylinder entfernen.
zylinder aufrecht
halten, damit keine
Luft in das
Hydrauliksystem
gelangt.
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Die Schrauben des Gaszuggehduses entfernen. SCHRAUBEN

Das obere Gaszuggehause abnehmen.

Das Gaszugende aus der Drosseltrommel ziehen.

Rechten Lenkerschalter/Gaszuggehause vom rechten Lenker abneh-
men.

Den Gasgriff vom rechten Lenker abziehen.

GASGRIFF

Die Stecker des Kupplungsschalters abziehen




VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Die Schrauben des Kupplungshebelhalters entfernen.
Den Kupplungshebelhalter und den Bausatz der Kupplungshebel-

BAUSATZ HALTERUNG
halterung entfernen. )

Schrauben des linken Lenkerschaltergehduses herausdrehen und das

Gehéuse abnehmen. GEHAUSE

Schraube, Lenkergewicht und linken Lenkergriff abbauen,
LENKERGEWICHT

SCHRAUBEN

GRIFF

N ABB

Die Sicherungsringe von den rechten und linken Gabelrohren abneh-
ILDUNG RECHTE SEITE:

men.
N
- .
— #
) |
N
o -~

Die rechten und linken Lenkerklemmschrauben Idsen und die Lenker %
vom rechten und linken Gabelrohr abziehen. NN .
,.“a—h (= 5o

; SICHERUNGSRING i

. L I

W
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EINBAU

Die Lenker auf das rechte und linke Gabelrohr montieren und die Vor-
spriinge der Lenker mit den Aussparungen der oberen Gabelbricke
ausrichten.

Die rechte und linke Lenkerklemmschraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Den rechten und linken Sicherungsring in die Nut am rechten und fin-
ken Gabelrohr einsetzen.

INNENGEWICHT AUSTAUSCH

Den Griff vom Lenker abziehen (Seite 13-6, 7).

Mit einem Schraubendreher oder Krner das Sicherungsblech am Halle-
ring herunterdriicken.

Voriibergehend das Lenkergewicht und die Schraube montieren und
am Lenkergewicht drehen, um das Innengewicht zu losen.

Das Lenkergewicht vom Innengewicht entfernen.
Den Sicherungsring und die Schraube im Griffende nicht wiederver-
wenden.

Einen neuen Sicherheitsring auf das Innengewicht setzen.
Das Lenkergewicht auf das Innengewicht montieren, dabei die Vorspriin-

ge und Aussparungen zueinander ausrichten.
Eine neue Lenkergewicht-Befestigungsschraube einsetzen.

ABBILDUNG RECHTE SEITE:

: o i wa
= y ¥ e s
| SICHERUNGSRING =

O ar A—— T

VORSPRUNG

SICHERUNGSRING

SICHERUNGSBLECH

@,

INNENGEWICHT

o

@ SICHERUNGSRING @ SCHRAUBE

LENKERGEWICHT
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Das montierte Innengewicht in den Lenker schieben.
Das Innengewicht drehen und das Sicherungsblech in die Lenker-
bohrung einhaken.

Klebervor  Bei Entfernen der linken Lenkergriffe Honda Bond A oder ein gleich-
Benutzung des  wertiges Mittel auf die Innenseite der Griffe sowie die saubere Oberfla-
Griffs eine Stunde  che des linken Lenkers auftragen.
trocknen lassen,  Nach 3 bis 5 Minuten den Griff auf das Rohr schieben.
Den Griff drehen, um den Klebstoff gleichmaBig zu verteilen.

Fett auf das Ende des Drosselzugs auftragen.
Gaszug in den Gasgriff einhangen.

Das Drosselgehause einbauen, dazu den Fiihrungsstift der
Drosselgehauseabdeckung mit den Loch auf dem Lenker ausrichten.

Die Schrauben einsetzen und zuerst die vordere, dann die hinters
Schraube festziehen.

SICHERUNGSBLECH
SICHERUNGSRING /

LENKERGEWICHT '
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Das Lenkergewicht zum Innengewicht setzen und dabei die beiden
Aussparungen ausrichten.

AUSRICHTEN

Das Lenkergewicht halten und die Befestigungsschrauben des neuen
Lenkergewichts auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzie-
hen.

% LENKERGEWICHT

ANZUGSDREHMOMENT: 9 N-m (0,9 kgf-m)

Den Vorderrad-Hauptbremszylinder auf dem Lenker positionieren und
den Hauptzylinderhalter mit der *UP"-Markierung nach oben
montieren.

Dabei die Halterungskante mit der Kérnermarkierung am Lenker aus-
richten,
Zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen.

{'UP'-MAHKIEH

Die Stecker des Vorderradbremsschalters einstecken.

¥
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Das linke Lenkerschaltergehause montieren, dazu den Flhrungsstift
mit der Bohrung auf dem Lenker ausrichten,

Die Schrauben einsetzen und zuerst die vordere, dann die hintere
Schraube festziehen.

Die Kupplungshebelhalterung auf dem Lenker positionieren und den
Kupplungshebelhalter mit der "UP"-Markierung nach oben montieren.

KORNERMARKIERUNG

HALTERUNG ~.,\\\. "w
Dabei die Halterungskante mit der Kornermarkierung am Lenker aus- g : " "\

richten.
Zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen,
Stecker des Kupplungsschalters anschlieBen.

A4

Stecker des Kupplungsschalters anschlieBen.
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DERHAD TACHOMETER-

Das Lenkergewicht zum Innengewicht setzen und dabei die beiden
Aussparungen ausrichten. LENKERGEWICHT

AUSRICHTEN

Das Lenkergewicht halten und die Befestigungsschrauben des neuen
Lenkergewichts auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzie- LENKERGEWIGHT
hen.

ANZUGSDREHMOMENT: 9 Nem (0,9 kgf-m)

SCHRAUBE

-y g A e 1&1_
. Y| TACHOMETERKABEL '-*';;

e

SCHALTGETRIEBE
AUSBAU ;

Motorrad sicher abstitzen und das Vorderrad vom Boden abheben
mit einer geeigneten Stlize.

Die Nabe des Tachometerkabels ins Tachometerschallgetriebe
drlicken.

Das Tachometerkabel aus dem Tachometerschaltgetriebe
aushangen.

Achsmutter, Achse und Vorderrad entfernen,

Distanzhdilse und Schaltgetriebe entfernen.
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INSPEKTION

ACHSE
Die Achse in Priifprismen legen und den Schlag mit einer Messuhr

messen.
Der tatsachliche Schlag entspricht der Hélfte des Ablesewerls.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

RADLAGER

Den Innenring jedes Lagers mit dem Finger drehen. Die Lager soliten
sich leicht und gerduscharm drehen.

Kontrollieren, dass der LagerauBenring straff in der Nabe sitzt.

Die Lager auswechseln und entsorgen, wenn sie nicht ruckfrei und ge-
rduschlos drehen oder locker in der Nabe sitzen.

Radlager paarweise  Fiir den Austausch der Lager siehe Seite 13-15, 16.
austauschen.

LAGER- RADLAGER
INNENRING

FELGE .
Zur Priifung des Felgenschlags das Rad in einen Zentrierstander set-

zen.
Das Rad von Hand drehen und den Schiag mit einer Messuhr ablesen.

Der tatsdchliche Schlag entspricht der Halfte des Ablesewerts.

VERSCHLEISSGRENZE: Axial: 2,0 mm

Radial: 2,0 mm
RADWUCHTUNG
HINWEIS:
«+ Reifen so montieren, dass der Pfeil in die normale Drehrichtung
zeigt.
+ Kontrollieren Sie die Wucht grundsétzlich nach der Montage des
Reifens auf die Felge.

+ Um ein optimales Gleichgewicht zu erzielen, muss sich die Reifen-
auswuchtmarkierung (ein Farbtupfer an der Seitenwand) neben dem
Ventilschaft befinden. Den Reifen ggf. wieder einbauen.

DREHRICHTUNGSMARKE
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Die Staubdichtringe aus dem Rad holen,

Das Rad mit Reifen und Bremsscheiben in den Priifstand setzen.
Rad andrehen, ausdrehen lassen und am niedrigsten (schwersten)
Punkt des Rads eine Kreidemarkierung anbringen.

Diesen Viorgang zwei- oder dreimal wiederholen, um den schwersten
Bereich zu bestimmen.

Ein ausgewuchtetes Rad bleibt nicht immer in derselben Position ste-
hen.

Zum Auswuchten des Rads am leichtesten Punkt der Felge, also ge-
geniiber den Kreidemarkierungen, Ausgleichsgewichte anbringen.
Das Auswuchtgewicht soll gerade so schwer sein, dass das Rad nicht
immer wieder am selben Punkt stehen bleibt.

Am Vorderrad sind maximal zusétzlich 60 Gramm erlaubt.

ZERLEGEN

Staubdichtung und Tachometerhalterung entfernen.

Die Staubdichtung von der rechten Radnabe entfernen.

Bremsscheibenschrauben aufschrauben und Bremsscheibe ausbau-

en.

AUSWUCHTGEWICHT

STAUBDICHTUNG

e T TR T
fm
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Den Lagerauszieherkopf in das Lager setzen. AUSZIEHERSCHAFT
Die Lagerauszieherwelle von der gegeniiberliegenden Seite ansetzen
und das Lager aus der Radnabe driicken.

Distanzhilse entnehmen und das andere Lager ausdricken,

WERKZEUGE:

Lagerauszieherkopf, 12 mm 07746 - 0050300

Lagerauszieherwelle 07746 - 0050100

ZUSAMMENBAU
42 N-m (4,3 kgf-m) BREMSSCHEIBE |

' |
Sy e
RECHTES

RADLAGER (6301)

ST

TACHOMETERZAHNRAD

S

HALTERUNG

by
/@

STAUBDICHTUNG

Sy G

TACHOMETER SCHALTGETRES

STAUBDICHTUNG

¥ G

@Y _ Sy LINKES RADLAGER (6301)
~

Zum Eindriicken des neuen rechten Lagers folgende Werkzeuge be-
nutzen.
Nie die alten Lager  Die Lager mit der Markierungsseite nach auBen einbauen.
wiederverwenden.
Einmal ausgebaute WERKZEUGE:

- TREIBER

Lagermiissen  Treiber 07749 - 0010000
grundsétzlich  Vorsatz, 37 x 40 mm 07746 - 0010200
erneuert werden.  Flihrung, 12 mm 07746 - 0040200
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Distanzhiilse einsetzen.

Die neue linke Lager mit demselben Werkzeug eintreiben.

DISTANZHULSE

Nach Entfernen des Vorderreifens die Radwuchtung untersuchen (Sei-
te 13-14).

Die Tachometerzahnradhalterung mit Schmiermittel 6len und in die lin-
ke Nabe montieren, dabei die Vorspriinge mit den Aussparungen in der
Nabe ausrichten.

HALTERUNG

Schmiermittel auf die Lippen der neuen linken Staubdichtung auftra-
gen und die Dichtung in die Radnabe einselzen.

Auf der rechten Seite eine neue Staubdichtung und Bremsscheibe ein-
setzen, die eingeschlagene Markierung "MIN.TH, 3,5 mm" zeigt dabei
nach auBen.

Schmiermittel auf die Lippen der neuen Staubdichtung auftragen.

Die Gewinde der Bremsscheibenbefestigungsschrauben reinigen und 75
gine Gewindesicherung auftragen. EINGESCHLA- [ ~
Die Bremsscheibenbefestigungsschrauben auf das vorgeschriebene  aenE MARKIE- T
Anzugsdrehmoment festziehen. '

ANZUGSDREHMOMENT: 42 N-m (4,3 kgf-m)
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EINBAU

Rechte Distanzhdilse einsetzen.

Das Tachometer-Schaltgetriebe in die Radnabe montieren, dabei die
Vorspriinge der Halterung mit den Aussparungen des Tachometer-
Schaltgetriebes ausrichten.

Das Vorderrad zwischen die Gabelbeine stellen und den Anschlag des
linken Gabelbeins zur Aussparung des Tachometer-Schaltgetriebes

ausrichten,
Vorderachse von rechts einschieben.

Achsmutter aufsetzen und auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen. ’

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Das Tachometerkabel einsetzen und an das Tachometer-Schaltgetrie-
be anschlieBen.

R~
TACHOMETERKABEL |
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GABEL

Den Hauptbrems-
zylinder aufrecht
halten.

Damit keine Luft in
das Hydraulik-
system eindringt.
Den Bremssattel
verstérken, so dass
dieser nicht vom
Bremsschlauch
herunterhdngt. Den
Bremsschlauch
nicht verdrehen.

AUSBAU

Folgende Teile abbauen:
- Vorderrad (Seite 13-13)
- Vorderer Schmutzfanger (Seite 2-8)

Die beiden Befestigungsschrauben und den Vorderradbremssattel ent-
fernen,

Die Kabelbinder entfernen.

Die Lenkerklemmschraube I6sen und den Anschlagring vom Gabel-

rohr entfernen,
Wenn das Gabelbein zerlegt werden soll, die Gabel lésen, aber noch

nicht entfernen.
Die Vordergabel halten und die Klemmschraube der oberen Gabelbriicke

l6sen.

]

KLEMMSCHRAUBE |
OBERE BRUCKE

Die Gabel halten, die untere Gabelklemmschraube lésen und das Gabel-
rohr von der oberen und unteren Gabelbriicke abziehen,
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ZERLEGEN .
GABELSCHRAUBE

Die Gabelschraube  Folgende Teile abbauen:
istfederbelastet. - Gabelschraube
Vorsichtig l6sen. - O-Ring (von der Gabelschraube)

Distanzhiilse und Federsitz herausnehmen. .
DISTANZHULSE

Gabelfeder herausnehmen.

Gabelflissigkeit durch mehrmaliges Pumpen des Gabelrohrs entlee-
ren.

.......

Wennder  Tauchrohr mit Holzstlicken oder Werkstattlappen in einen Schraubstock
Dampfereinsalz mit ~ spannen.

der Inbus-Schraube ~ Gabel-Inbusschraube und chhtungsschalbe entfernen.
mitdreht, vordberge-
hend Gabelfeder,
Federsitz,
Distanzhiilse,
Anschlussblech und
Gabelschraube
montieren.

FILANSCHSCHRAUBE / DICHTRING
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des Seegerring der Staubdichtung entfernen.
rs nicht

Gabeldampfer und Anschlagfeder herausnehmen.

Gabelrohr und Olblockiereinsatz entfernen.

Oldichtung vom Tauchrohr entfernen.

WERKZEUG:
Ausbauwerkzeug f. Oldichtung 07748 - 0010001

ANSCHLAGFEDER

GABELDAMPFER

OLBLOCKIEREINSATZ

GABELROHR

AUSBAUWERKZEUG F. OLDICHTUNG

OLDICHTUNG
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INSPEKTION
GABELFEDER

Die ungespannte Lange der Gabelfeder messen.

| — P

VERSCHLEISSGRENZE: 404,1 mm

AR e VTV TR SN B

GABELROHR /TAUCHROHR/ KOLBEN ”
GABELDAMPFER GABELROHR

Gabelrohr, Tauchrohr und Kolben auf Riefenbildung, Kratzer oder iber-
méBigen bzw. ungewShnlichen VerschleiB prifen.

Die Anschlagfeder auf Beschédigung prifen.

Den Kolbenring auf Verschlei oder Beschadigung prafen.

Die Tauchrohrbuchse auf VerschleiB oder Beschadigung prifen.

Abgenutzte oder beschadigte Teile ersetzen,

ANSCHLAG-
FEDER

Das Gabelrohrin Prifprismen legen und den Schlag mit einer Messuhr
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Der tatsdchliche Schiag entspricht der Hélfte des Ablesewerts.
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TAUCHROHR

ZUSAMMENBAU

STAUBDICHTUNG ~ GABELROHR SICHERUNGSRING

SICHERUNGSRING i{j

OLDICHTUNG

DICHTUNGSRING OLBLOCKIEREINSATZ

Gabeldampfer und Anschlagfeder in das Gabelrohr einbauen.

Alle Teile vor dem Zusammenbau mit einem Lésungsmittel (nicht ent-
ztindlich oder mit hohem Entflammungspunkt) reinigen und trockenrei-

ben.

Den Olblockiereinsatz und das Gabelrohr in das Tauchrohr einfiihren,

FEDERAUFLAGE

KOLBENRING

ANSCHLAGFEDEH
GABELFEDER

ANSCHLAGFEDER

7" GABELDAMPFER

23 Nem {2 3kgtm)
0-RING

5 \f"’"

DISTANZHULSE

TAUCHROHR
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Wenn der
Dampfereinsatz mit
der Inbusschraube
dreht, voriiberge-
hend Gabelfeder,
Federsitz, Hilse
und Gabelschraube
montieren.

Gewinde der Gabelimbusschraube reinigen und Gewindesicherung |
auftragen. TAUCHROHR INBUSSCHRAUBE

Neuen Dichtring und Inbus-Schraube einsetzen. %

Tauchrohr mit Holzstlcken oder Werkstattlappen in einen Schraubstock
spannen, - ¢
Die Gabel-Inbusschraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Auf die Lippen der neuen Oldichtung Gabelsl auftragen.

Die Oldichtung mit den Spezialwerkzeugen in das Tauchrohr einbauen. TREIBER

WERKZEUGE:
Treiber fiir Gabeldichtung 07747 - 0010100
Treibervorsatz fiir Gabeldichtung 07747 - 0010400

Den Olsicherungsring in die Nut im Tauchrohr einsetzen.

Staubdichtung aufschieben. STAUBDICH

SICHERUNGSRING

Das Gabelrohr ganz eindrlicken und die vorgeschriebene Menge an
Gabelflissigkeit einfillen.

EMPFOHLENE GABELFLUSSIGKEIT:
Honda Ultra Cushion Oil 10W oder gleichwertig

FULLMENGE:
206 2,5 cm’

Gabelrohr durch mehrmaliges langsames Auf- und Abpumpen entiif-
ten.

Die Gabel vollstandig eindrticken und den Fillstand vom oberen Rohr-
ende messen.,

GABELOLSTAND: 131 mm
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Die Feder mit einem sauberen Tuch griindlich von Ol reinigen.
Das Gabelrohr nach oben ziehen und die Gabelfeder mit dem eng ge-
wundenen Ende nach unten einsetzen.

ENG GEWUNDENES ENDE
g

ACREEEEERCAARANRR R Y A

| |||||||.|||” \ “ v

i i h i : ”
Federsitz und Distanzhillse einsetzen DISTANZHULSE

Einen neuen O-Ring mit Gabeldl bestreichen und in die Nut im Gabel-
deckel einsetzen.

Den Gabeldeckel fest halten und in das Gabelrohr einbauen, dabei
darauf achten, dass der Deckel nicht verkantet wird.

FEDER-
AUFLAGE

EINBAU

Das Gabelbein durch die untere und obere Gabelbriicke fihren und so
weit hochschieben, dass der Uberstand des Rohrendes Uber der Ober-
kante der oberen Briicke 32 mm betréagt.

Klemmschraube der unteren Gabelbriicke auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)




VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Klemmschraube der oberen Gabelbriicke auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Falls die Gabelschraube locker ist, weil sie entfernt wurde, die Schrau-
be auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Den Lenker anbringen und die Klemmschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Den Sicherungsring des Gabelrohrs montieren.

STEUERKOPFSCHAFT

AUSBAU

Folgende Teile abbauen:

- Lenker (Seite 13-6)

- Obere Verkleidung (Seite 2-8)

- Vorderrad (Seite 13-13)

- Vorderer Schmutzfanger (Seite 2-8)

- Kraftstofftank (Seite 5-5)

- 2-poliger (hellblauer) Ziindschalterstecker (Seite 19-10)

Schraube und Chokezugtrager entfernen.

Die Befestigungsschrauben des Hupenhalters und den Hupenhalter
entfernen.

GABELSCHRAUBE

a \

KLEMMSCHRAUBE OB

ERE BRUCKE

SCHRAUBEN
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Steuerschaftmutter und Scheibe entfernen.
Vorderradgabeln ausbauen (Seite 13-19).
Die obere Briicke ausbauen.

SCHAFTMUTTER

m OBERE BRUCKE
3 . -
Das obere Gewinde mit einem Spezialwerkzeug Idsen. OBERES GEWINDE STEUERKOPFSCHAFT:

WERKZEUG:
Steuerkopfschaft-Steckschliissel 07916 - 3710101

Den Steuerkopfschaft festhalten und die Einstellmutter abdrehen.

| OBERES GEWINDE §
3 U7 SO >
olgende Teile abbauen:
- Obere Konusrille
- Oberes Lager (18)
- Steuerkopfschaft
- Unteres Lager (18)

UNTERES LAGER'

AUSBAU LAGERRING l KUGELLAGERRINGE

. -

laufringe stets  Die AuBenringe des oberen und unteren Lagers mit dem Spezial-
paarweise  Werkzeug austreiben.

erneuern.
WERKZEUG:

Laufringauszieher 07GMD - KS40100

.V‘

i - N ;
LAUFRING-
a AUSZIEHER




VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Voribergehend die Steuerkopfschaftmutter aufdrehen, damit beim
Entfernen der unteren Konusrille das Gewinde nicht beschédigt wird,

Untere Konusrille mit einem MeiBel oder hnlichem ausbauen, darauf
achten, dass der Steuerkopfschaft nicht beschadigt wird,

UNTERE KONUSRILLE/
STAUBDICHTUNG/SCHEIBE

EINBAU
@P S UNTERER KUGELLAGERRING QEERES GEWNES

P _am
ST UNTERES LAGER (18) OBERE KONUSRILLE
\® S

< _em
OBERES GEWINDE

UNTERE KONUSRILLE

a—

-

L e

OBERER KUGELLAGER-
LAUFRING

VORGESCHRIEBENES SCHMIER
(SEITE 1-17)
- LAGER
- RINGE
- STAUBDICHTUNG

Das vorgeschriebene Schmiermittel (Seite 1-17) auf die Lippen des
neuen Staubdichtrings auftragen und den Dichtring auf den Steuer-
kopfschaft legen.

Mit Hilfe eines Spezialwerkzeugs und einer Hydraulikpresse eine neue
untere Konusrille eindrlicken.

WERKZEUG:

Steuerkopfschaft-Treiber 07946 - 4300101 E g

STAUBDICHTUNG

UNTERE
KONUSRILLE

13-28



VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Die AuBenringe des oberen und unteren Lagers mit Hilfe der Spezial-
werkzeuge eindriicken.

WERKZEUGE:
Treiber 07749 - 0010000
Vorsatz, 42 x 47 mm 07746 - 0010300

Auf den gesamten Lagerbereich Schmiermittel auftragen.
Das untere Lager einbauen (18).
Den Steuerkopfschaft und das obere Lager einbauen (18).

Die neue obere Konusrille einbauen.

Das obere Gewinde einsetzen. T s

KOPFSCHAFT-
Den Steuerkopfschaft festhalten und das obere Gewinde mit Hilfe des OBERES GEWINDE g;EgEECgLUSSEL
Spezialwerkzeugs auf das urspriingliche Anzugsdrehmoment anziehep.

WERKZEUG:
Steuerkopfschaft-Steckschliissel 07916 - 3710101

ANZUGSDREHMOMENT: 27 Nem (2,8 kgf-m)




VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Den Steuerkopfschaft finfmal nach rechts und links bis zum Anschlag
drehen, damit sich die Rillen und Lager setzen.
Das obere Gewinde komplett [6sen.

STEUERKOPFSCHAFT

Das obere Gewinde mit dem Spezialwerkzeug auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsdrehmoment anziehen.

WERKZEUG:

Steuerkopfschaft-Steckschliissel 07916 - 3710101 STEUERKOPFSCHAFT-

STECKSCHLUSSEL
ANZUGSDREHMOMENT: 1,0 N-m (0,1 kgf-m)

OBERES GEWNE
[

HUPENHALTER |

Den Hupenhalter anbringen.

Folgende Teile einbauen:
- Obere Gabelbriicke

- Scheibe

- Schaftmutter

OBERE BRUCKE
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Voriibergehend die Vorderradgabel einbauen und die Schaftmutter aut
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 88 N-m (9 kgf-m)
Vorderradgabel ausbauen.

Kontrollieren, dass der Steuerkopfschaft ruckfrei, ohne Spiel und gleich-
maBig dreht.

Folgende Teile einbauen:

Vorderradgabel (Seite 13-25)

- Vorderer Schmutzfénger (Seite 2-8)

- Vorderrad (Seite 13-18)

- Lenker (Seite 13-9)

- Obere Verkleidung (Seite 2-8)

- 2-poligen (hellblauen) Zindschalterstecker und Kabelfihrung ein-
bauen (Seite 19-10).

Kraftstofftank einbauen (Seite 5-5).

VORSPANNUNG STEUERKOPFLAGER

Frontmaske abbauen (Seite 2-7).

Motorrad sicher auf einen Sténder oder Hebezeug abstitzen, so dass
das Vorderrad frei ist.

Steuerkopfschaft geradeaus richten.

Eine Federwaage in das Gabelrohr zwischen oberer und unterer Gabel-
briicke einhangen,

Sicherstellen, daB keine Kabel oder Kabelstrange im Weg sind.

An der Federwaage ziehen. Die Waage héngt dabei im rechten Winkel
zum Steuerkopfschaft.

Die Federwaage ablesen, wenn sich der Steuerkopfschaft gerade zu
bewegen beginnt.

STEUERKOPFLAGER-VORSPANNUNG:
0,10 - 0,15 kgf

Wenn der Messwert nicht innerhalb der Sollwerte liegt, das Gewinde
oben am Steuerkopf nachstellen.

Frontmaske montieren (Seite 2-7).
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A 14. HINTERRAD/AUFHANGUNG
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

BAUTEILE

39 N-m (4,0 kgf-m) 88 N-m (9,0 kgfm)

4,2 N-m (0,4 kgf-m)

44 N-m (4,5 kgf-m)

59 N-m (6,0 kgf-m)
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

EMEINES

EISE ZUR INSTANDHALTUNG

éne verschmutzte Bremsscheibe oder ein verschmutzter Bremsbelag verringern die Bremswirkung. Entfernen Sie verschmutzte Beldge und reinigen Sie eine
wrschmutzte Scheibe mit einem qualitativ hochwertigen Wirkstoff zum Entfetten von Bremsen.
Nech dem Einbau des Hinterrads die Bremsfunktion mit dem Bremshebel tberprifen.

Das Motorrad zur Wartung von Hinterrad und Aufhénging in einem geeigneten Stander oder Hebezug sichern.

i als “TUBELESS” (SCHLAUCHLOS) gekennzeichnete Reifen und Ventile fir schiauchlose Reifen auf Felgen mit der Kennzeichnung “TUBELESS TIRE
APPLICABLE" (SCHLAUCHLOS-FELGE) verwenden,

i alle Dreh- und Befestigungspunkte der Aufhangung nur Original-Honda-Ersatzschrauben und -muttern verwenden.

Sehe Beschreibung des Bremssystems (Abschnitt 15).

] HNISCHE DATEN Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
- lndest-Reifenprofiltiefe - 20
sendruck, kalt Nur Fahrer 225 kPa (2,25 kgffem?) -
Fahrer und Sozius 225 kPa (2,25 kgflcm?) -
nschlag - 0,20
genschiag Radial - 20
Axial - 2,0
ewicht Radausgleichswelle - max. 60 ¢
Iniriebskette Grofe/Glied DID428VI3-122LE -
Durchhang 25 - 35 b
ZUGSDREHMOMENTE
lerachsmutter 59 N-m (6,0 kgf-m)  U-Mutter
ifer angetriebenes Ritzel 64 N-m (6,5 kgf-m) U-Mutter
thraube Hinterradbremsscheibe 42 N-m (4,3 kgf-m)
lere Befestigungsschraube StoBdampfer 39 N-m (4,0 kgf-m)
ere Befestigungsmutter StoBdampfer 44 N-m (4,5 kgf-m)
thwingengelenkmutter 88 N-m (9,0 kgf-m) U-Mutter
tenfihrungsschraube 5,9 N-m (0,6 kgf-m)
Yhlauchfihrungsschraube 4,2 N-m (0,4 kgf-m)
ERKZEUGE
lagerauszieherkopf, 12 mm Treiber Lagerauszieherschaft
17746 - 0050300 07749 - 0010000 07746 - 0050100
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

Vorsatz, 37 x 40 mm
07746 - 0010200

Fihrung, 12 mm
07746 - 0040200

FEHLERSUCHE

Radschlag oder Vibrationen am Motorrad

+ Felge verbogen

Speichen verbogen

Reifen beschadigt

Achsbefestigung locker

Kettenversteller sind nicht gleich eingestellt

- e e =

Zu weiche Federung

+ Schwache Feder

+  Dampler undicht (Olaustritt)
+ Reifendruck zu niedrig

Zu harte Aufhéngung

+ Dampferstange verbogen

* Rahmen oder Schwinge verbogen
* Reifendruck zu hoch

Gerausche in der Radaufhdngung
+  Déampfer defekt
+ Lockere Befestigungselemente

Zieht zu einer Seite oder hélt die Spur nicht
* Hinterachse gebrochen
+  Achsjustierung/Kettenjustierung sind auf beiden Seiten nicht gleich




HINTERRAD / AUFHANGUNG

. ‘{“‘ -'.,":_ T“
EINSTELLMUTTER |

AUSBAU

Motorrad mit einem Stiitzbock abstiitzen oder aufhangen, so daf das
Hinterrad vom Boden abgehoben ist.

Antriebsketten-Einstellmuttern und Sicherungsmuttern lésen.
Die Hinterachsmutter lésen.

Hinterrad nach vorn driicken.
Kette vom Hinterachsritzel abnehmen.

Achsmutter entfernen.

ausgebaut ist.  Hinterachse von der rechten Seite ausbauen.
Dies fithrt zu Das Hinterrad ausbauen,

 Schwierigkeiten

beim Einbau der  Seitliche Distanzhiilsen herausnehmen.

Bremsbeldge auf

vl

RECHTE SEITE | @

INSPEKTION

ACHSE

Hinterachse in Prifprismen legen und den Schlag méssen.
Der tatséchliche Schiag entspricht der Halfte des Ablesewerts.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

RADLAGER

Innenringe der Lager mit dem Finger drehen.

Die Lager missen ruckfrei und gerduschlos laufen. Auch (berprifen,
dass der LagerauBenring richtig in der Radnabe sitzt.

ladlager paarweise  Lager auswechseln und entsorgen, wenn sie nicht ruckfrei und gerdusch-
austauschen. los drehen oder locker in Nabe und Flansch sitzen.

RADLAGER
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

FELGENSCHLAG

Zur Prifung des Felgenschlags das Rad in einen Zentrierstander set-
zen.
Das Rad langsam drehen und dabei mit einer Messuhr den Schlag

messen,
Der tatséchliche Schlag entspricht der Hlfte des Ablesewers.

VERSCHLEISSGRENZEN:  Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

RADWUCHTUNG

Fir Anweisungen zum Auswuchten der Rader siehe (Abschnitt 13).

ANGETRIEBENES RITZEL
Zustand der Zahne des Hinterachsritzels priifen.

Abgenutztes oder beschadigtes Ritzel austauschen.
genutztes oder beschadig zel austauschen oK SCHLECHT

HINWEIS: (:)
» Wenn das Hinterachsritzel ausgetauscht werden muss, Antriebs- X

kette und das Antriebsritzel auch Gberprifen.

* Niemals eine neue Antriebskette auf einem abgenutzten Ritzel oder MA MA
eine abgenutzte Kette auf einem neuen Ritzel installieren. Sowohl
Kette als Ritzel miissen sich in einem guten Zustand befinden oder i A g

die ausgetauschte Kette bzw. das ausgetauschte Ritzel nutzen sich
schnell ab.

ZERLEGEN

STAUBDICHTUNG

F

P SCHRAUBEN

Bremsscheibenschrauben aufschrauben und Bremsscheibe ausbau-
en.
Rechte Staubdichtung entfernen.

"o e . 2 -
T e
’ |

? ® 4 & » :
Ay ° esoe

Linke Staubdichtring abnehmen. —— ‘ |
Treibflanscheinheit von der linken Radnabe abnehmen. 3ttt . i STBD1CHTUNG |
HINWEIS: .

+  Zur Auswechslung des Hinterachsritzels die Mutter des angetriebe-
nen Ritzels l6sen.
Zur Wartung des angetriebenen Ritzels siehe Seite.

ANTRIEBSFLANSCH 1§
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

Dé&mpfergummis und O-Ring entfernen.

O-RING

AUSBAU TREIBFLANSCHLAGER
Muttern des Hinterachsritzels lsen.

Treibflansch von der Radnabe abheben, dann die Muttern des ange-
triebenen Ritzels ganz abschrauben und das Ritzel abnehmen.

Treibflanschhilse herausnehmen.
Treibflanschlager austreiben.

AUSBAU RADLAGER

Den Lagerauszieherkopf in das Lager setzen.

Von der anderen Seite den Lagerauszieherschaft entgegensetzenund
das Lager aus der Radnabe drticken.

Distanzhilse entnehmen und das andere Lager ausdriicken.

WERKZEUGE:
Lagerauszieherkopf, 12 mm 07746 - 0050300
Lagerauszieherwelle 07746 - 0050100
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HINTERRAD / AUFHANGUNG
ZUSAMMENBAU

42 Nm (4,3 kgf-m)

SCHEIBE

HULSE ANTRIEBSFLANSCH

L =

STAUBDICHTUNG

STAUBDICHTUNG

Sy
BYSS =
DN & e
DISTANZHULSE \ LAGER (6003)
DY G onne —SEEM  DAWPFUNGSGUWMI 64 Nm 65l
LAGER
(6301)
RADLAGER EINBAU : -
Niemals das alte Ein neues rechtes Lager gerade, mit seiner Markierung nach auBen, :
ausgebaute Lager einbauen.
wieder einbauen,
sondern immer WERKZEUGE:
durch ein neves  Treiber 07749 - 0010000
ersetzen,  Vorsatz, 37 x 40 mm 07746 - 0010200
Fiihrung, 12 mm 07746 - 0040200

Die Distanzhilse einbauen, dann das linke Seitenlager mit Hilfe der
selben Werkzeuge mit der Markierung nach auBen einbauen.

DISTANZHULSE

a
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

EINBAU TREIBFLANSCHLAGER TREIBER

Ein neues Treibflanschlager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge in den
Treibflansch eindriicken.

WERKZEUGE:

Treiber 07749 - 0010000 @
Vorsatz, 37 x 40 mm 07746 - 0010200

Fiihrung, 12 mm 07746 - 0040200 I - LAGER

VORSATZ | — FUHRUNG

Die Hiilse am Treibflanschlager anbringen.

Schmiermittel auf den O-Ring auftragen.
Démpfergummis in die Radnabe einsetzen.

Treibflanscheinheit auf die linke Radnabe aufsetzen.

Wurde das angetriebene Ritzel ausgebaut, dieses wieder einbauen und
die Muttern mit dem angegebenen Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 64 N-m (6,5 kgf-m)

Schmiermittel auf die Lippen der neuen Staubdichtung auftragen und
die Dichtung in den Treibflansch einsetzen.

© MUTTERN




HINTERRAD / AUFHANGUNG

Die Hinterradbremsscheibe mit der Kérnermarkierung “MIN. TH, 3,5
mm" nach auBen einbauen und die Bremsscheibenschrauben einset-
zen.

Kein Fett auf die  Die Bremsscheibenschrauben auf das angegebene Anzugsdrehmoment
Bremsscheibe  festziehen.
gelangen lassen -
die Bremsleistung  ANZUGSDREHMOMENT: 42 N-m (4,3 kgf-m)
wird beeintrachtigt.

Eine neue Staubdichtung einlegen und auf die Staubdichtungslippen
Schmiermittel auftragen.

a
ST STAUBDICHTUNG

2 L
——

EINBAU

Das Innere und die Nuten der Distanzhilse mit Schmiermittel einfetten
und die Distanzh(ilse einbauen.

Bremssattel / Halterung am Hinterrad an der Schwinge einsetzen.
Der Schiitz der Halterung und den Vorsprung der Schwinge
zusammenbringen.

HALTERUNG
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

#iLf achten, dass
e Bremsbeldge
nicht durch die
Bremsscheibe
igt werden.

SSDAMPFER

Hinterrad in den Rafinen einbauen. o &

I| ANTRIEBSKETTE
Die Hinterachse durch den rechten Antriebskettenversteller, die rechte . T N
Distanzhtilse, das Hinterrad, die linke Distanzhilse und den linken -
Kettenversteller einsetzen.

Antriebskette um das Hinterachsritzel legen.

Die Hinterachsmutter auf das angegebene Anzugsdrehmoment fest-
ziehen,

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Das Antriebskettenspiel justieren (Seite 3-16) und die Funktion der
Hinterradbremse dberprfen.

AUSBAU
Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5).

Motorrad mit einem Stiitzbock 0.4. abstitzen.
Die Halteschraube und Mutter unten am StoBdampfer entfernen.

Obere StoBdampferbefestigungsschraube aufschrauben.

StoRdampfer ausbauen.

INSPEKTION GUMMIPUFFER DAMPFERSTANGE

StoBdampfer einer Sichtprifung unterziehen.

Folgende Punkte prifen:
Déampfereinheit auf Verformung und Olundichtigkeit
Obere und untere Buchsen auf VerschleiB oder Beschadigung
Dampferstange auf Verbiegungen oder Beschadigung
Gummipuffer auf Verschlei oder Beschadigung

Alle anderen Teile auf Verschlei und Beschadigung untersuchen,
Wenn nétig, den StoBdampter als komplette Einheit austauschen.

BUCHSEN
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HINTERRAD / AUFHANGUNG
EINBAU

Den StoBdampfer in den Rahmen einbauen.
Die obere StoBdédmpferbefestigungsschraube einsetzen und auf das
vorgeschriebene Drehanzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 39 N-m (4,0 kgf-m)

S

STOSSDAMPFER

Die untere StoBdamplerbefestigungsschraube und -mutter einsetzen
und die Mutter auf das angegebene Anzugsdrehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 44 N-m (4,5 kgf-m)
Uberpriifen, dass der StoBdampfer funktioniert (Seite 3-22).

Die Heckverkleidung anbauen (Seite 2-5).

SCHWINGE
AUSBAU

Das Hinterrad ausbauen (Seite 14-5).

Schwingarmgelenkkappen auf beiden Seiten entfernen,

Schraube und Bremsschlauchfihrung entfernen.




HINTERRAD / AUFHANGUNG

Jen Bremssattel mit
ginem Stiick Draht
abhéngen, so dass
sein Gewicht nicht
am Bremsschlauch
hangt.
Bremsschlauch
nicht verdrehen.

A =y -y
KETTENABDECKUNG B8 BAUSATZ BREMS-  §
e SATTEUBREMS-
' SATTELHALTERUNG
y—

T i

Bremssattel / Halterung am Hinterrad von der Schwinge entfernen. ;‘} ¥
&

Die Schrauben herausdrehen und die Antriebskettenabdeckung abneh-
men,

Die Halteschraube und Mutter unten am StoBdampfer entfernen.

Die Schwingengelenkmutter aufschrauben.

Die Schwingengelenkschraube an der linken Seite herausdrehen und
die Schwinge abnehmen,

Antriebskette abnehmen.

ZERLEGEN

Die Antriebskettenversteller entfernen.

Schraube, Hilse und herausdrehen und die Kettenfiihrung abnehmen.

Die Kettenfiihrung auf VerschleiB oder Beschédigung priifen.

SCHRAUBE/HULSE
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

Die Gummibuchsen auf Verschleil3, Beschadigung oder Ermidung pri-
fen und gegebenentalls austauschen.

BUCHSE

BUCHSEN

_;____7,__5__%

DREHHULSE

ZUSAMMENBAU

KETTENFUHRUNG
SCHWINGE

5,9 N-m (0,6 kgf-m)

KETTENVERSTELLER




HINTERRAD / AUFHANGUNG

Die Kettenfihrung einbauen, dabei den Vorsprung der Schwinge an
der Aussparung der Kettenf(ihrung ausrichten.

Hiilse einsetzen und die Schraube auf das angegebene Anzugs-
drehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,9 N-m (0,6 kgf-m)

AUSRICHTEN: VORSPRUNG/ :
AUSSPARUNG SCHRAUBE/HULSE

Die Antriebskettenversteller auf der Schwinge anbringen.

EINBAU

Die Antriebskette auf die Schwinge montieren und die Schwinge an
den Rahmen montieren,

Die Schwingengelenkschraube von der linken Seite in den Rahmen
einschrauben.

Vortibergehend die Schwingengelenkmutter festziehen.

Die Kettenabdeckunn auf die Schwinge setzen, dabei den Vorsprung
der Kettenabdeckung mit der Schwingennut ausrichten.




HINTERRAD / AUFHANGUNG

Die Kettenabdeckungsschrauben einsetzen und festziehen.

Die untere StoBdampferbefestigungsschraube und -mutter auf das an-
gegebene Anzugsdrehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 44 N-m (4,5 kgt-m)

HALTESCHRAUBEN |1

A

Bremsschlauchklammer anbringen und die Schraube auf das angege-  * L
bene Anzugsmoment festziehen. SCHLAUCHFUHRUNG

ANZUGSDREHMOMENT: 4,2 N-m (0,4 kgf-m)

Den Bausatz Hinterradbremssattel/Bremssattelhalterung auf die
Schwinge montieren, dabei die Aussparung der Halterung mit dem
Vorsprung der Schwinge ausrichten.

Das Hinterrad einbauen (Seite 14-10), anschlieBend das Motorrad wie-
der auf ebenem Untergrund abstellen,

Die Gelenkmutter der Schwinge mit dem angegebenen Anzugsmoment
festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 88 N-m (9,0 kgf-m)

14-16



HINTERRAD / AUFHANGUNG

Die rechte und linke Gelenkkappe der Schwinge einbauen.

Nach dem Einbau Gberprifen, dass StoBdémpfer (Seite 3-22) und
Hinterradbremse korrekt funktionieren.
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HYDRAULISCHE BREMSE

BAUTEILE 34 Nm (35 kgtm)

30 N-m (3,1 kgtm)
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HYDRAULISCHE BREMSE

fINWEISE ZUR INSTANDHALTUNG
ALLGEMEINES

.+ Nie einen Druckluftschlauch oder eine Biirste zum Reinigen der Bremsbausétze verwenden, sondern einen von OSHA zugelassenen Unterdruckreiniger.

' Haufiges Einatmen von Bremsbelagstaub kann, unabhéngig von der Materialzusammensetzung, gesundheitsschédlich sein.

A VORSICHT

' Keine Staubpartikel einatmen.

HINWEIS

lusgelaufene Bremsflissigkeit kann die Instrumentenglaser und lackierte Oberfldchen angreifen. AuBerdem ist sie schédlich fiir einige Gummiteile. Beim Entfernen
er Behdlterverschiiisse immer vorsichtig vorgehen; darauf achten, dass der Behélter waagerecht steht.

Eine verschmutzte Bremsscheibe oder ein verschmutzter Bremsbelag verringern die Bremswirkung. Entfernen Sie verschmutzte Beldge und reinigen Sie eine
verschmutzte Scheibe mit einem qualitativ hochwertigen Wirkstoff zum Entfetten von Bremsen.

Nach dem Entliften das Bremssystem durch Betétigen des Bremshebels bzw. -pedals prfen,

Achten Sie darauf, dass keine Verunreinigungen (Schmutz, Wasser usw.) in den offenen Behélter gelangen.

Nachdem das Hydrauliksystem gedffnet wurde oder wenn die Bremse schwammig wirkt, muss das System entliiftet werden.

Bei Wartungsarbeiten am Bremssystem nur ungebrauchte Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 aus einem versiegelten Gebinde verwenden.

Bremsflussigkeiten verschiedener Sorten nicht miteinander mischen, da sie sich eventuell nicht vertragen.

Vor der Fahrt stets die Funktion der Bremsen prifen.

TECHNISCHE DATEN
Einheit: mm
TEIL STANDARD VERSCHLEISSGRENZE

Vorn Vorgeschriebene Bremsfissigkeit | DOT 3 oder DOT 4 -
VerschleiBanzeige Bremsbelag - Zu Nut
Bremsscheibendicke 38-42 35
Bremsscheibenschlag - 0,25
Hauptzylinder, ID 11,000 - 11,043 11,065
Hauptzylinderkolben, AD 10,957 — 10,984 10,945
Bremssattelzylinder, ID 25,400 - 25,450 25,460
Bremssattelkolben, AD 25,318 — 25,368 2531

Hinten Vorgeschriebene Bremsflissigkeit | DOT 3 oder DOT 4 -
VerschleiBanzeige Bremsbelag - Zu Nut
Bremsscheibendicke 38-42 35
Bremsscheibenschlag - 0,25
Hauptzylinder, ID 12,700 - 12,743 12,755
Hauptzylinderkolben, AD 12,657 — 12,684 12,645
Bremssattelzylinder, ID 32,030 - 32,080 32,090
Bremssattelkolben, AD 31,948 - 31,998 31,94
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HYDRAULISCHE BREMSE

ANZUGSDREHMOMENTE

Bremsschlauchdlschraube

Schraube Vorderrad-Hauptbremszylinderdeckel
Schraube Vorderradbremslichtschalter
Bremshebelgelenkschraube
Bremshebelgelenkmutter

Befestigungsschraube Vorderradbremssattel
Belagstift Bremssattel

Schraube Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehalterdeckel
Kolbenstangenmutter Hinterrad-Hauptbremszylinder
Befestigungsschraube Verbindungsrohr Hinterrad-Hauptbremszylinder
Entliftungsventil

Befestigungsschraube Haupttritthalter

WERKZEUG

Zange fir Sprengringe
07914 - SA50001

s/

/ o —
J’a ‘:f} - '-'T’_ Ve )
)/ [L— _,.lp - ._’___/""

-

FEHLERSUCHE

Bremshebel/-pedal weich oder schwammig
Luftim Hydrauliksystem

Hydrauliksystem undicht
Bremsbelage/-scheibe verdlt oder verschmutzt
Bremssattelkolbendichtung abgenutzt
Hauptzylinderkolbendichtungen abgenutzt
Bremsbelage/-scheibe abgenutzt

Bremssattel verschmutzt

Bremssattel gleitet nicht richtig

Zu wenig Bremsflissigkeit
Bremsflissigkeitskanal verstopft
Bremsscheibe verzogen/verformt
Bremssattelkolben festgegangen/verschlissen
Hauptbremszylinderkolben festgegangen/verschlissen
Hauptbremszylinder verschmutzt
Bremshebel/-pedal verbogen

34 N:m (3,5 kgf-m)
1,6 N-m (0,15 kgf-m)
1,2 N-m (0,12 kgf-m)
5,9 N-m (0,6 kgf-m)
5,9 N-m (0,6 kgf-m)
30 N-m (3,1 kgf-m)
17 N:m (1,7 kgf-m)
1,5 N-m (0,15 kgt-m)
17 N'm (1,7 kgf-m)
1,5 Nem (0,15 kgf-m)

ALOC-Schraube

Gewindesicherung auf die Gewinde auftragen

5,4 N-m (0,6 kgf-m)
27 N-m (2,8 kgf-m)

Bremshebel/-pedal schwergéngig

Bremssystem verstopftieilweise zugesetzt
Bremssattelkolben festgegangen/verschlissen
Bremssattel gleitet nicht richtig
Bremsflissigkeitskanal verstopft/verengt
Bremssattelkolbendichtung abgenutzt
Hauptbremszylinderkolben festgegangen/verschlissen
Bremshebel/-pedal verbogen

Bremse schleift

Bremsbelége/-scheibe verdlt oder verschmutzt
Radfluchtungsfehler

Bremsschlauchanschluss verstopft/verengt
Bremsscheibe verzogen/verformt

Bremssattel gleitet nicht richtig

Bremssystem verstopft/teilweise zugesetzt
Bremssattelkolben festgegangen/verschlissen
Hauptbremszylinderkanal verstopft




HYDRAULISCHE BREMSE

REMSFLUSSIGKEIT AUSTAUSCHEN/ENTLUFTEN

HINWEIS

+ Ubergelaufene Bremsfiiissigkeit kann lackierte Teile, Plastik oder
Gummiteile angreifen. Wéhrend der Instandhaltungsarbeiten diese
Teile mit einem Lappen abdecken.

* Darauf achten, dass beim Befiillen des Behélters keine Fremdkor-
per in das System gelangen.

*  FEin Uberlaufen der Bremsfilissigkeit auf lackierte Teile, Plastik oder
Gummiteile vermeiden. Wahrend der Instandhaltungsarbeiten die-
se Teile mit einem Lappen abdecken.

BREMSFLUSSIGKEIT ABLASSEN

Vor dem Abnehmen des Behélterdeckels Gberpriifen, dass Hauptbrems-
zylinder parallel zum Boden ist.

Schrauben, Verschlussdeckel, Membranplatte und Membran entfernen.
Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5).

Bei der Hinterradbremse die Schrauben und den Verschlussdeckel ent-
fernen.
Membranplatte und Membran abnehmen,

Entliftungsschlauch am Bremssattel-Entliftungsventil anschlieBen.

Entiiftungsventil &ffnen und den Bremshebel bzw. das Bremspedal
betatigen,

Nicht mehr weiterpumpen, wenn keine Flissigkeit mehr aus dem Ent-
laftungsventil austritt,

BREMSFLUSSIGKEIT AUFFULLEN /
ENTLUFTEN

HINWEIS:

* Nur Bremsfliissigkeit DOT 3 oder DOT 4 aus einem versiegelten
Gebinde verwenden.

+ Bremsfliissigkeiten unterschiedlicher Sorten nicht miteinander mi-
schen, da sie sich nicht vertragen.

Den Bremsfliissigkeitsbehalter bis zur oberen Markierung mit Brems-
flissigkeit DOT 3 oder DOT 4 filllen,

VORN:

MEMBRAN-
PLATTE

MEMBRAN

- «——— SCHRAUBEN

BEHALTER-
DECKEL

HINTEN:

BEHALTER-
DECKEL

MEMBRAN

HINTEN:
OBERE MARKIERUNG

D1

=

=-—
FPER
owER

- =
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HYDRAULISCHE BREMSE

Bremshebel bzw.
Bremspedal erst
nach Zudrehen des
Entliiftungsventils
loslassen.

Handelsiibliches Bremsenentliftungsgerdt an das Entliftungsventil
anschlieBen.

Mit dem Bremsenentitfter pumpen und das Entliftungsventil aufdre-
hen.

Wenn kein automatisches Fllsystem verwendet wird, den Flissigkeits-
stand im Behalter manuell ausgleichen, wenn er zu stark absinkt.

* Wahrend des Entliiftens laufend den Flissigkeitsstand kontrollie-
ren, damit keine Luft in das System gepumpt wird.

* Bei Benutzung eines Bremsenentliftungsgerats die Gebrauchsan-
leitung des Herstellers beachten.

Den Vorgang fortsetzen, bis das System vollstandig gespiilt/entliiftet
ist. ;

» Wenn tiber das Gewinde des Entliftungsventils Luft in den Entlif-
ter eintritt, das Gewinde mit Teflonband abkleben.

Das EntlGiftungsventil schlieBen und Bremshebel/-pedal betatigen. Falls
die Bremse immer noch schwammig wirkt, das System erneut entlif-
ten,

Gehen Sie folgendermaBen vor, wenn kein Bremsenentliiftungsgert
zur Verfigung steht:

Den Systemdruck mit dem Bremshebel oder -pedal hochpumpen, bis
am Bremshebel bzw. Bremspedal Widerstand zu splren ist,

1. Mehrere Male mit Bremshebel/-pedal pumpen, dann den Bremshe-
bel volistandig ziehen bzw. das Bremspedal ganz driicken und das
Entliftungssystem um 1/2 Umdrehung lésen. Einige Sekunden war-
ten und das Entiiftungsventil wieder schlieBen.

2. Bremshebel/-pedal langsam wieder loslassen, bis das Ventil ge-
schlossen wurde.

3. Die Schritte 1 - 2 so lange wiederholen, bis keine Luftblasen mehr
im Entldftungsschlauch vorhanden sind.

Sobald die gesamte Luft aus dem System entwichen ist, das Entluf-
tungsventil auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen,.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Den Bremsflissigkeitsbehalter bis zur oberen Markierung mit Brems-
fiissigkeit DOT 3 oder DOT 4 fullen.

ABBILDUNG VORDERSEITE:
BREMSEN-

ENTLUFTUNGSVENTIL

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH *

HINTEN:
OBERE MARKIERUNG

¥ |

\;}‘- OBERE MARKIERUNG

Sl e —
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HYDRAULISCHE BREMSE

Membran, Membranplatte und Behélterdeckel wieder autsetzen. ) SCHRAUBEN ) R N

Die Schrauben des Behalterdeckels auf das vorgeschriebene Anzugs- VORN: "/ HINTEN: ~ SCH ﬂ_tUBE

drehmoment festziehen. i BEHALTER-
x DECKEL

ANZUGSDREHMOMENT: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

Posdets |
~# MEMBRAN- MEMBRAN-
MEMBRAN  PLATTE | MEMBRAN  PLATTE

' BREMSBELAG-/SCHEIBE
AUSTAUSCH VORDERRADBREMSBELAG

Die Bremsbeldge ~ Zum Einbau neuer Bremsbelége die Bremssattelkolben ganz eindrik-
immer paarweise  ken.
austauschen, damit
gleichméaBiger
Druck auf die
Bremsscheibe
gewdhrleistet ist.

stand im Behalter

- des Hauptbrems-
~ zylinders beobach-  Bremsbelagstifte, O-Ring und Bremsbelage entfernen.

ten, da bei dieser

Arbeit der Fillstand

im Behélter steigt.

Die neuen Bremsbelage auf dem Bremssattel anbringen.




HYDRAULISCHE BREMSE

Einen neuen O-Ring in die Belagstiftnut einsetzen,

Schmiermittel auf die Gleitflache des Belagstiftes auftragen.

Die Bremsbeldge gegen die Feder driicken und den Belagstift einset-
zen,

Den Belagstift auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 17 N-m (1,7 kgf-m)

HINTERRADBREMSBELAGE AUSTAUSCH

Die Bremsbeldge ~ Zum Einbau neuer Bremsbelége die Bremssattelkolben ganz eindrik-
immer paarweise  ken.

austauschen, damit
gleichméaBiger
Druck auf die
Bremsscheibe
gewdhrleistet ist.
Bremsflissigkeits-
stand im Behélter
des Hauptbrems-
zylinders beobach-
ten, da bei dieser
Arbeit der Fillstand

im Behélter steigt. )
Gummistopfen abziehen.

Bremsbelagstifte, O-Ring und Bremsbeldge entfernen.

AR
| BREMSBELAGE I

N

| BELAGSTIT |
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HYDRAULISCHE BREMSE

Einen neuen O-Ring in die Nut des Belegstiftes einsetzen.

Fett auf die Oberflache des Belegstiftes auftragen.

Die Bremsbelage gegen die Feder dricken und den Belagstift
einsetzen,

Den Belagstift auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Den Gummistopfen einsetzen.

INSPEKTION BREMSSCHEIBE

Bremsscheibe visuell auf Schaden und Risse prifen.
Die Starke der Bremsscheibe mit einem Mikrometer messen,
VERSCHLEISSGRENZEN:

VORNE: 3,5 mm

HINTEN: 3,5 mm

Die Bremsscheibe austauschen, wenn der niedrigste Messwert unter
der VerschleiBgrenze liegt.

Den Verzug der Bremsscheibe mit einer Messuhr messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,25 mm
Liegt der Verzug (ber der VerschleiBgrenze, die Radlager auf iberma-

Biges Spiel priifen (Seite 13-14).
Die Bremsscheibe ersetzen, wenn die Radlager in Ordnung sind.
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HYDRAULISCHE BREMSE

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER

Verschittete Fliissigkeit greift lackierte Teile sowie Plastik- und Gummi-

teile an.

Wahrend der Instandhaitungsarbeiten diese Teile immer mit einem Lap-

pen abdecken.
AUSBAU

BremsflGssigkeit aus der Hydraulik der Vorderbremse ablassen (Seite

15-5).

Ein Uberlaufen von  Die Bremslichtschalterstecker abziehen.

Fluid auf lackierte  Die Schraube und Dichtringe entfernen und den Bremsschlauch abzie-

Teile, Plastik oder  fien.
Gummi vermeiden.

Wahrend der  Schrauben des Hauptzylinderhalters entfernen und Haltedeckel und

Instandhaltung  Hauptzylinder abnehmen.
dieser Teile einen
Lappen dariiber

HAUPTZYLINDER

DICHTRINGE

OLSCHRAUBE
SCHLAUCH

STECKER

legen.

ZERLEGEN

Gelenkmutter, Schraube und Bremshebel entfernen.
Die Schraube abschrauben und den Vorderbremslichtschalter entfer-
nen.

Manschette abziehen.
Den Sprengring mit einem Spezialwerkzeug entfernen.

WERKZEUG:
Sprengringzangen 07914 - SA50001

STECKER ||

SCHRAUBE

BREMSLICHTSCHALTER

SICHERUNGSRING

GUMMIBALG

HAUPTZYLINDER

MUTTER

% BREMSHEBEL
BOLZEN

SICHERUNGSRINGZANGE
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HYDRAULISCHE BREMSE

Die Scheibe, den Hauptzylinderkolben und die Feder aus dem Haupt-
zylinder entfernen,

Zylinder und Behélter innen mit sauberer Bremsfiissigkeit reinigen.

INSPEKTION

HINWEIS:

Hauptzylinderkolben, Kolbendichtungen, Feder und Sicherungsring
wieder in ihrer urspriinglichen Position einbauen,

Die Manschette sowie Primér- und Sekundérdichtungen auf Ermiidung,
Alterung und Beschadigung prifen.

Hauptzylinder und Kolben auf auffallige Kratzer kontrollieren.
Gegebenenfalls ersetzen,

Den Innendurchmesser dés Hauptzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 11,055 mm

Den AuBendurchmesser des Hauptzylinderkolbens messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 10,945 mm

FEDER

&

SEKUNDARDICHTUNG

PRIMARDICHTUNG

SCHEIBE

/

HAUPTZYLINDERKOLBEN

SICHERUNGSRING

e
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HYDRAULISCHE BREMSE
ZUSAMMENBAU 1,6 N-m (0,15 kgf-m)

O

GUMMIBALG

BEHALTERDECKEL

MEMBRANPLATTE

MEMBRAN

HAUPTZYLINDER

BREMSHEBEL

1,2 N-m (0,12 kgtm)

Darauf achten, dass  Alle Teile vor dem Zusammenbau mit sauberer Bremsflissigkeit
die Dichtlippen der  benetzen,
Kolbendichtungen ~ Den Kolbendicthungen in saubere Bremsflissigkeit tauchen.
nicht umgestilpt ~ Feder an den Hauptzylinderkolben setzen.
werden.  Feder, Hauptzylinderkolben und Scheibe in den Hauptzylinder
Kolben, Dichtungen,  einsetzen.
Feder, Sprengring

und Manschette
immer als Einheit SICHERUNGSRING

behandeln und =Ll
keine einzelnen 95 )
Teile ersetzen. /

m DIC!TUNGEN

HAUPTZYLINDERKOLBEN

SCHEIBE
Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug einsetzen. SICHERUNGSRING SICHERUNGSRINGZANGE
WERKZEUG:
Sprengringzangen 07914 - SA50001

Kontrollieren, da3  Die Innenseite der Manschette mit Silikonschmiermittel schmieren.
der Sicherungsring  Manschette in den Hauptbremszylinder einbauen.
richtig sitzt.

AR cuMMIBALG
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HYDRAULISCHE BREMSE

Den Vorderbremslichtschalter auf den Hauptbremszylinder montieren,
dabei den Vorsprung am Schalter mit der Vertiefung des Hauptbrems-
zylinders ausrichten.

BREMSLICHTSCHALTER

Schraube des Vorderbremslichtschalters anschrauben und auf das an-
TTER
gegebene Anzugsdrehmoment festziehen. SAFYLRE w

ANZUGSDREHMOMENT: 1,2 N-m (0,12 kgf-m)

Die Kontakifléche des Hauptzylinderkolbens mit dem Bremshebel und
Gleitflache der Gelenkschraube mit Silikonfett schmieren,
Bremshebel anbringen und die Gelenkschraube auf das angegebene
Anzugsdrehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,9 N-m (0,6 kgf-m)

\ BREMSHEBEL
Schraube halten und die Gelenkmutter auf das vorgeschriebene An- /@ /@ \
zugsmoment anziehen. BOLZEN
ANZUGSDREHMOMENT: _
RN 53 Nn (S A ' B HAUPTZYLINDER [l KORNERMARKIERUNG

Hauptzylinder mit Halterung an den Lenker setzen. T
Dabei die Gehausekante auf die Stanzmarkierung am Lenker ausrich- '
ten,

Den Haltedeckel des Hauptzylinders mit der "UP*-Markierung nach oben
gerichtet anbringen.

Zuerst die obere, dann die untere Schraube festziehen.

BremsschlauchanschiuB mit Hohlschraube und neuen Dichtringen
montieren.

Bremsschlauchanschluss gegen den Anschlag driicken und die
Olschraube auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Schalterstecker des Vorderbremslichtschalters anschlieBen (Seite
13-9).

Hydrauliksystem der Vorderradbremse mit Bremsflissigkeit fillen und
entidften (Seite 15-5).

| OLSCHRAUBE [R N ANSCHLUSS/ANSCHLAG 4
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HYDRAULISCHE BREMSE

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAU

Keine Flissigkeit  Verschittete Bremsflussigkeit greift lackierte Teile sowie Plastik- und
auf lackierten,  Gummiteile an.
Kunststoff- oder ~ Wéhrend der Instandhaltungsarbeiten diese Teile mit einem Lappen
Gummifidchen  abdecken.
verschiitten,
Solche Flachenvor  Die Bremsfiissigkeit aus dem Hydrauliksystem der Hinterradbremse
der Warlung des  ablassen (Seite 15-5).
Systems mit einem
Lappen abdecken.  Bremsschlauchschellenschraube, Dichtringe und Bremsschlauch ent-
fernen.
Befestigungsschrauben des Hinterrad-Hauptbremszylinders Iésen.
Befestigungsschrauben und rechten Haupttritthalter mit dem eingebau-
ten Hinterradbremslicht entfernen.

- HINTERRAD-H
e <

Splint, Gelenkstift und Hinterrad-Hauptbremszylinder entfernen
Schraube und Behalter entfernen,

ZERLEGEN

Die Behélterschlauchklemme verschieben und den Behélterschlauch
vom Verbindungsrohr trennen.

VERBINDUNGSROHR 49

Die Schraube herausschrauben und O-Ring und Verbindungsrohr ab-
nehmen.

VERBINDUNGSROHR SCHRAUBE

- o Ee——

RECHTER HAUPTTRITTHALTER
"

AUPTBREMSZYLINDER

BEHALTERSCHLAUCH KLEMME

15-14



HYDRAULISCHE BREMSE

Bei Beschadigung
des Kolben-
bausatzes diesen
auswechseln.

Den Gummibalg vom Hauptzylindergehduse abziehen.
Mit dem Spezialwerkzeug wie gezeigt den Sicherungsring vom Haupt-
zylindergehéause abziehen,

WERKZEUG: ;
Sprengringzangen 07914 - SA50001

SICHERUNGSRINGZANGE

Folgende Teile abbauen:
Kolbenslangenbausatz FEDER
Hauptbremszylinderbausatz

- Foder PRIMAR-
; ; ; o ‘ DICHTUNG
Den Zylinder innen mit sauberer Bremsflissigkeit reinigen. B

SEKUNDAR-
DICHTUNG

HAUPTZYLINDERKOLBEN

KOLBENSTANGENBAUGRUPPE

KOLBEN-
MANSCHETTE

INSPEKTION PRIMARDICHTUNG

Gummibalg und Priméar- und Sekundérdichtung auf Ermidung und
Beschadigung priifen.
Hauptzylinder und Kolben auf auffallige Kratzer kontrollieren.

HAUPTZYLINDER-  SEKUNDAR-
HAUPTZYLINDER KOLBEN DICHTUNG

Den Innendurchmesser der Hauptzylinderbohrung messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 12,755 mm
Den AuBendurchmesser des Hauptzylinderkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,645 mm
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HYDRAULISCHE BREMSE

Folgende Punkte priifen:

Kolbenstange auf Verbiegungen VERBINDUNGSSTUCK KOLBENSTANGE
Gummibalg auf Beschadigung
Verbindungsstick auf Beschadigung

Den Stift entfernen und das beschadigte Teil gegebenenfalls auswech-

seln.
STIFT GUMMIBALG
ZUSAMMENBAU
1,6 N-m (0,15 kgf-m) Qm
1,5 N:m (0,15 kgf-m)
BEHALTERDECKEL KLEMME
VERBINDUNGSROHR
MEMBRANPLATTE HAUPTZYLINDER
MEMBRAN
SICHERUNGSRING

@.'// GUMMIBALG

G« 17Nm (1,7 kgtm)
STIFT

BREMSVERBINDUNGSSTUCK

(O KOLBENSTANGE  FEDER

Falls die Druck-  Vor dem Wiedereinbau der Teile Gberprifen, dass sie nicht staubig oder
stange entnommen  schmutzig sind.
wurde, die Lange
der Druckstange  Die Kolbendichtungen mit sauberer Bremsflissigkeit bestreichen.
korrekt einstellen  Silikonschmiermitte! auf die Kontaktflache von Kolbenstange und Haupt-

(sighe Seite 15-17).  bremszylinder auftragen.

DICHTUNGEN KOLBENSTANGE

Kontrollieren, dass ~ Den Kolben in Bremsflissigkeit tauchen.

der Sicherungsring  Die Feder in den Hauptzylinderkolben einbauen.

fest in der Nut sitzt,  Feder, Hauptzylinderkolben und Kolbenstange in den Hauptbrems- -~
zylinder einbauen. FEDER i)

-

HAUPTZYLINDERKOLBEN /@ GUMMIBALG
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HYDRAULISCHE BREMSE

Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug einsetzen.

WERKZEUG:
Sprengringzangen 07914 - SA50001

SPRENGRINGZANGE

Die Manschettennut in der Kolbenstange mit Silikonschmiermittel

schmieren und die Manschette in den Hauptbremszylinder einsetzen. GUMMIBALG

O

T dBmd | [O

Falls das Verbindungsstiick an der Kolbenstange neu montiert wird, die
Lange der Kolbenstange auf einen Abstand von 84 - 86 mm zwischen
dem unteren Befestigungsloch des Hauptbremszylinders und dem
Gelenkstift einstellen (Bohrungsmitte zu Bohrungsmitte).

Nach der Einstellung die Sicherungsmutter festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 17 Nem (1,7 kgf-m) e
- mm

Den neuen O-Ring mit Bremsflissigkeit bestreichen.

Den neuen O-Ring und das Verbindungsrohr einsetzen.
Gewindesicherung auf das Schraubengewinde auftragen und die
Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festzighen.

KLEMME

ANZUGSDREHMOMENT: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

Den Behélterschlauch an das Verbindungsrohr anschlieBen und die
Klemme anbringen.

) % SCHRAUBE

VERBINDUNGSRHE
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HYDRAULISCHE BREMSE

EINBAU s GELENKSTANGE S GELENKSTIFT

HINWEIS:
* Nach Anschluss des Bremsschlauchs an den Hauptbremszylinder
Uberprifen, dass er die Bewegung des StoBdampfers nicht stért.

Das Bremspedal auf dié Gelenkstange setzen,
Gelenkstift einsetzen.
Den Gelenkstift mit einem neuen Splint sichern.

- RS 8
04 e !

BREMSPEDAL

Vortibergehend den Hinterrad-Hauptbremszylinder mit Befestigungs-
schrauben anbringen.

Rechten Haupttritthalter montieren und die Befestigungsschrauben auf
das angegebene Anzugsdrehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)
Befestigungsschrauben des Hinterrad-Hauptbremszylinders festziehen.
Den Bremsschlauch mit der Olschraube und neuen Dichtringen an-
schliefen.

Bremsschlauchanschluss gegen den Anschlag dricken und die

Olschraube auf das angegebene Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Den Behélter einbauen und die Schraube festziehen,
Das Hydrauliksystem der Hinterradbremse befllen und entliften (Sei-
te 15-5).

SCHRAUBEN
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HYDRAULISCHE BREMSE

|ORDERRADBREMSSATTEL

Vermeiden, dass
Bremsfiissigkeit mit
lackierten Teilen
bzw. Plastik- oder
Gummiteilen in
Beriihrung kommt.
Wahrend der
Instandhaltungsar-
beiten am System
diese Teile mit
Lappen abdecken.

Keinen Hochdruck
aufbringen und die
Dise nicht zu nah
an die Eintritts-
offnung halten.

Kolbengleitfiachen
nicht beschédigen.

OLSCHRAUBE - P
AUSBA / K v
USBAU ‘W

£ |
Verschiittete Flissigkeit greift lackierte Teile sowie Plastik- und Gummi- g
teile an. ¥ FF
Solche Fldchen vor der Wartung des Systems mit einem Lappen ab- j
decken. [\Q
Bremsflissigkeit aus der Hydraulik der Vorderbremse ablassen (Seite

15-5). 1y

Einen sauberen Behdlter unter den Bremssattel stellen und Olschraube,
Dichtungsscheiben und Osen vom Bremssattel entfernen.

Die Befestigungsschrauben und den Bremssattel entfernen.

Die Bremsbeldge ausbauen (Seite 15-7).

ZERLEGEN

GUMMIBALG

Folgende Teile abbauen:
Bremssattelhalterung
Belagfeder
Gummibélge an den Flhrungsbolzen der Halterung

HALTERUNG

BELAGFEDER

Einen Lappen (ber den Kolben legen.

Bremssattelgehduse mit dem Kolben nach unten halten und zum Aus-
driicken der Kolben stoBweise Druckluft in den Flissigkeitseintritt bla-
sen.

Staubdichtungen und Kolbendichtungen nach innen driicken und her-
ausheben.

Nuten der Dichtringe mit sauberer Bremsflissigkeit reinigen.

- STAUBDICHTUNGEN
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HYDRAULISCHE BREMSE

!

INSPEKTION
Die Bremssattelkolben auf Kratzer und Beschédigung prufen.
Den AuBendurchmesser des Bremssattelkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 25,31 mm

Bremssattelzylinderbohrungen auf Riefenbildung und andere Bescha-

digungen prifen,
Den Innendurchmesser des Bremssattelzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 25,460 mm

ZUSAMMENBAU

@ /@ STAUBDICHTUNG
@ m KOLBENDICHTUNG

m BREMSSATTELKOLBEN

O-RING

\aaamssm&zvuwoen GUMMIBALG
_(Om| BELAGFEDER
—STE 17N (1.7 kgtm)

Neue Kolbendichtungen mit sauberer Bremsfliissigkeit bestreichen.

Neue Staubdichtungen mit Silikonfett einfetten.

Kolben- und Staubdichtungen in die Nuten des Bremssaltelgehduses

einsetzen.

Bremssattelkolben mit sauberer Bremsfliissigkeit bestreichen und mit
den offenen Enden zum Belag gerichtet in die Bremssattelzylinder

schieben.

BREMSSATTELHALTER

BREMSBELAGE

QP 56w

STAUBDICHTUNG

< <«

coweenoichTun QB koLsen

15-20




HYDRAULISCHE BREMSE

HINTERRADBREMSSATTEL

Keine Fldssigkeit
auf lackierten,
Kunststoff- oder
Gummifidchen
verschitten.

Diese Teile vor jeder
Systemwartung mit
einem Lappen
abdecken.

Harte oder gealterte Gummibalge an den Fiihrungsbolzen von Brems-

sattel und Bremssattelhalter erneuern. /@ GUMMIBALG
Silikonschmiermittel auf die Gummibélge an den Fihrungsbolzen und
Stifte der Bremssattelhalterung auftragen und die Teile einsetzen.

O

Uberpriifen, dass die Gummibalge fest in den Nuten sitzen.
Belagfeder am Bremssattel anbringen.

Bremssattelhalter und Bremssattel zusammenbauen,

HALTERUNG

EINBAU

Bremsbeldge einbauen (Seite 15-7).
Bremssattel und Befestigungsschrauben einsetzen.
Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen,

p LWL A

HALTESCHRAUBE |

ANZUGSDREHMOMENT: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Bremsschlauchdse mit zwei neuen Dichtringen und Olschraube mon-
tieren.

Den Bremsschlauchanschluss gegen den Anschlag am Bremssattel
driicken und die Hohlschraube auf das angegebene Anzugsmoment w
festziehen. )

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf-m)

Hydrauliksystem der Vorderradbremse beflllen und entliften (Seite
15-5).

HINWEIS |

Verschiittete Fliissigkeit greift lackierte Teile sowie Plastik- und Gummi-
teile an.
Solche Fiéchen vor der Wartung des Systems mit einem Lappen ab-
decken,

AUSBAU

Die Bremsflissigkeit aus dem Hydrauliksystem der Hinterradbremse BELAGFEDER
ablassen (Seite 15-5).

Die Bremsbeldge ausbauen (Seite 15-8).

Befestigungsschraube, Dichtringe und Bremsschlauchdse entfernen.
Das Hinterrad ausbauen (Seite 14-5).

Den Bremssattel abnehmen,

ZERLEGEN

Die Bremsbelagfeder aus dem Bremssattelgehduse nehmen.




HYDRAULISCHE BREMSE

Den Bremssattelhalter vom Bremssattel abnehmen.
Die Gummibélge an den Flhrungsbolzen der Bremssattelhalterung
entfernen.

Keinen Hochdruck  Einen Lappen tiber den Kolben legen.
aufbringen und die  Bremssattelkdrper mit dem Kolben nach unten halten und den Kolben
Ddse nicht zu nah  mit kurzen DruckluftstéBen in den Flissigkeitskanal herausdriicken.
an die Eintritts-
dffnung halten.

Kolbengleitflichen  Staub- und Kolbendichtungen nach innen driicken und herausheben.

nicht beschédigen.
Nuten der Dichtringe, Bremssattelkolben und dessen Gleitflache mit

sauberer Bremsflissigkeit reinigen.

INSPEKTION

Bremssattelzylinder und Kolben auf Kratzer und Beschadigung prifen.

Den Innendurchmesser des Bremssattelzylinders messen,

VERSCHLEISSGRENZE: 32,090 mm

GUMMIBALG

HALTERUNG

KOLBENDICHTUNG
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. HYDRAULISCHE BREMSE

Den AuBendurchmesser des Bremssattelkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: 31,94 mm

ZUSAMMENBAU

HALTERUNG

smueoicune & o
oo S

BELAGFEDER

BREMSSATTELZYLINDER
VERSCHLUSSSTOPFEN

BREMSBELAGE

ST 17 Nom (1.7 kghm)

Neue Kolbendichtungen mit sauberer Bremsflissigkeit bestreichen.
Neue Staubdichtungen mit Silikonfett einfetten.

S 56w

Bremssattelkolben mit sauberer Bremsfliissigkeit bestreichen und mit STAUBDICHTUNG

dem offenen Ende zum Belag gerichtet in den Bremssattelzylinder
schieben,

>
ca’ N

KOLBENDICHTUNG KOLBEN
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Harte oder gealterte Gummibalge an den Fiihrungsbolzen von Brems-

sattel und Bremssattelhalter erneuern. HALTERUNG
GUMMIEAL O

Silikonschmiermittel auf die Gummibélge an den Fihrungsbolzen und
Stifte der Halterung auftragen und die Teile in Bremssattel und Halte-
rung einbauen.

Bremssattelhalter und Bremssattel zusammenbauen.

Belagfeder in das Bremssattelgehduse einlegen.
BELAGFEDER

EINBAU

Bremsbelage einbauen (Seite 15-8).

Den Hinterrad-Bremssattel mitsamt Gehduse auf die Schwinge mon-
tieren, dabel die Halterungsaussparung mit dem Vorsprung der Schwin-
ge ausrichten,

Hinterrad einbauen (Seite 14-10).

Voriibergehend die Bremsschlauchdse mit neuen Dichtscheiben und
Olschraube am Bremssattelgeh&use anbringen.

Den Bremsschlauchanschluss gegen den Anschlag am Bremssattel
driicken und die Hohlschraube auf das angegebene Anzugsmoment
festziehen,

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N-m (3,5 kgf:m)

Hydrauliksystem der Hinterradbremse befillen und entliften (Seite
15-5).

BREMSPEDAL
AUSBAU

Die Befestigungsschrauben und den rechten Haupttritthalter vom Rah-
men abnehmen,
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Bremspedals aushaken.

Splint der Bremspedalverbindung entfernen und entsorgen.

Den Gelenkstift entfernen und die untere Druckstange vom Bremspe-
dal trennen.

Splint, Scheibe, Rickzugfeder und Bremspedal entlernen

g SPLINT

HAUPTZYLINDER L//

GELENKSTIFT

‘ BREMSLICHTSCHALTER
d SPLINT
g \
, SCHEIBE
 HAUPTTRITTHALTER
BREMSSCHALTERFEDER
& RUCKZUGFEDER
27 N-m (2,8 kgf-m)

EINBAU -
4y BREMSSC

Schmiermittel auf die Gleitfldche des Pedalgelenks auftragen und das
Bremspedal am rechten Haupttritthalter anbringen.

Das Bremspedal mit einer Scheibe und einem neuen Splint sichern.
Bremspedal mit der Druckstange verbinden.

Gelenkstift und neuen Splint einsetzen.

Die Feder des Bremslichtschalters wie in der Abbildung gezeigt in die
Riickzugfeder einsetzen.

PLINT /
) GELENKSTIFT

~SPUNT/ |
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Den rechten Hauptiritthalterbausatz an den Rahmen montieren.
Schrauben einsetzen und auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Nach dem Einbau die Funktion der Bremse Uberprifen und das
Hinterradbremslicht einstellen (Seite 3-20),

¥ /

' RECHTER HAUPTTRITTHALTER
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LADESYSTEM

INWEISE ZUR INSTANDHALTUNG

AWARNUNG

' Die Batterie setzt explosive Gase frei, deshalb Funken, offenes Feuer und brennende Zigaretten fernhalten. Beim Aufladen der Batterie fir eine ausreichende
Bellftung sorgen.

+ Die Batterie enthalt schweflige Séure (Elektrolyt). Ein Kontakt mit der Haut oder den Augen kann schwere Verbrennungen verursachen. Schutzkleidung und
Gesichtsschutzmaske tragen.
- Wenn Elektrolyt auf die Haut gelangt, mit reichlich Wasser abspdilen.
- Wenn Batterieséure in die Augen gelangt ist, die Augen mindestens 15 Minuten mit Wasser aussp(len und sofort einen Arzt rufen,

' Elektrolyt ist giftig.
- Falls es verschluckt wird, viel Wasser oder Milch trinken und sofort die értliche Giftberatungsstelle anrufen oder einen Arzt holen.

! Den Ziindschalter vor dem Trennen elektrischer Komponenten grundsétzlich auf "OFF" stellen,

' Durch das Verbinden oder Trennen von Klemmen oder Steckern bei eingeschalteter Zindung (ON) und anliegender Spannung kénnen elektrische Komponenten

beschadigt werden.

1 Bel einer langeren Lagerung die Batterie ausbauen, voll aufladen und an einem kihlen und trockenen Ort abstellen. Fiir einen maximale Lebensdauer die

abgestellte Batterie alle zwei Wochen aufladen.

Bei Batterien, die in einem abgestellten Motorrad verbleiben, das Minuskabel von der Batterie abklemmen,

' Die wartungsfreie Batterie austauschen, wenn das Ende der Lebensdauer erreicht ist.

* Die Batterie kann beschadigt werden, wenn sie zu viel oder zu wenig aufgeladen wird bzw. wenn sie (iber einen langen Zeitraum ungeladen bleibt, Die gleichen

Umsténde tragen zu einer Verkiirzung der "Lebenszeit" der Batterie bei. Auch bei normaler Verwendung endet die Lebenszeit der Batterie nach 2-3 Jahren.

! Die Balteriespannung kann nach dem Aufladen zwar ansteigen, fallt jedoch bei starker Belastung schnell ab und kann sich eventuell komplett entladen. Daher wird
oltmals angenommen, dass das Ladesystem defekt ist. Eine Uberladung der Batterie ergibt sich haufig aus Problemen an der Batterie selbst, die als Anzeichen fir

' dine Uberladung gewertet werden. Wird eine der Batteriezellen kurz geschiossen und steigt die Batteriespannung nicht, versorgt der Regler / Gleichrichter die
Batterie mit ibermaBiger Spannung. Unter diesen Bedingungen sinkt der Elektrolytfilistand schnell ab.

1 Kontrollieren Sie vor der Fehlersuche im Ladesystem den ordnungsgemafen Einsatz und Zustand der Batterie. Priifen, ob die Batterie haufig stark beansprucht
wird, als ob Scheinwerfer und Schlussleuchte Uber langere Zeit im Stand eingeschaltet wéren.

+ Wenn das Motorrad steht, entlddt sich die Batterie selbst. Aus diesem Grunde die Batterie alle zwei Wochen nachladen, damit es nicht zu Sulfatbildung kommt.

' Gehen Sie bei der Kontrolle des Ladesystems in der ab der Seite 16-5 beschriebenen Reihenfolge vor.
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BATTERIE LADEN
+ Dieses Modell wird mit einer wartungsfreien (MF) Batterie geliefert. Folgendes ist bei MF-Batterien zu beachten,
- Nur das mit der Batterie gelieferte Elektrolyt verwenden.
- Die gesamte Filllsdure verwenden.
- Die Batterie ordnungsgemaR dichten.
- Die Dichtungen auf keinen Fall erneut 6ffnen

+ Beim Aufladen der Batterie nicht den vorgeschriebenen Ladestrom und die Ladedauer iiberschreiten, UbermaBiger Strom oder eine zu lange Aufladezeit kénnen
die Batterie beschadigen. 3

BATTERIE TESTEN
Details (ber das Testen des Batterie finden sich in den Hinweisen der Bedienungsanleitung zum empfohlenen Batterietestgerat.
Das empfohlene Batterietestgerét setzt die Batterie unter *Spannung", so daB der tatséchliche Batleriezustand gemessen werden kann.

Empfohlenes Batterietestgerat ~ BM-210 oder BATTERY MATE oder gleichwertig

TECHNISCHE DATEN
TEIL TECHNISCHE DATEN
Batterie Leistung 12V -5Ah
Leckstrom max. 0,1 mA
Spezifisches Gewicht Voll geladen 130-132V .
Laden erforderlich unter 123V
Ladestrom In Ordnung 05Ax5-10h
Schnell 25Ax1h
Lichtmaschine Leistung 0,230 kW/ 5.000 min™* (U/min)
Ladespulenwiderstand (20°C) 02-06Q
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HLERSUCHE

EDEFEKT ODER SCHWACH

1. BATTERIETEST
Die Batterie ausbauen (Seite 16-6).

Batteriezustand mit empfohlenem Batterietestgerat prifen.
EMPFOHLENES BATTERIETESTGERAT: BM-210 oder gleichwertig
Ist der Batteriezustand in Ordnung?

NEIN - Batterie defekt.

JA - WEITER MIT SCHRITT 2.

2. LECKSTROMPRUFUNG
Batterie einbauen (Seite 16-6).

Leckstrom der Batterie messen (Leckprifuny; (Seite 16-7)).
Leckstrom unter 0,1 mA?

JA - WEITER MIT SCHRITT 4.

NEIN - WEITER MIT SCHRITT 3.

3. LECKSTROMPRUFUNG BEI GETRENNTEM REGLER/GLEICHRICHTERSTECKER
Regler-/Gleichrichterstecker abziehen und den Batterieleckstrom erneut messen,
Leckstrom unter 0,1 mA?

JA - Regler/Gleichrichter defekt

NEIN - * Kurzschluss im Kabelbaum
* Motorabstellschalter defekt
* Hauptrelais defekt

4. PRUFEN DER LADESPANNUNG
Die Batteriespannung mit einem Digitalmultimeter messen und notieren (Seite 16-6).
Motor anlassen.

Die Ladespannung messen (Seite 16-8).

Den Messwert mit dem Ergebnis der folgenden Berechnung vergleichen.
STANDARD:

Gemessene Balleriespannung < Gemessene Ladespannung < 15,5V
Liegt die gemessene Ladespannung im Sollbereich?

JA - Batterie defekt

NEIN - WEITER MIT SCHRITT 5.

5. INSPEKTION LICHTMASCHINENLADESPULE
Ladespule der Lichtmaschine prifen (Seite 16-8),

Liegt der Widerstand der Ladespule der Lichtmaschine innerhalb 0,2 - 0,6 £ (20°C)?
NEIN - Ladespule defekt.
JA - WEITER MIT SCHRITT 6.

6. INSPEKTION REGLER-/GLEICHRICHTERSYSTEM
Spannung und Widerstand am Regler/Gleichrichterstecker priifen (Seite 16-9).
Sind die Messwerte korrekt?

JA - Regler/Gleichrichter defekt

NEIN - + Offener Stromkreis in den zugehérigen Kabeln
* Lockerer/schlechter Klemmenkontakt
* KurzschluB im Kabelbaum
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BATTERIE

AUSBAU

HINWEIS:

+ Vor dem Aus- oder Einbau der Batterie die Ziindung ausschalten
("OFF").

+ Zuerst das Minus- (-) und dann das Pluskabel (+) der Batterie ab-
klemmen.

Fahrersitz ausbauen (Seite 2-4).
Den Verkleidungsclip l6sen und den Batteriedeckel dffnen.

Die Schraube abschrauben und das Minuskabel (-) der Batterie ab-

klemmen.
Das Pluskabel versetzen. -—ﬁl-l BOLZEN
E]::nSchrauba entfernen und das Pluskabel (+) der Batterie abklem- MINUSKABEL ()

Die Batterie aus dem Batteriegehduse nehmen.

DECKEL

EINBAU

Die Batterie in das Gehause einsetzen.
Die Batterieklemmen mit sauberem Schmiermittel bestreichen.
Zuerst das Pluskabel (+), dann das Minuskabel (-) an die Batterie

anschlieBen,
Die Abdeckung iiber  Die Abdeckung des Pluskabels montieren.
das Pluskabel .
ziehen.
PLUSKABEL (1)
SPANNUNGSPRUFUNG
Die Batteriespannung mit einem handelsiblichen Digitalmultimeter
messen.
SPANNUNG (20°C):

Vollsténdig geladen: 13,0-132V
Zu gering geladen: ~ Unter 123V

NDE (+) !

WSl - 4
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Strom am

Ladegerét ein-/

; den Batterie-
klemmen.

BATTERIE LADEN

Die Batterie ausbauen (Seite 16-6).

Das Pluskabel (+) des Ladegeréts mit dem Pluspol (+) der Batterie
verbinden.
Das Minuskabel (-) des Ladegerats mit dem Minuspol (-) der Batterie
verbinden.

LADESTROM / LADEZEIT:
Standard: 05Ax510h
Schnell: 25Ax1h

HINWEIS:

+ ' Eine Schnellaufladung sollte nur in Notféllen erfolgen; ansonsten ist
die langsame Aufladung vorzuziehen.

+ Beim Aufladen der Batterie nicht den vorgeschriebenen Ladestrom
und die Ladedauer berschreiten. UbermaBiger Strom oder eine
langere Aufladezeit kénnen die Batterie beschédigen.

PEKTION DES LADESYSTEMS

LECKSTROMPRUFUNG

Ziindung ausschalten und das Minuskabel (-) von der Batterie abklem-
men.

Plussonde (+) des Amperemeters mit dem Massekabel verbinden und
die Minussonde (-) des Amperemeters mit dem Minuspol (-) der Batte-
rie.

Bei ausgeschalteter Zindung den Leckstrom messen.

HINWEIS:

+  Zur Stromstarkenmessung einen Tester verwenden, diesen auf ei-
nen hohen Messbereich einstellen und dann den Messbereich auf
ein geeignetes Niveau verringern. Falls der Stromfluss {iber dem
ausgewahlten Messbereich liegt, kénnte die Sicherung des Testers
durchbrennen.

+ Beim Messen der Stromstarke den Zindschalter nicht auf "ON" stel-
len. Ein pldtzliches Auftreten von Strom kann zu einem Durchbren-
nen der Sicherung im Testgerat fihren,

VORGESCHRIEBENER LECKSTROM: max. 0,1 mA

Wenn der Leckstrom den zuldssigen Wert Uberschreitet, liegt wahr-
scheinlich ein Kurzschiuf vor.

Zur Lokalisierung des Kurzschiusses samtliche Anschltisse nachein-
ander trennen und den Strom messen.

MASSEKABEL (-) KLEMME
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LADESYSTEM

LADESPANNUNG PRUFEN

HINWEIS:
« Vor Durchfiihrung dieses Tests sicherstellen, dass sich die Batterie
in einem guten Zustand befindet.

Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
Motor abstellen und das Multimeter wie gezeigt anschlieBen.

HINWEIS:

» Plus- und Minusklemmen bzw. -kabel dirfen auf keinen Fall ver-
wechselt werden, da es sonst zu Kurzschluss kommen kann.

+ Die Batterie oder Kabel im Ladesystem erst l6sen, wenn der
Zlindschalter ausgeschaltet wurde. Eine Nichtbeachtung dieser
VorsichtsmafBnahmen kann den Tester oder elektrische Bauteile
beschadigen.

al

Fernlicht einschalten und den Motor erneut starten.
Mit dem Multimeter die Spannung bei 5.000 min" (U/min) des Motors
messen.

Standard:
Gemessene Batteriespannung (Seite 16-6) < Gemessene Lade-
spannung (siehe oben) < 15,5V bei 5.000 min"* (U/min)

Die Batterie ist in Ordnung, wenn die abgelesene Spannung der auf
dem Multimeter eingestellten Spannung entspricht.

HINWEIS:

+ Die Startgeschwindigkeit der Spannung kann nicht dberpriift wer-
den, da sie je nach Temperatur und Belastungen des Generators
variiert.

INSPEKTION DER LICHTMASCHINE

Zur Prifung braucht  Den 6-poligen Lichtmaschinenstecker von der Klemme des Rahmens
die Statorspule nicht ~ abziehen.

ausgebaut zu
werden.  6-poligen Lichtmaschinenstecker abziehen.

KLEMME

L

=N - -
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LADESYSTEM

Den Widerstand zwischen den Kontakten (Gelb und Gelb) messen.
Standard: 0,2 - 0,6 Q (20°C)

Stromdurchgang zwischen dem gelben Kabelanschluss und Masse
prifen.
Es darf kein Durchgang bestehen.

Wenn der Widerstand auBerhalb des Sollwerts liegt oder zwischen ei-
nem Kabel und der Masse Stromdurchgang vorhanden ist, den
Lichtmaschinenstator auswechseln.

Zum Ausbau des Lichtmaschinenstators siehe Seite 11-6.

o NG
HEGLEH!GLEICHRICHTEH

E"lrs‘r

LER/GLEICHRICHTER
SYSTEMPRUFUNG

Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5).

Den 5-poligen Stecker von Regler/Gleichrichter abziehen und auf Wak-
kelkontakt bzw. korrodierte Anschliisse prifen,

Liegt der Wert der Regulierspannung (siehe Seite 16-8) auBerhalb des
Sollwertbereichs, die Spannung zwischen den kabelbaumseitigen
Steckerkonlakten wie folgt messen:

Tell Klemme Norm
Batterie- Rot (+) und Sollwiderstand Batterie-
ladeleitung Masse (-) spannung
Ladespulen- Standardwert Widerstand;
kabel GelbundGeb | 506 (20°C)

; Griln und Stromdurchgang soll
Masseleitung Masse vorhanden sein

Sind alle Kemponenten des Ladesystems in Ordnung, und gibt es kei-
ne lockeren Anschliisse an den Regler-/Gleichrichtersteckern, den
Regler/Gleichrichter austauschen.

5-POLIGER STECKER

AUSBAU / EINBAU Wm

EGLEFI!GLEICHH!CHTEH

i3
SCHFIAUBEN

Die Befestigungsschrauben der Regler/Gleichrichtereinheit entfernen.
Den 5-poligen Stecker abziehen und die Regler/Gleichrichtereinheit
entfernen.

Der Einbau des Regler/Gleichrichters erfolgt in der umgekehrten Rei-
henfolge des Ausbaus.
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ZUNDSYSTEM

LAGE DER BAUTEILE

. / ZUNDSCHALTER
N ”
Q/A JEckes” - ZONDSPULE

- ZUNDSTEUERGERAT (ICM)

e~

ZUNDKERZE
-,
LICHTMASCHINE ZUNDIMPULSGENERATOR
SYSTEMSCHEMA —
GERAT (ICM)
zUN?HALTen A
i I__lj—‘—T—y—r‘_I .

ZUNDSPULE

2?
SICHERUNG 30A #

- S=§-5

6/W
DIODE

.= 3 E

ZUNDKERZE }
BATTERIE |
12V - 5AH
6P
° 3
Bl Schwarz
T Y: Geb
g G: Griin
R: Rot
ZONDIMPULS- NEUTRAL- SEITENSTANDER- W: Weiss
GENERATOR SCHALTER SCHALTER Bu: Blau

Lg: Hellgriin
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ZUNDSYSTEM

EISE ZUR INSTANDHALTUNG
EMEINES

Durch das Verbinden oder Trennen von Klemmen oder Steckern bei eingeschalteter Ziindung (ON) und anliegender Spannung kénnten elektrische Komponenten

(28 :.l wel'den.

6 Wartungsarbeiten an der Zindanlage immer die im Fehlersuchdiagramm angegebenen Schritte befolgen (Seite 17-5).

Der Ziindzeitpunkt muss in der Regel nicht eingestellt werden, wenn das Zindsteuergerat (ICM) werkseitig voreingestellt wurde.

Uas ZUndsteuergerat (ICM) kann beim Herunterfallen beschédigt werden. Auch beim Abziehen des Steckers wahrend des Stromflusses kann die zu hohe Span-

fung das ICM beschédigen. Vor der Wartung immer den Ziindschalter ausschalten.

Enfehlerhaftes Ziindsystem ist oft auf schlechte Anschliisse zurlickzufiihren. Diese Anschliisse vor einem weiteren Vorgehen iiberprifen. Sicherstellen, daB die
terie ausreichend geladen ist. Das Anlassen des Motors bei schwacher Batterie fiihrt zu niedrigerer Anlassdrehzahl und fehlenden Zindfunken an den Zind-

ur Zindkerzen mit dem richtigen Wérmewert verwenden. Die Verwendung einer Zindkerze mit falschem Wérmewert kann den Motor beschédigen.
Die folgenden Komponenten werden im Abschnitt 19 behandelt:

« Seitenstanderschalter

- Zindschalter

+ Neutralschalter

Zum Ausbau / Einbau des Ziindimpulsgenerators sighe Abschnitt 11.

ECHNISCHE DATEN

TEIL TECHNISCHE DATEN
NGK DENSO

Standard CR8E U24ESR - N

Optional CR9E U27ESR-N
Eektrodenabstand 0,70 - 0,80 mm
Jiizenspannung Zindspule mindestens 100V
lindimpulsgenerator-Spitzenspannung mindestens 0,7 V
lindze 12° VoT bei 1.400 + 100 min”' (U/min)

NZUGSDREHMOMENT

nstelliochkappe 6 N-m (0,6 kgf-m)
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ZUNDSYSTEM
WERKZEUGE

Spitzenspannungsadapter
07HGJ - 0020100

mit handelsiiblichem Digitalmultimeter (Impedanz mind. 10 MSY/DCV)
oder Imrie-Diagnosetestgerat (Modell 625)
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ZUNDSYSTEM

FEHLERSUCHE

H Vor der Fehlersuche folgende Punkte prifen:

- Ziindkerze defekt

- Zindkerzenkappe oder Zindkabelverbindung locker

- Wasser in der Zindkerzenkappe (Ableitung von Zindspulen-Sekundérspannung)

h* Kommt es am Zylinder nicht zur Funkenbildung, voriibergehend die Zindspule mit einer funktionsfahigen austauschen und Funkentest durchfiihren. Kommt es jetzt
2ur Funkenbildung, ist die ausgetauschte Zindspule defekt.

n Ziindkerzenfunke
Fehlerzustand Mégliche Ursache (in angegebener Reihenfolge priifen)
Zindspulen- Niedrige Spannungsspitze 1. Multimeterimpedanz zu gering (unter 10 MS2/DCV).
Primarspannung 2. Kurbelgeschwindigkeit zu niedrig.
* Batterie nicht ausreichend geladen.
3. Abtastzeitpunkt des Prifgerats und gemessener Impuls nicht synchronisiert (das
System ist in Ordnung, wenn die gemessene Spannung mindestens einen Wert
(ber der Sollspannung liegt).
4. Schlecht angeschlossener Stecker oder offener Stromkreis im Zindsystem.
5. Zindspule defekt (Spitzenspannung messen).
6. ICM defekt (wenn die oben genannten Punkte 1 - 5 in Ordnung sind).
Keine Spitzenspannung 1. Spitzenspannungsadapter falsch angeschlossen.
2. Zlndschalter defekt.
3. Lockerer oder schlecht angeschlossener [CM-Stecker.
4. Unterbrechung oder lockerer Kontakt am grlinen Kabel.
5. Unterbrechung oder schlechter Anschiuf des Erdungskabels vom ICM.
6. Seitenstanderschalter oder Neutralschalter defekt.
7. Offener Stromkreis oder Wackelkontakt in den der Nr. 6 zugeordneten Schaltkrei-
sen.
* Leitung des Seitensténderschalters: grin/weiBes Kabel
* Neutralschalterleitung: hellgrin/rotes Kabel
8. Spitzenspannungsadapter oder Imrie-Testgerét defekt.
9, Zindimpulsgenerator defekt (Spitzenspannung messen).
10. ICM defekt (wenn die oben genannten Punkte 1 - 9 in Ordnung sind).
Spitzenspannung normal, jedoch keine 1. Zindkerze defekt oder von der Z(indspule wird Sekundarstrom abgeleitet.
Funken an der Ziindkerze 2. Zindspule defekt.
Zindimpulsgenerator | Niedrige Spannungsspitze 1. Multimeterimpedanz zu gering (unter 10 MQ/DCV).
Kurbelgeschwindigkeit zu niedrig.
* Batterie nicht ausreichend geladen.
3. Abtastzeitpunkt des Prifgerats und gemessener Impuls nicht synchronisiert (das
System ist in Ordnung, wenn die gemessene Spannung mindestens einen Wert
Uber der Sollspannung liegt).
4. Ziindimpulsgenerator defekt (wenn 1 - 3 oben in Ordnung sind).
: 1. Spitzenspannungsadapter oder Imrie-Testgerat defekt.
KBS Spizenepanig 2. Zﬁndimpﬂlsgenfrator t?afakt. ?
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ZUNDSYSTEM

INSPEKTION DES ZUNDSYSTEMS

Falls man die
Adapterbuchse
direkt nach dem
Trennen des
Adapters bertlhrt,
besteht die Gefahr
eines Stromschlags.
Den Adapter erst
ausstecken, wenn
die Spannung
ausreichend
abgesunken ist.

HINWEIS:

* Wenn keine Ziindkerze einen Zindfunken hat, vor Messung der
Spitzenspannung alle Anschltisse auf lockeren oder schlechten
Kontakt Gberprifen.

+ Einen handelsiblichen Digitalmultimeter mit einer Impedanz von
mindestens 10 MQ/DCV verwenden.

* Der Anzeigewert ist von der internen Impedanz des Multimeters
abhangig.

+ Beim Einsatz des Imrie-Diagnosetestgerats (Modell 625) die Hin-
weise des Herslellers beachten.

Den Spitzenspannungsadapter an das Digitalmultimeter anschlieBen
oder das Imrie-Diagnosetestgerat verwenden,

WERKZEUGE:
Imrie-Diagnosetestgerat (Modell 625) oder
Spitzenspannungsadapter 07HGJ - 0020100 mit

handelsiiblichem Digitalmultimeter (Impedanz mindestens 10
MQ/DCV)

SPITZENSPANNUNGSADAPTER PRUFEN

Wenn fir den Test der Spitzenspannung auf der Sekundérseite der
Ziindspule ein Spitzenspannungsadapter benutzt wird, kdnnte die in-
nere Diode beschadigt werden. Da ein beschédigter Adapter falsche
Spitzenspannungswerte ermittelt, sollte, falls alle Spitzenspannungs-
werte abweichen, mit der Mdglichkeit gerechnet werden, dass der Ad-
apter defekt ist.
Die Adapterdiode kann ganz einfach tberprift werden (siehe folgende
Beschreibung). Kontrollieren Sie daher zuerst den Adapter, bevor Sie
Teile, die abweichende Testwerte haben, auswechseln,
Den Multimeter auf den AC-Spannungsbereich einstellen und die Span-
nung der Stromleitung messen.
Dann den Spitzenspannungsadapter an den Multimeter anschlieBen,
die AC-Spannung mit dem DC-Spannungsbereich messen und dann
mit der vorher gemessenen AC-Spannung vergleichen.
Der Adapter ist in Ordnung, wenn die durch ihn gemessene DC-
Spannung 1,4 mal die AC-Spannung ist.
Der Adapter ist defekt, wenn die durch den Adapter gemessene
DC-Spannung 0 V ist.

ZUNDSPULEN-PRIMARSPITZENSPANNUNG

HINWEIS:

*» Vorder Inspektion alle Systemverbindungen iberpriifen. Ist das Sy-
stem nicht angeschlossen, kénnte die Messung der Spitzen-
Spannung ungenau sein,

+ Die Zylinderkompression priifen und kontrollieren, dass die Zind-
kerze richtig eingesetzt ist.

Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Die Zindkerzenkappe von den Zindkerzen abziehen (Seite 3-7).
Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Eine funktionsfahige Zindkerze in die Zindkerzenkappe einsetzen und
die Zindkerze wie beim Zindfunkentest am Zylinder erden.

DIGITALMULTIMETER

SPITZENSPANNUNGSADAPTER

WANDSTECKDOSE (NETZSPANNUNG)

SPITZENSPANNUNGS-
ADAPTER
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ZUNDSYSTEM

die Gefahr eines
elektrischen
Schlags zu
verhinderr).

Ziindkerzen und
Priifgerétsonden
nicht berdhren, um
die Gefahr eines
elektrischen
Schlags zu
verhindern,

Bei angeschlossenem Priméarziindspulenkabel den Spitzenspannungs-
adapter bzw. die Sonde des Imrie-Testgerates mit der Klemme und
Masse des Primarziindspulenkabels verbinden.

ANSCHLUSS:
Schwarz/gelber Kontakt (+) und Gehauseerdung (-)

Den Zundschalter auf "ON" stellen.

Motor mit dem Anlasser durchdrehen und die Ziindspulen-Primér-
spitzenspannung der messen.

SPITZENSPANNUNG: min. 100V

Falls der Wert der Spitzenspannung nicht normal ist, Uberpriifen, ob
ein offener Stromkreis besteht oder ein Wackelkontakt bei den Stek-
kern des Schwarz/gelben Kabels.

Werden im Kabelstrang keine Fehler gefunden, siehe Fehlersuche-Ta-
belle Seite 17-5.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-
bauen.

meD!MPULSGENEHATOR-SP!TZENSPANNUNG

HINWEIS:
Die Zylinderkompression priifen und kontrollieren, dass die Ziindkerze
richtig eingesetzt ist.

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).
Den 6-poligen Stecker vom ICM-Gerét abziehen.

Spitzenspannungsadapter bzw. Sonden des Imrie-Testgerates mit den
Steckerkontakten der Kabelbaumseite verbinden.

WERKZEUGE:
Imrie-Diagnosetestgerit (Modell 625) oder
Spannungsspitzenadapter 07HGJ - 0020100 mit

im Handel erhéltlichem Digitalmultimeter (Impedanz mind. 10
MQ/DCV)

ANSCHLUSS:
Blauw/gelbe Klemme (+) und Gehduseerdung (-)

Motor mit dem Anlasser durchdrehen und die Spitzenspannung mes-
sen.

SPITZENSPANNUNG: min. 0,7V

PRIMARKONTAKT

(- SONDE

(+) SONDE

6-POLIGER
STECKER

(-) SONDE
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ZUNDSYSTEM

Wenn die am ICM-Stecker gemessene Spitzenspannung nicht normal
ist, die Spitzenspannung am 6-poligen Stecker des Zindimpuls-
generators messen.

6-POLIGER STECKER

6-poligen Stecker des Zindimpulsgenerators abziehen und die Prif-
sonden an die Kontakte (blau/gelb und griin) legen.

Spitzenspannung wie beim ICM-Stecker messen und das Ergebnis mit
der am ICM-Stecker gemessenen Spannung vergleichen.

Ist die am ICM gemessene Spitzenspannung nicht normal, die am
Ziindimpulsgenerator gemessene Spannung jedoch in Ordnung, liegt
eine Unterbrechung oder ein Wackelkontakt im Kabelbaum vor.
Sind beide Spitzenspannungsmessungen nicht normal, alle Punkte (-) SONDE
im Fehlersuchdiagramm prifen. Sind alle Punkte in Ordnung, ist
der Zandimpulsgenerator defekt. Zum Austausch des Z(ndimpuls-
generators siehe Abschnitt 9,

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-
bauen.

ZUNDSPULE

AUSBAU / EINBAU

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).
Die Zindkerzenkappe von den Ziindkerzen abziehen (Seite 3-7).

ZUNDSPULE 7

Primarkabelstecker abziehen.
Die beiden Schrauben und die Zindspule entfernen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

ZUNDSTEUERGERAT (ICM)
SYSTEMPRUFUNG

PRIMARKABEL SCHRAUBEN

Das Zindsteuergerat (ICM) vom Tréger Idsen.
Den 6-poligen Stecker abziehen und auf Wackelkontakie oder korro-
dierte Anschlisse prifen.

Den Zindschalter auf "ON" stellen.
Die Spannung zwischen den Steckerkontakten (Kabelbaumseite) fol-

gendermalen messen:
Teil Klemme Norm
Batterieleitung Schwarz und Grin | Batteriespannung
soll vorhanden sein
Masseleitung Grin und Masse Stromdurchgang
soll vorhanden sein
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein- > ' SEANS y
bauen. POLIGER STECKER|
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AUSBAU / EINBAU TRAGER "B
Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5). i o .‘

Das Ziindsteuergert (ICM) vom Trager l6sen.

Den 6-poligen ICM-Stecker abziehen,
Den ICM aus der Gummihalterung entnehmen.

Der Einbau des ICM erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

R 5, 5'1(‘_‘ -
EINSTELLLOCHKAPPE ' :

NDZEITPUNKT

Motor warmlaufen lassen.
Motor abstellen und die Einstelllochkappe entfernen.

Bedienungsan-  Ein Stroboskoplicht an den Ziindkerzenkabel anschiieBen.
leitung der
Stroboskoplampe ~ Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen,
beachten.
LEERLAUFDREHZAHL: 1.400 £ 100 min"* (U/min)




ZUNDSYSTEM

Der Zindzeitpunkt ist richtig, wenn die Markierung “F" mit der Index-
kerbe des linken Kurbelgehéduses ausgerichtet ist.

- INDEXKERBE

- ’ o

0! auf den neuen O-Ring auftragen und die Einstelllochkappe auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 6 N-m (0,6 kgf-m)
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ELEKTRISCHER ANLASSER

LAGE DER BAUTEILE

ANLASSERMOTOR HAUPTRELAIS

SYSTEMSCHEMA

ANLASSERRELAIS- 'L J_I '

ANLASSER-
MOTOR ) ) (?
ZUND- BATTERI
SCHALTER | 12v -5AH
| ?/? ANLASSERSCHALTER
£ § - n HAUPT-
@ » SICHERUNG
Bl —omwot+——— 6 »
SICHERUNG 10A
R -—o\c R O L1 YR 7
NEUTRAL-
KONTROL-
LEUCHTE
e
P »r
SEITEN- DIODE % ” .
TANDER- ATRE | - Schwa
S ] [SEEC R et Ve Y Geb
SCHALTER —

" 3 a G: Grin
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SCHALTER
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ELEKTRISCHER ANLASSER

HINWEISE ZUR INSTANDHALTUNG
ALLGEMEINES

+ Vor der Instandhaltung des Anlassermotors immer den Ziindschalter auf "OFF" stellen. Der Motor kénnte sonst plétzlich starten und schwere Verletzungen
verursachen.

Zur Wartung des Anlassermotors braucht der Motor nicht aus dem Rahmen genommen zu werden.

Gehen Sie bei der Kontrolle des Anlassersystems in der ab der Seite 18-4 beschriebenen Reihenfolge vor.

Eine schwache Batterie kann dazu filhren, dass der Anlassermotor nicht schnell genug dreht oder der Zindstrom nicht ausreicht.

Wenn beim Anlassen langere Zeit Strom durch den Anlassermotor flieBt, ohne dass der Motor durchdreht, kann der Anlassermotor Schaden nehmen.
Zu den Instandhaltungsarbeiten der Anlasserkupplung siehe Seite 11-8.

Zu den folgenden Komponenten siehe Abschnitt 19:

- Zindschalter

- Anlasserschalter

- Neutralschalter

- Kupplungsschalter

- Seitenstanderschalter

TECHNISCHE DATEN -

Einheit: mm
STANDARD VERSCHLEISSGRENZE
35

TEIL

Biirstenldnge Anlassermotor 10,00 - 10,05
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ELEKTRISCHER ANLASSER

FEHLERSUCHE

Anlassermotor dreht nicht

1.

Priifung der Sicherung
Priifen, ob eine Hauptsicherung (30A) oder Untersicherung (10A) durchgebrannt ist.
Sicherung durchgebrannt?
JA - Sicherung ersetzen
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 2.
Batteriepriifung
Die Batterie muss voll aufgeladen und in gutem Zustand sein.
Ist der Batteriezustand in Ordnung?
JA - Sicherung ersetzen
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 3.
Funktion des Anlasserrelaisschalters
Funktion des Anlasserrelaisschalters prifen.
Das Relais solite "KLICKEN", wenn der Anlasserschalter betatigt wird,
Ist ein Klicken zu héren?
JA - WEITER MIT SCHRITT 4.
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 6.
Anlassermotor priifen
Batteriespannung direkt an den Anlassermator legen und die Funktion prifen.
Dreht der Anlassermotor?
JA + Schlechter Kontakt am Batteriekabel
* Unterbrechung im Batteriekabel
+ Schlechter Kontakt am Anlasserrelaisschalter oder an den Steckern
* Unterbrechung im Anlassermotorkabel
« Wackelkontakt am Anlassermotorkabel oder Kabel nicht angeschlossen
* Anlasserrelaisschalter defekt
NEIN - Anlassermotor defekt
Inspektion der Masseleitung der Relaisspule
Die Masseleitung des Anlasserrelaisschalters (berprifen (Seite 18-14),
Ist die Masseleitung in Ordnung?
JA - WEITER MIT SCHRITT 6.
NEIN - * Neutralschalter defekt
* Diode defekt
+ Kupplungsschalter defekt
+ Seitensténderschalter defekt
» Lockerer oder schlechter Steckerkontakt
* Unterbrechung im Kabelbaum
Priifung Anlasserrelaisspannung
Anlasserrelaisspannung prifen (Seite 18-14).
Ist die Anlasserrelaisspannung in Ordnung?
JA - WEITER MIT SCHRITT 8.
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 7.
Priifung Hauptrelais
Das Hauptrelais priifen (Seite 18-16).
Ist das Hauptrelais in Ordnung?
JA - « Unterbrechung im Kabelbaum
* Zindschalter defekt
+ Anlasserschalter defekt
* Lockerer oder schlechter Steckerkontakt
NEIN - Hauptrelais defekt
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ELEKTRISCHER ANLASSER

8.  Funktion des Anlasserrelaisschalters priifen
Funktion des Anlasserrelaisschalters priifen (Seite 18-15).
Liegt Batteriespannung an?
NEIN - Anlasserrelaisschalter defekt
JA - Wackelkontakt am Stecker des Anlasserrelaisschalters oder Kabel nicht angeschlossen

Anlassermotor dreht zu langsam

+ Schwache Batterie

+ Schlechter Kontakt am Batteriekabel

+ Schlechter Kontakl des Anlassermotorkabels
» Anlassermotor defekt

Anlassermotor dreht zwar, dreht aber den Motor nicht durch
* Anlasserkupplung defekt (Abschnitt 11)

Anlasserrelaisschalter "klickt", aber der Motor dreht nicht durch
' Kurbelwelle dreht aufgrund eines Motorproblems nicht
' Anlasseruntersetzungszahnrad defek! (Abschnitt 11)
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ANLASSERMOTOR
AUSBAU

Untere Verkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Die Gummikappe abnehmen.
Anschlussmutter abdrehen und das Anlassermotorkabel abnehmen.
Die beiden Befestigungsschrauben aufschrauben und das Massekabel

entfernen.
Anlassermotor aus dem linken Kurbelgehduse herausnehmen.

ZERLEGEN / INSPEKTION

Den O-Ring entfernen.
Die Schrauben und O-Ringe aus dem Anlassermotorgehduse entfer-

nen.

Folgende Teile abbauen:
- Vorderer Deckel

- Sicherungsscheibe

- Ausgleichsscheiben

- Dichtungsring

Den hinteren Deckel und Anker halten und das Motorgehause entfer-

nen.

O-RINGE

SCHRAUBEN

VORDERER DECKEL

AUSGLEICHSSCHEIBEN
SICHERUNGSSCHEIBE

HINTERER DECKEL

MOTORGEHAUSE




ELEKTRISCHER ANLASSER

Lage und Anzahl  Den Anker und die Ausgleichsscheiben entfernen,

der Ausgleichs-
scheiben notieren.

AUSGLEICHSSCHEIBEN

Nadellager und Staubdichtung des vorderen Deckels auf Verschleif3

und Beschadigung untersuchen. NADELLAGER

VORDERER DECKEL

Den Kollektor nicht  Kollektorstege des Ankers auf Verfarbung priifen.
mit Schieif- oder
Sandpapier
bearbeiten.

KOLLEKTORSTEGE

Auf Stromdurchgang zwischen den Kollektorstegpaaren priifen.
Es muss Durchgang bestehen.
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Auf Stromdurchgang zwischen den einzelnen Kollektorstegen und der H
Ankerwelle prifen. '
Es darf kein Durchgang bestehen.

Auf Stromdurchgang zwischen dem Kabelanschluss und der Positiv- . )
birste prifen. BURSTE BURSTE

Es muss Durchgang bestehen.

Auf Stromdurchgang zwischen Kabelanschluss und hinterem Deckel
prifen,
Es darf kein Durchgang bestehen.

Die Birsten vorsichtig beiseite schieben und die Federn aus dem .
Burstenhalter entfernen. HOHLEBURSTEN

BURSTENHALTER

Folgende Teile abbauen:
- Schrauben

- Birste

- Birstenhalter

BURSTE

o

SCHRAUBEN q_a, BURSTENHALTER
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Mutter entfernen.

Lage und Anzah!  Folgende Teile abbauen:
der Ausgleichs- - Scheiben
scheibenund - Ausgleichsscheiben
Scheiben notieren. - O-Ring

Konta_Jd!Bﬂrﬁe entfernen.

Die Burstenlange messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 3,5 mm

BURSTE

MUTTER

SCHEIBEN
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Die Burstenfedern auf auBerordentlichen Verschlei und Beschadigung
priifen und gegebenenfalls ersetzen.

FEDER

Die Buchse im hinteren Deckel auf Verschlei und Beschéadigung un-
BUCHSE

tersuchen.,

f

|
ZUSAMMENBAU AUSGLEICHS-

SCHEIBEN
MUTTER O @ % & o

SCHEIBEN

HINTERER
DECKEL

BUCHSE
AUSGLEICHSSCHEIBEN

20\

\ AUSGLEICHS-
SCHEIBEN
g DICHTRING gg:i;gléfNGS-
STAUB-
DICHTUNG

@ O-RINGE
DICHTRING  APELLAGER

S !\
/ VORDERER DECKEL

7E O-RING
SCHRAUBEN g

KONTAKT
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Kontakt/Blirste in den hinteren Deckel einbauen.
HINTERER DECKEL

Einen neuen O-Ring einsetzen.
Die Ausgleichsscheiben und Scheiben einlegen.

b
AUSGLEICHSSCHEIBEN w

Mutter festziehen.

MUTTER

Den Biirstenhalter einsetzen und die Schrauben mit dem Biirstenkabel =
festzishen. BURSTENKABEL

-
SCHRAUBEN BURSTENHALTER
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Die Anzahl der
Ausgleichsscheiben
ist jeweils
unterschiedlich.

Wenn der Anker
durch die Magnet-
wirkung gegen das
Gehduse gezogen
wird, kann die Spule
beschédigt werden.

Federn in den Blrstenhalter einbauen.

Die beim Zerlegen notierte Anzahl Ausgleichsscheiben an den urspriing-

lichen Positionen einsetzen.

Die Birsten in den Birstenhalter einsetzen. Die Blrsten nach auBen
spreizen.

Den Anker in den hinteren Deckel einbauen.

Einen neuen Dichtring auf das Motorgehause aufziehen.

Den Anker und hinteren Deckel in das Motorgehause einbauen, dabei
den Anker gut festhalten, damit er nicht gegen den Gehausemagneten
gezogen wird.

Den Vorsprung des hinteren Deckels mit der Nut des Motorgehéuses
ausrichten.

FEDERN

AUSGLEICHSSCHEIBEN

MOTORGEHAUSE
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Die Sicherungsscheibe am vorderen Deckel anbringen.

VORDERER DECKEL

¥ SICHERUNGSSCHEIBE

Die Ausgleichsscheiben und einen neuen Dichtring einlegen.
Den vorderen Deckel montieren.

g DICHTRING

AUSGLEICHSSCHEIBEN

Die Indexlinien am vorderen Deckels und Motorgehéuse aufeinander :
ausrichten. Aoy O-RINGE g
Neue Dichtungsringe auf die Motorgehuseschrauben aufziehen. T b

Die Befestigungsschrauben des Motorgehéuses einsetzen und festzie-
hen.

EINBAU

Einen neuen O-Ring eindlen und in die Nut am Anlassermotor einset-
zen.

o
g "7B O-RING
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Anlassermotor in das Kurbelgehduse schieben.

Massekabel und Befestigungsschraube montieren und die Schrauben
festziehen.

Das Anlassermotorkabel und die Klemmenmutter an die Motorklemme
anschlieBen und die Mutter festziehen.
Die Gummikappe Uber die Motorklemme ziehen.

Die untere Verkleidung einbauen (Seite 2-7).

ANLASSERRELAISSCHALTER

INSPEKTION

HINWEIS:
« Vor der Uberprilfung des Anlasserrelaisschalters den Zustand der
Batterie kontrolligren.

Fahrersitz ausbauen (Seite 2-4).

Das Getriebe neutral schalten.
Den Zindschalter auf "ON" stellen und den Anlasserschalter driicken.

Wenn der Anlasserrelaisschalter klickt, ist die Spule in Ordnung.

Wenn kein Klicken harbar ist, den Relaisschalter wie nachstehend be-
schrieben Gberpriifen.

MASSELEITUNG

Den 4-poligen Stecker des Anlasserrelaisschalters abziehen.
2Zwischen dem grin/roten Kabel (Erdungsleitung) und Masse auf Durch-
gang prifen.

Ist Durchgang vorhanden, wenn das Getriebe neutral geschaltet oder
bei hochgeklapptem Seitenstander die Kupplung ausgeriickt ist, ist der
Massestromkreis in Ordnung (im Leerlauf macht sich aufgrund der Di-
ode ein leichter Widerstand bemerkbar).

ANLASSERRELAISSPANNUNG

Den 4-poligen Stecker des Anlasserrelaisschalters anschlieBen.

Das Getriebe neutral schalten.

Die Spannung zwischen dem Gelb/roten (+) Kabel und der Masse am
4-poligen Stecker des Anlasserrelaisschalters messen.

Liegt Batteriespannung nur dann an, wenn der Anlasserschalter beta-
tigt und der Zundschalter auf "ON" ist, ist das System in Ordnung.

KLEMMENMUTTER/

BEFESTIGUNGS-§ | ANLASSERMOTORKABEL
il 1A
ANLASSERRELAISSCHALTER

RELAISSCHALTERSTECKER (4P)

ANLASSERRELAISSCHALTER
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FUNKTIONSPRUFUNG

Den 4-poligen Stecker des Anlasserrelaisschalters abziehen.
Das Pluskabel einer voll aufgeladenen 12 V-Batterie an den Kontakt A, | BATTERIE
das Minuskabel an den Kontakt B am Relaisschalter anschlieBen.

Zwischen den Kontakten C und D sollte, solange die Batterie ange-
schlossen ist, Durchgang bestehen, bel nicht angeschlossener Batte-
rie sollte dagegen kein Durchgang vorhanden sein.

NEUTRALDIODE
INSPEKTION

Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5).

Die Neutraldiode entfernen.

Zwischen den Diodenklemmen auf Durchgang prifen.

Auch bei Durchgang wird ein leichter Widerstand gemessen. DIODE

Wenn in einer Richtung Durchgang vorhanden ist, ist die Diode in Ord-
nung.

KUPPLUNGSDIODE
INSPEKTION

Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5).

Die Kupplungsdiode ausbauen.
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Zwischen den Diodenklemmen auf Durchgang prifen.
Auch bei Durchgang wird ein leichter Widerstand gemessen. A
Ist Durchgang in einer Richtung vorhanden, ist die Diode in Ordnung.
C O
B

HAUPTRELAIS
INSPEKTION

Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5).
Den 4-poligen Hauptrelaisstecker abziehen.
Das Hauptrelais entfernen.

4-POLIGER STECKER

Das Pluskabel (+) einer voll aufgeladenen 12 V-Batterie an den Kontakt
C, das Minuskabel (-) an den Kontakt D am Relais anschlieBen.

Wenn die Batterie angeschlossen ist, muss zwischen den Kontakten A
und B Durchgang bestehen, bei nicht angeschlossener Batterie sollte
dagegen kein Durchgang vorhanden sein.

LADESTEUERUNGS-
Wenn das Relais in Ordnung ist, Uberpriifen, ob am zugehdrigen RELAIS
Kabel der Stromkreis offen ist.
BATTERIE
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LAGE DER BAUTEILE

ZUNDSCHALTER O

THERMCE SIAGIER RICHTUNGSANZEIGERBLINKERRELAIS

HUPE

NEUTRALSCHALTER

HINTERRADBREMSLICHTSCHALTER

SYSTEMSCHEMA

ZUND-

HAPT  SCHALTER

SICHERUNG ANLASSER-

A ?/‘f SCHALTER
BATTERIE - 1

HAUPT-
12V 5AH j » SICHERUNG ’ ;r
[ Bl OO 1] r
SICHERUNG 10A

b} — 10 O] R ———oo—— W R
’ SICHERUNG 10A
R oo B

i ABBLEND- & =
" SCHALTER
L/WT’W\%_.&, Lo ?Hi
[ | | BELEUCHTUNGS-
SCHEINWERFER -2 e pre
35/ 35W . @
Bl Schwarz ( "% o -
Y: Gelb 6P I
G: Grin — N L]
R: Rot L 8 8 Zu:
W: Weiss - Kupplungsschalter/
Bu: Blau — Seilenstanderschalter
Br: Braun - Neutralschalter
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| INWEISE ZUR INSTANDHALTUNG
LGEMEINES

Um die Wasser-/Kiihimittelmischung zur Prilfung des Temperatursensors aufzuwarmen ein elekirisches Heizgerét benutzen. Jegliche brennbare Materialien vom
glektrischen Heizgerat fern halten. Schutzkleidung, Isolierhandschuhe und Augenschutz tragen.

Vor Prifungen, die nur mit vorschriftsmaBiger Batteriespannung maglich sind, den Zustand der Batterie prufen.
Zur Stromdurchgangsprifung kénnen die Schalter eingebaut bleiben.
1 Indiesem Abschnitt werden folgende Farbencodes verwendet:

Bu: Blau G: Grin Lb: Hellblau R: Rot
Bl: Schwarz Gr: Grau 0: Orange W: Weil
Br: Braun Y: Gelb
TECHNISCHE DATEN
TEIL TECHNISCHE DATEN
Glihbirnen Scheinwerfer (Fern-/Abblendlicht) 12V - 35/35Wx 2
{ Standlicht 12V-5W
| Brems-/Schlussleuchte 12V -216W
& Kennzeichenleuchte 12V-5W
‘ Blinker vorn 12V -21Wx2
Blinker hinten 12V -21Wx2
! Instrumentenleuchte 12V -17Wx4
Blinkerkontrollleuchte 122V-17W
Fernlicht-Anzeige 12V-17W
Neutralkontrollleuchte 12V-17W
Sicherung Haupt 30A
Sub 10Ax3
Thermosensor- 50°C 1339-1789Q
Widerstand 120°C 149 -173Q
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FEHLERSUCHE

s Vor Beginn der Fehlersuche folgendes Gberpriifen:

Defekte oder nicht ausreichend geladene Batterie

Hauptsicherung (30 A) oder Untersicherung (10 A) durchgebrannt

Falls kein System funktioniert, wenn der Ziindschalter eingeschaltet ist, den Z{indschalter und seinen Stromkreis (berprifen
+ Das griine (Masse) Kabel bei allen Teilen auf offenen Stromkreis Gberpriifen.

BELEUCHTUNGSANLAGE

HINWEIS:
+ Der Scheinwerfer erlischt, wenn der Anlasserschalter zum Starten gedr{ickt wird,

Die gesamte Beleuchtungsanlage funktioniert nicht
+ Batterie defekt

¢+ Haupt-/Untersicherung defekt

* Hauptrelais defek!

+ Wackelkontakt oder schlecht verbundener Stecker

Bel eingeschalteter Ziindung leuchtet nur der Scheinwerfer nicht
+ Birne durchgebrannt

* Beleuchtungsrelais defek!

+ Abblendschalter defek!

*+  Wackelkontakt oder schlecht verbundener Stecker

Der Scheinwerfer geht nicht aus, wenn der Anlasserknopf gedriickt wird
+ Beleuchtungsrelais defekt
+ Wackelkontakt oder schlecht verbundener Stecker
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BIRNE AUSWECHSELN
SCHEINWERFER

Den Lenker nach links drehen.

Staubschutz wegziehen.

Klemmbiigel aushangen und Birne mit Fassung herausnehmen.

Die Birnenfassung eindrlicken und gegen den Uhrzeigersinn drehen,
um sie zu entfernen.

Die Scheinwerferbirne herausnehmen und durch eine neue ersetzen.

Die Scheinwerferbirne in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen.

Den Staubschutz mit der Markierung "TOP" nach oben fest am
Scheinwerfergehéduse befestigen.

BLINKSIGNALGEBER

Die Schraube, Dichtung und Blinkerstreuscheibe entfernen.

Die Birne eindriicken, entgegen dem Uhrzeigersinn herausdrehen und
erseizen,

Einwandfreien Sitz und Zustand der Streuscheibendichtung kontrollie-
ren und gegebenenfalls ereuern.

Den Schlitz in der Streuscheibe auf die Nase am Blinker ausrichten
und die Scheibe mit der Schraube befestigen.

BREMS-/RUCKLICHT
Fahrersitz ausbauen (Seite 2-4).

Die Schraube herausschrauben und die Vorspriinge aus den Tdllen
aushaken.

Den 3-poligen Brems-/Rickleuchtenstecker abziehen und den Brems-/
Rickleuchtenbausalz ausbauen,

DICHTUNG

SCHRAUBE

BLINKERSTREUSCHEIBE

BOLZEN

3P-STECKER
(NATUR)

BREMS-/RUCKLEUCHTENBAUSATZ VORSPRUNG
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Die Birnenfassung gegen den Uhrzeigersinn drehen und herausneh-
men.

Die Birne eindriicken, entgegen dem Uhrzeigersinn herausdrehen und
durch eine neue ersetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

KENNZEICHENLEUCHTE

Schrauben, Dichtung und Abdeckung der Kennzeichenleuchte entfer-
nen,

Die Birne herausnehmen und durch eine neue ersetzen.

Den Zustand der Dichtung prifen und sie gegebenenfalls austauschen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.

ANZEIGER-/INSTRUMENTENBELEUCHTUNG

Birnenfassung fiir die Anzeiger- und Instrumentenbeleuchtung aus dem
Kombiinstrument herausziehen.

Die Birne aus dem Sockel entfernen und eine neue Birne einsetzen.

ABDECKUNG
KENNZEICHENLEUCHTE

BIRNE DICHTUNG SCHRAUBEN

LAMPENSOCKEL
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(ENNZEICHENBELEUCHTUNG

Darauf achten, dass
das Blinkerkabel
nicht beschadigt

wird.

AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile abbauen:

- Heckverkleidung (Seite 2-5)
Brems-/Rlckleuchtenbausatz (Seite 19-5)
Vier Schrauben
Zwei Muttern

Den Tréger des hinteren Blinkers verschieben, den 2-poligen Stecker
fir den hinteren Blinker abziehen und die hinteren Blinkleuchten ab-
nehmen.

Den Trager des hinteren Blinkers abnehmen.

Stecker der Kennzeichenbeleuchtung trennen.

Die drei Schrauben herausdrehen.

Das Kabel vom hinteren Schmutzfanger abziehen und den Kennzeichen-
beleuchtungsbausatz abnehmen.

Mutter abschrauben und Reflektor abnehmen.
Die beiden Muttern, Scheiben und Kennzeichenbeleuchtung entfernen.

Den Reflektor anbringen, dabei den Stift mit dem Loch ausrichten und
die Mutter festziehen.

Die Kennzeichenbeleuchtung in umgekehrter Ausbaureihenfolge wie-
der einbauen.

BLINKSIGNALGEBER

STECKER

SCHRAUBEN

MUTTER TRAGER

STECKER

SCHEIBEN
LOCH

KENNZEICHENLEUCHTE
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KOMBIINSTRUMENT
AUSBAU

Folgende Teile abbauen:
Obere Verkleidungsabdeckung (Seite 2-8)
Zwei Schrauben und Hulsen
Tachometerkabel

Den Vorsprung aus der Tille aushaken,
Den 9-poligen und 2-poligen Stecker abziehen und das Kombiinstrument
abnehmen.

ZERLEGEN

Die Birnen der Anzeiger- und Instrumentenbeleuchtung entfernen.
Die zehn Schrauben und den Unterkabelbaum herausnehmen,

Die Tachometerbefestigungsschrauben herausdrehen,

Tachometer, Drehzahlmesser, Tankuhr und Kihimitteltemperaturanzeige
ausbauen.

TACHOMETERKABEL / BOLZEN/ HULSE
o II = 4

UNTERKABELBAUM

SCHRAUBEN

VORDERE

SCHRAUBEN
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TANKUHR

Den Unterkabel-
baum wie in der
Abbildung gezeigt
verlegen.

Kabel des
Kombiinstruments
und Ziige
ordnungsgemarn
verlegen (Seite
1-18).

ZUSAMMENBAU

TACHOMETER

Den Tachometer in umgekehrter Ausbaureihenfolge wieder einbauen.
EINBAU

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-
bauen,

DREHZAHLMESSER

UNTERKABELBAUM

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE

WIG
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ZUNDSCHALTER

INSPEKTION

Kraftstofitank ausbauen (Seite 5-5).
Den 2-poligen Stecker des Zindschalters abziehen.

Zwischen den Klemmen des Zlndschlosssteckers in jeder Schalter-
stellung auf Durchgang prufen.

Zwischen den farblich gekennzeichneten Kabeln soll Durchgang ge-
méB der nachstehenden Tabelle gegeben sein:

ZUNDSCHALTER
BAT HO1
ON o—1+—0
OFF
LOCK
FARBE R Bl
AUSBAU / EINBAU

Den 2-poligen Stecker des Zindschalters abziehen.

Die beiden Schrauben und Zindschalter abschrauben.

Den Ziindschalter in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbaus ein-

bauen.

2-POLIGEH ZUNDSCHALTERSTECKER ,
my_\ W\l
/ \\ /%

"
] -

M=\l

2-POLIGER ZUNDSCHALTERSTECKE_R
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LENKERSCHALTER

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

3-poligen Stecker des Ziindschlosses abziehen,

Den 4-poligen (NATURFARBENEN), 4-poligen (SCHWARZEN) und 2-
poligen (schwarzen) Schallerstecker des linken Lenkers abziehen.

Auf Stromdurchgang zwischen den Kontakten des Lenkerschalter-

steckers prifen.

Zwischen den farblich gekennzeichneten Kabelanschliissen soll Durch-

gang wie folgt gegeben sein:

il
i

ﬁ
[\

i
]
al

715 2-POLIGER (SCHWAR-

—-| ZER) STECKER

LINKE SEITE:

BLINKER-
SCHALTER

ABBLENDSCHALTER

HUPENSCHALTER

ABBLENDSCHALTER
HL | Lo | Hi
lo | o0
(N) O—1—"0—T10
Hi O O
FARBE [BuBI| W | Bu
BLINKERSCHALTER HUPENSCHALTER
R WR L Ho | BAT
R O O UNGESPANNT
N DRUCKEN | O——0O
L o——o0 FARBE Bl Br
FARBE | Lb Gr 0
ANLASSERSCHALTER
ST | BAT
UNGESPANNT
DRUCKEN =10
FARBE Y/R WIG

BREMSLICHTSCHALTER
VORN

Die Stecker des Vorderrad-Bremslichtschalters abziehen und auf Strom-
durchgang zwischen den Kontakten priifen.

Bei gezogenem Bremshebel muB Durchgang bestehen, bei losgelas-
senem Bremshebel darf kein Durchgang bestehen,

RECHTE SEITE:

ANLASSERSCHALTER

STECKER
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HINTEN

o
A/ (NATURFARBENER) 2
’ ~—_ POLIGER STECKER

Folgende Teile abbauen:
Fahrersitz (Seite 2-4)
Kraftstofftank (Seite 5-5)
Heckverkleidung (Seite 2-5)

Den 2-poligen Stecker des Hinterrad-Bremslichtschalters abziehen und
auf Stromdurchgang zwischen den Kontakten priifen.

Bei getretenem Bremspedal muB Durchgang bestehen, bei losgelas- NN q
senem Bremspedal darf kein Durchgang bestehen, m ATURFARBENER) 2- d

¢ POLIGER STECKER

NEUTRALKONTROLLLEUCHTE/SCHALTER
INSPEKTION

Uberprifen, ob die Neutralkontrollleuchte beim Anschalten der Zin-
dung und mit neutral geschaltetem Getriebe leuchtet.
Wenn die Leuchte nicht aufleuchtet, folgendes tberprifen:

Den Neutralschalterstecker aus der Klemme im Rahmen abziehen.
Den Stecker des Neutralschalters abziehen.
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Die Wartung des
Neutralschalters
kann bei eingebau-
tem Motor

durchgefihrt
werden.

Getriebe in den Leerlauf schalten und auf Stromdurchgang zwischen
dem Kontakt des hellgriin/roten Kabels an der Schalterseiteund der
Masse priifen.

Wenn das Getriebe im Leerlaut ist, sollte ein Durchgang bestehen, wenn
ein Gang eingelegt ist, darf kein Durchgang vorhanden sein.

AUSBAU

Den Neutralschalterstecker abziehen (Seite 19-12).
Die Antriebsritzelabdeckung abnehmen (Seite 7-6).

Die Schraube abschrauben und den Neutralschalter entfernen.

Das Antriebsstiick und die Feder entfernen. R
NEUTRALSCHALTER

Den Schalterkontakt Getriebestellung auf Verschleif und Beschadigung
untersuchen.
Erforderlichenfalls austauschen.

Das Antriebsstiick auf Verschleil und Beschédigung prfen.
Erforderlichenfalls austauschen.

HINWEIS:

* Das Antriebsstiick beim Einbau nicht verbiegen oder einschlagen.

+ Wenn das Antriebsstlick gewaltsam verbogen oder der Klemmpunki
gequetscht wird, ist die elektrische Verbindung schwach.

EINBAU
Feder und Antriebsstiick einsetzen.

Auf den neuen O-Ring Motorenél auftragen und in die Nut des Neutral-
schalters einsetzen,

Den Neutralschalter in das Kurbelgehduse einbauen.

RS ANTRIEBSSTUCK |

i

/

O-RING

- 7 ANTREBSSTUCK
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

Die Schraube festziehen. NEUTRALSCHALTER
Die Antriebsritzelabdeckung anbringen (Seite 7-9).

Den Neutralschalterstecker anschlieBen und prifen, ob der Neutral-
schalter funktioniert.

KRAFTSTOFFMESSER / KRAFTSTOFFGEBER
TANKUHR PRUFEN

Den Kraftstofftank anheben und den 3-poligen Kraftstoffgeberstecker
abziehen.

Die Drahtbriicke zwischen der gelb/weiBen und grinen
Anschlussklemme auf der Kabelbaumseite anschlieBen.

Die Zindung einschalten und Gberprifen, dass die Tankuhrnadel auf
"VOLL" schwenkt.

Die Drahtbriicke zwischen der blau/weiBen und grinen
Anschlussklemme an der Kabelbaumseite anschlieBen.
Die Tankuhr ist in Ordnung, wenn die Nadel auf "LEER" zeigt.

HINWEIS:
+ Die Drahtbriicke sollte nicht zu lange an die Kontakte angeschlos-
sen bleiben, da dies Schaden an der Tankuhr verursachen konnte.

INSPEKTION KRAFTSTOFFGEBER

Den Kraftstofftank anheben und den 3-poligen Kraftstoffgeberstecker
abziehen,

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).
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Die vier Muttern entfernen und den Kraftstoffgeber abnehmen.

HINWEIS:

* Das Kraftstoffgeberkabel nicht beschadigen.

* Darauf achten, dass der Schwimmerarm des Kraftstoffgebers nicht
beschadigt wird.

Den Widerstand zwischen den Kontakten wie folgt messen:

VOLL LEER

Griin - Blau/Wei3 566 €2 nQ
| Grin - Gelb/WeiB 3B Q 566 Q
Blau/WeiB3 - Gelb/Weil3 600 Q 600 Q

Den 3-poligen Kraftstoffgeberstecker wieder anschlieBen und die Zln-
dung einschalten.

Den Schwimmer des Kraftstoffgebers nach oben und unten bewegen
und priifen, dass sich die Tankuhrnadel ruckfrei bewegt.

SCHWIMMER OBEN: Nadel auf "VOLL"
SCHWIMMER UNTEN:  Nadel auf “LEER"

EINBAU DES KRAFTSTOFFGEBERS

Einen neuen O-Ring einsetzen.
Den Kraftstoffgeber einbauen.

KRAFTSTOFFGEBER

voL

LEER

F,H

KRAFTSTOFFGEBER

TANKUHR




BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

Die vier Muttern einsetzen und festziehen.

Das Kraftstoffgeberkabel verlegen und den 3-poligen Stecker anschlie-

Ben.

Kraftstofftank einbauen (Seite 5-5).

HUPE
INSPEKTION

Die Kabelstecker von der Hupe abziehen (siehe unten).

Die Batteriespannung an die Hupenkontakie anschlieBen,

Die Hupe funktioniert richtig, wenn sie beim Anschluss der Batterie-

spannung an die Hupenkontakte erklingt.

AUSBAU / EINBAU

Den Lenker nach links oder rechts drehen.
Kabelstecker von der Hupe abziehen.
Schraube und Hupe entfernen.

Die Nase mit dem  Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau.
Loch des Hupen-
trégers ausrichten.

KONTAKTE

N T
| | STECKER @

AUSRICHTEN
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W

RICHTUNGSANZEIGERBLINKERRELAIS | CHTUNGOANZEIGERBLINKERRELAS T 8 4

INSPEKTION \

Folgende Punkte prifen:

- Batteriezustand

- Birne durchgebrannt oder falsche Wattzahl

- Sicherung durchgebrannt

- Funktion von Z(ind- und Blinkerschalter
Stecker locker

Wenn diese obigen Punkte in Ordnung sind, folgendes prifen:

Hintere Verkleidung abbauen (Seite 2-5),

Den Stecker vom Relais abziehen.

1. Die weiB/grinen und grauen Kontakte des Blinkerrelaissteckers mit
einer Drahtbriicke kurz schlieBen. Das Blinkersignal prifen, indem

man den Schalter bei eingeschalteter Ziindung auf "R" oder "L’
schaltet.

1
Leuchte schaltet sich ein Leuchte schaltet sich nicht ein

| l

* Unterbrechung im Kabelbaum.
* Hauptrelais defekt

Y
+ Blinkersignalrelais defekt.
+ Schwacher Steckerkontakt

KUHLERLUFTERMOTORSCHALTER
SYSTEMPRUFUNG

Die rechte Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).

Liftermotor schaltet nicht ab
Den Ziindschalter auf OFF stellen, den Stecker des Liftermotorschalters
abziehen und den Zindschalter wieder auf ON stellen.

Wenn der Geblasemotor nicht abschaltet, liegt méglicherweise ein Kurz-
schiuB zwischen Geblasemotor und Schalter vor. I L@ "
Wenn der Liftermotor abschaltet, ist der Liftermotorschalter defekt. SR W L UFTERMOTORSCHALTER

R b

el

Liiftermotor schaltet nicht ein
Vor der Fehlersuche Gberpriifen, dass Sicherung (10A) und Hauptrelais
des Liftermotors nicht durchgebrannt sind (Seite 18-16).

Den Stecker vom Lftermotorschalter abziehen und den Steckerkontakt
gegen die Gehauseerdung erden, '
Die Zindung einschalten und den Laftermotor prafen.

Wenn der Motor startet, den Anschluss am Schalterkontakt des Lifter-
motors (berpriifen. Wenn er in Ordnung ist, ist der Llftermotorschalter
defekt.

19-17
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Wenn der Motor nicht startet, den Kraftstofftank abnehmen (Seite 5-5)
und die Spannung zwischen dem blauen (+) und griinen (-) Kontakt am
2-poligen Liftermotorschalterstecker auf der Seite des Hauptkabel-
baums Gberprifen.

Batteriespannung: Liftermotor defekt
Keine Batteriespannung: Offener Stromkreis oder schwacher Kon-
" takt am blauen oder grinen Kabel

INSPEKTION LUFTERMOTORSCHALTER

Die rechte Mittelverkleidung abnehmen (Seite 2-7).
Kihimittel ablassen (Seite 6-7).

Den Stecker des Liftermotorschalters abziehen und den Luftermotor-
schalter entfernen.

Den Luftermotorschalter in ein Gefdf mit Kihimittel (Mischung 1:1) auf
ein elektrisches Heizgerat hangen und wahrend des Erhitzens des
Kihimittels den Durchgang durch den Schalter messen.

HINWEIS:

+ Den Liftermotorschalter bis zum Gewinde in das Kuhlmittel tau-
chen. Dabei wenigstens 40 mm Abstand zwischen GefaBboden und
der Unterkante des Schalters einhalten.

+ Die Temperatur fir 3 min, vor dem Test konstant halten. Eine plétz-
liche Temperaturanderung kann zu einer ungenauen Ablesung flih-
ren. Das Thermometer und der Liftermotorschalter dirfen das Ge-
faB nicht berlhren.

Temperatur | unter 100 °C tber 100 °C
Durchgang kein Durchgang Durchgang

Den Liftermotorschalter auswechseln, wenn die Messwerte mehr als
2% von den Sollwerten abweichen.

Dichtmittel auf die Gewinde des Liftermotorschalters auftragen, aber
nicht auf den Sensorenkopf.
Den Liftermotorschalter einsetzen und festziehen.

Stecker des Liftermotorschalters anschlieRen.

Rechte Mittelverkleidung anbringen (Seite 2-7).
Das Kihisystem betflllen und entltften (Seite 6-7).

LA AN
i

e

LUFTERMOTORSCHALTER

N .

THERMOMETER

LUFTERMOTORSCHALTER
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AUSBAU / EINBAU

Kihimittel ablassen (Seite 6-7).
Den Stecker des Liftermotorschalters abziehen und den Liftermotor-
schalter entfernen,

Einen neuen O-Ring auf den Schalter setzen.
Den Schalter einsetzen und festziehen.

Schalterstecker anschlieBen.
Das Kiihisystem befiillen und entltiften (Seite 6-7).

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein- N 1, _ LUFTEHMOTDHSCHALTER

bauen. iy —— e

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE/
TEMPERATURSENSOR

SYSTEMPRUFUNG

HINWEIS:
+ Diese Inspektion durchfiihren, wenn die Nadel der Kihimittel-
temperaturanzeige sich bei aufgewarmtem Motor nicht bewegt.

STECKER

Kraftstofftank ausbauen (Seite 5-5).

Den Temperatursensorstecker abziehen und die Anschlussklemme an
der Gehauseerdung erden.

Den Zindschalter auf "ON" stellen und die Nadel der Kihimittel-
temperaturanzeige priifen. Sie sollte sich in Richtung "H" bewegen.

HINWEIS:

* Den Zindschalter sofort wieder auf "OFF" stellen, wenn sich die
Nadel in Richtung "H" (hei) bewegt, um zu vermeiden, dass sie
beschadigt wird.

KUHLMITTEL-
TEMPERATUR-
ANZEIGE

- Wenn sich die Nadel bewegt, den Temperatursensor prufen.
Wenn sich die Nadel nicht bewegt, die grin/blauen Kabel und das
Hauptrelais auf offenen Stromkreis priifen (Seite 18-16). Wenn die
griin/blauen Kabel und das Hauptrelais in Ordnung sind, die Kuhl-
mitteltemperaturanzeige auswechseln,

INSPEKTION TEMPERATURSENSOR

Kihimittel ablassen (Seite 6-7). STECKER

Den Stecker des Temperatursensors abziehen und diesen entfernen.
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Den Temperatursensor in ein GefdB mit Kihimittel (Mischung 1:1) auf
ein elektrisches Heizgerét hangen und wahrend sich das Kihimittel
erhitzt, den Widerstand am Sensor messen.

THERMOMETER

HINWEIS:

+ Den Temperatursensor bis zu seinen Gewinden in das Kihimittel
tauchen. Dabei mindestens 40 mm Abstand zur der Unterkante des
Sensors einhalten.

+ Die Temperatur vor dem Test fir 3 Minuten konstant halten. Eine
plotzliche Temperaturanderung kann zu ungenauen
Messergebnissen fiihren. Das Thermometer oder der Temperatur-
sensor dirfen das GefaB nicht berihren.

Temperatur 50°C 120°C
Widerstand 1339-1789Q 149-173Q

Den Sensor austauschen, wenn die Messwerte mehr als 10 % von den STECKER

Sollwerten abweichen.
Den Temperatursensor einbauen.

Dichtmittel auf die Gewinde des Temperatursensors auftragen, aber
nicht auf den Sensorenkopf.

Den Temperatursensorstecker anschlieBen.

Das Kiihlsystem befiillen und entliiften (Seite 6-7).

KUPPLUNGSSCHALTER

Die Kupplungsschalterstecker abziehen und auf Durchgang dberpri-
fen.

Bei gezogenem Kupplungshebel muss Durchgang bestehen, bei gelo-
stem Kupplungshebel darf kein Durchgang bestehen.

DREHZAHLMESSER STECKER
INSPEKTION

Das Kombiinstrument (Seite 19-8) entfernen.

Den 9-poligen Stecker des Kombiinstruments und 2-poligen Stecker
des Drehzahlmessers anschliefen.

19-20




BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

MASSELEITUNG

Den Stromdurchgang zwischen der grinen Anschlussklemme und
Gehéuseerdung prifen.

Es muss Durchgang bestehen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, das griine Kabel auf offenen Strom-
kreis prifen.

LEISTUNG SPANNUNGSLEITUNG

Ziindung einschalten (ON) und die Spannung zwischen der weiB/gri-
nen (+) und der grinen (-) Anschlussklemme messen.

Es soll Batteriespannung anliegen.

Wenn keine Spannung anliegt, das weiB/griine Kabel auf offenen Strom-
kreis tberprifen.

EINGANGSLEITUNG
Den Motor starten und die Spannung zwischen den gelb/griinen (+)
und griinen (-) Anschlussklemmen messen.

Es sollte eine Impulsspannung von mindestens 6V anliegen.

Wenn kaine Spannung gemessen wird, folgende Punkte prifen:
Offener Stromkreis im gelb/griinen Kabel
Zindsteuergerat (ICM) (Seite 17-8)

Wenn kein Stromdurchgang besteht und das ICM in Ordnung ist, den

Drehzahlmesser auswechseln.
Zum Auswechseln des Drehzahimessers siehe Seite 19-8 (Kombi-
instrument zerlegen und zusammenbauen).

,,-/—
GRUNE ANSCHLUSSKLEMME

WEISS/GRUNE
GRUNE ANSCHLUSSKLEMME ~ ANSCHLUSSKLEMME
2. ©) /6
@ © e
(]
* 0 o o O
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ANSCHLUSSKLEMME GRUNE ANSCHLUSSKLEMME
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SEITENSTANDERSCHALTER
INSPEKTION

Den 3-poligen Stecker des Seitenstanderschalters abziehen.

Zwischen den Kontakten des Seitenstdnderschaltersteckers auf Durch-
gang prifen.

Zwischen den farblich gekennzeichneten Anschlussklemmen sollte wie
folgt Durchgang gegeben sein:

F
e G
Stellung
Seitenstander unten
Seitensténder oben O——0O
AUSBAU / EINBAU

Den 3-poligen Schalterstecker des Seitensténders von der Klemme am
Rahmen Iésen.
Den 3-poligen Stecker des Seitenstanderschalters abziehen.

Schraube, Halterung, Scheibe und Seitensténderschalter entfernen.
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus ein-

bauen. HALTERUNG
BOLZEN

SEITENSTANDER-
SCHALTER
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\ - BELEUCHTUNGSRELAIS

E BELEUCHTUNGSRELAIS
INSPEKTION

Das Kombiinstrument (Seite 19-8) entfernen.

Den 4-poligen Stecker des Beleuchtungsrelaisschalters und die Kabel
abziehen.

Das Beleuchtungsrelais entfernen.

Das Pluskabel (+) einer voll aufgeladenen 12 V-Batterie mit dem Kon-
takt A, das Minuskabel mit dem Kontakt B am Relaisschalter verbin-

den. BATTERIE

| Zwischen den Kontakten C und D sollte, solange die Batterie ange-
| schlossen ist, Durchgang bestehen, bei nicht angeschlossener Batte-
' rie sollte dagegen kein Durchgang vorhanden sein.

- Wenn das Relais in Ordnung ist, die zugehdrigen Kabel auf offenen
Stromkreis dberprifen.

BELEUCHTUNGSRELAIS
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FEHLERSUCHE

MOTOR SPRINGT SCHLECHT ODER GAR NICHT AN

1. Inspektion Kraftstoffleitung
Kraftstoffzufuhr zum Vergaser prifen
Gelangt Kraftstoff zum Vergaser?
NEIN - + Kraftstoffleitung verstopft
* Automatisches Kraftstoffventil verstopft
* Entliftungsschlauch verstopft
JA - WEITER MIT SCHRITT 2.
2. Inspektion Ziindkerzen
Die Zundkerzen ausbauen und untersuchen,
Ist die Ziindkerze nass?
JA -+ Vergaser geflutet
* Drosselklappe offen
+ Luftfilter zugesetat
* Gemischschraube falsch eingestellt
+ Startanreicherungsventil (SE) offen
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 3.
3. Zindfunkentest
Zindfunkentest durchfihren.
Ist ein schwacher bzw. gar kein Ziindfunke vorhanden?
JA -+ Zindkerze defekt
Zindkerze verdlt
Kabel im Zundsystem locker/unterbrochen
Unterbrechung oder Kurzschluss im Zlindkerzenkabel
Ziindspule defekt
Ziindimpulsgeber defekt
Ziindschalter defekt
Zindsteuergerat (ICM) defekt
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 4.
4.  Bedingungen fiir den Motorstart
Den Motor ganz normal starten.
Geht der Motor an, stirbt aber sofort wieder ab?
JA - « Choke funktioniert nicht richtig
*+ Vergaser schlecht eingestellt
* Vergaserstutzen undicht
+ Falscher Zlindzeitpunkt (ICM oder Zindimpulsgenerator defekt)
* Kraftstoff verunreinigt
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 5.
5. Zylinderkompression
Zylinderkompression prifen
Liegt der Kompressionsdruck unter dem Sollbereich?
JA - + Ventilspiel zu gering
« Ventil hangt offen
+ Zylinder und Kolbenringe verschlissen
+ Zylinderkopfdichtung beschadigt
* Ventil festgegangen
* Falsche Ventilsteuerung
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FEHLERSUCHE

HOTOR BRINGT ZU WENIG LEISTUNG

1. Inspektion Antriebsstrang
Das Rad vom Boden abheben und von Hand drehen.
Dreht sich das Rad frei?
NEIN - + Bremse schigift
* Radlager ausgeschlagen oder beschédigt
* Verbogene Achse
JA - WEITER MIT SCHRITT 2.
2. Inspektion Reifendruck
Reifendruck priifen
Ist der Reifendruck niedrig?
JA - + Reifenventi defekt
* Reifen defekt
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 3.
3. Inspektion Kupplung
Schnell auf den zweiten Gang beschleunigen
Andert sich beim Loslassen der Kupplung die Motordrehzah! entsprechend?
NEIN - * Kupplung rutscht
* Kupplungsscheiben verschlissen
* Kupplungsplatten verzogen
* Kupplungsfeder ermidet
* Kupplungsausriickmechanismus festgegangen
* Zusalz im Motorenél
JA - WEITER MIT SCHRITT 4.
4. Auf Uberhitzung priifen
Prifen, ob der Motor Gberhitzt,
Wird der Motor zu hei?
JA -« Zuwenig Kihimittel
Luftermotor funktioniert nicht (Liftermotor, Liftermotorschalter oder Hauptrelais defekt)
Thermostat hangt in geschlossener Stellung
UberméBige RuBablagerung im Brennraum
Minderwertiger Kraftstoff
Kupplung rutscht
Gasarme Kraftstoffmischung
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 5.
5.  Inspektion Motorendl
Fullstand und Zustand des Ols prifen
Ist der Fiillstand in Ordnung und das Ol in gutem Zustand?
NEIN - + Olstand zu hoch
+ Olstand zu niedrig
+ Ol verschmutat
JA - WEITER MIT SCHRITT 6.
6. Inspektion Schmierung
Den Zylinderkopfdeckel abnehmen und die Schmierung tberpriifen,
Hat der Ventiltrieb ausreichend Schmierung?
NEIN - + Olkanal verstopft
+ Olsieb verstopft
+ Olpumpe verstopft
JA - WEITER MIT SCHRITT 7.
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7. Inspektion Motorleistung
Sanft beschleunigen.
Steigt die Motordrehzah!?
NEIN - « Startanreicherungsventil offen (ON-Stellung)
+ Luftfilter zugesetzt
+ Kraftstoffdurchfluss gedrosselt
+ Schalldampfer verstopft
+ Tankverschlussentlifter verstopft
JA - WEITER MIT SCHRITT 8.
8. Inspektion Ziindkerzen
Die Zindkerzen ausbauen und untersuchen.
Ist die Ziindkerze verruBt oder verfarbt?
NEIN - « Zindkerzen nicht haufig genug gewartel
+ Falsche Zindkerze verwendet
+ Falscher Elektrodenabstand
JA - WEITER MIT SCHRITT 8.
9, Uberpriifung des Ziindzeitpunkts
Ziindzeitpunkt prifen.
Ist der Ziindzeitpunkt korrekt?
NEIN - + Zindsteuergerat (ICM) defekt
* Zindimpulsgeber defekt
JA - WEITER MIT SCHRITT 10,
10. Inspektion Vergaser
Vergaser auf Verstopfung prifen
Ist der Vergaser verstopft?
JA - » Vergaser nicht hdufig genug gewartet
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 11.
11. Inspektion Zylinderkompression
Den Kompressionsdruck prifen.
Liegt der Kompressionsdruck unter dem Sollbereich?
JA - * Ventilspiel zu gering
+ Ventil hangt offen
+ Zylinder und Kolbenringe verschlissen
+ Zylinderkopfdichtung beschadigt
* Falsche Ventilsteuerung
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 12.
12. Inspektion Motorzustand
Hoch beschleunigen bzw. mit hoher Geschwindigkeit fahren.
Klopft der Motor?
JA - * Kolben und Zylinder abgenutzt
* Minderwertiger Kraftstoff
UbermaBige RuBablagerung im Brennraum
Zindzeitpunkt zu frah (ICM defekt)
Gasarme Kraftstoffmischung
Motor klopft nicht

NEIN -
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GERINGE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL

1. Inspektion Gemischschraube
Einstellung der Vergasergemischschraube tberpriifen
Ist die Einstellung korrekt?
NEIN - Siehe Seite 5-19
JA - WEITER MIT SCHRITT 2.
2, Inspektion Luftverlust im Einlasstrakt
Vergaserstutzen auf Dichtheit priifen
Sind undichte Stellen vorhanden?
JA -+ Vergaserstulzenschelle locker
* Vergaserstutzen beschadigt
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 3.
3. Ziindfunkentest
Zindfunkentest durchftihren,
Ist der Funken schwach oder sporadisch?
JA + Zlndkerze defekt
* Ziindkerze verdlt
* Kabel im Zindsystem locker/unterbrochen
* Unterbrechung oder Kurzschluss im Zindkerzenkabel
* Ziindspule defekt
+ Zindimpulsgeber defekt
* Zlndschalter defeki
* Zindsteuergerat (ICM) defekt
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 4.
4. Uberpriifung des Ziindzeitpunkts
Zindzeitpunkt prfen.
Ist der Ziindzeitpunkt korrekt?
NEIN - + Zindsteuergerat (ICM) defekt
* Zindimpulsgeber defekt
JA -+ Guter Funken
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GERINGE LEISTUNG BEI HOHEN DREHZAHLEN

1. Inspektion Kraftstoffleitung
Kraftstoffleitung am Vergaser abziehen
Ist der Kraftstofffluss ungestort?
NEIN - » Kraftstoffleitung verstopft
* Automatisches Kraftstoffventil defekt
* Entliiftungsschlauch verstopft
JA - WEITER MIT SCHRITT 2.
2. Inspektion Vergaser
Vergaser auf Verstopfung prifen
Ist der Vergaser verstopft?
JA - + Vergaser nicht haufig genug gewartet
NEIN - WEITER MIT SCHRITT 3,
3. Uberpriifung des Ziindzeitpunkts
Zlindzeitpunkt priifen.
Ist der Ziindzeitpunkt korrekt?
NEIN - + Zindsteuergerat (ICM) defekt
« Ziindimpulsgeber defekt
JA - WEITER MIT SCHRITT 4.
4. Inspektion Ziindzeitpunkt
Ventilsteuerung prifen
Ist die Ventilsteuerung korrekt?
NEIN - + Nockenwellenrad nicht ordnungsgemas installiert
JA - WEITERMIT SCHRITT 5.
5. Inspektion Ventilfeder
Ventilfedern prifen
Sind die Ventilfedern schwach?
JA -+ Ventilfeder defekt
NEIN - « Nicht schwach

SCHLECHTES HANDLING

Lenkung schwergangig

+ Einstellmutter des Steuerkopflagers zu fest angezogen
+ Steuerkopflager beschadigt

Radschlag

Zu groBes Spiel am Radlager

Felge verbogen

Radnabe falsch eingebaut

Drehlager der Schwinge extrem abgenutzt
Rahmen verzogen

Motorrad zieht zur Seite

+ Vorderrad und Hinterrad fluchten nicht

+ (Gabel verbogen

+ Schwinge verbogen

Verbogene Achse
Rahmen verzogen
StoBdampfer defek!
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HONDA

The Power of Dreams

2004 CBR125R

NV Lange kastenférmige Stahlschwinge, NCY Schlank g_estq/teter i

. . Kraftstofftank. Niedriger
unterstiitzt von einem robusten Monoshock- 3 Kraftstoffverh h salicht |
Démpfer, fiir progressive Ddmpfungsleistung e -\ *ﬁ Tra k's f velr/ rauch ermoglicht lange
und zuverléssige Kontrolle unter allen aniintervate.
Fahrbedingungen.

NIV Sportliches Rennreplika-Design und wind-
schnittige Vollverkleidung mit auffélligem
Multireflektor-Doppelscheinwerfer.

b P L

NIV Voll integrierte Instrumenteneinheit
mit Tachometer, Drehzahlmesser,
KiihImitteltemperaturanzeige und Tankuhr.

\J Sportlicher
Edelstahlschallddmpfer im Racinglook
mit entsprechendem Sound. Katalysator
und Air-Induction-System sorgen fiir die
Einhaltung der Euro-2 Abgasnorm

NV Motor sitzt als zentrales, tra-
gendes Element im Briickenrahmen
fiir Steifigkeit und gutes Handling.

NIV Hydraulisch gedampfte
Teleskopgabel mit 31 mm
Standrohrdurchmesser und 109 mm
Federweg fiir gutes Handling.

\‘CT Schlanke, leichte 6-Speichen-
Aluminiumgussfelgen mit U-Profil und
moderne Niederquerschnittsreifen
unterstreichen die Verbindung zu
Honda's Renntradition.

N Leistungsstarker, fliissigkeitsgekiihlter 125-cn-Einzylinder-
Viertaktmotor SOHC, mit E-Starter und einer Ausgleichswelle.
Geschmeidiges, enggestuftes 6-Gang-Getriebe fiir exzellente
Beschleunigung.

N 276-mm-0-Bremsscheibe mit Doppelkolben-
Bremssattel vorn fiir hervorragende Verzégerungswerte.

Bild: ED-Typ

HONDA
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PRESSEINFORMATION



Einleitung

Zum Einstieg in die aufregende Welt des Motorradfahrens bietet die 125-cm?-
Klasse in Europa ein geradezu verwirrend umfangreiches Modellsortiment. Alles von
Enduros bis hin zu schnittig-eleganten Scootern, Cruisern und voll ausgestatteten
Rennreplikas, die auf den ersten Blick fiir die Rennstrecke besser geeignet scheinen als
fiir den Stadtverkehr. So bietet die 125-cm?-Klasse Neueinsteigern ausgezeichnete
Moglichkeiten Erfahrungen zu sammeln, wihrend erfahrene Motorradfreunde das
beachtliche Leistungspotential dieser Klasse durchaus zu schitzen wissen. Und auch zur
"Selbstdarstellung" bietet diese Klasse mit ihrer Modellvielfalt alle Moglichkeiten.

Eines der beliebtesten Segmente dieses Marktes sind sicherlich die Rennreplikas.
Mit ihrem aufregendem Styling und ihrer sportlichen Sitzposition entsprechen sie in
vielerlei Hinsicht den Motorrddern, die von den weltbekannten Grand-Prix-Fahrern
gefahren werden. Diese wendigen und handlichen kleinen StraBenmaschinen bieten
Hochstleistungen in ihrer Klasse und erwecken bei den jiingeren Fahrern den Eindruck,
damit liber die Voraussetzungen zu verfiigen, um auf der Rennstrecke als Erster {iber die
Ziellinie zu fahren.

Hondas beliebtestes Angebot in dieser Nische war seit vielen Jahren die
erstklassige NSR125R. Die exklusiv fiir und in Europa produzierte NSR besal3 ein hohes
Leistungspotential und bot eine verlockende Reihe von High-Tech-Merkmalen fiir
maximalen Fahrspal3. So gewann dieser kompakte Zweitaktrenner schnell viele Freunde
in ganz Europa.

Doch so populér die NSR auch war - verdndertes Umweltbewusstsein erforderte ein
Umdenken. War die Produktion eines Fahrzeugs mit umweltbelastendem Zweitaktmotor
aus sozialer Verantwortung heraus noch zeitgemif und vertretbar? Angesichts der immer
strenger werdenden Umweltbestimmungen in Europa sah man die Zeit gekommen, dem
langjdhrigen Liebling ,,Adieu* zu sagen und die Produktion der 125-cm?*-Motorrdder auf
einen neuen, zukunftsweisenden Kurs zu bringen.

Aber wie sollte man sie ersetzen? Nur eine dhnliche Rennreplika wére geeignet, an
ihre Stelle zu treten, jedoch mit einem umweltfreundlicheren Viertaktmotor, der dazu

noch geringe Betriebskosten verursacht und einfach zu fahren ist.

2004 CBR125R - G2



Etwas, das ein breiteres Segment von Einsteigern und jungen Fahrern anspricht, die
bei ihrem ersten echten Motorrad nach Temperament und Spritzigkeit suchen. Dieser
125-cm’-Sportler sollte viele der technologischen Merkmale, eine entsprechende
Leistung und hochwertig verarbeitete Details bieten, wie man sie von den grofleren
Honda-Sportmaschinen kennt. Dies jedoch zu einem weitaus giinstigeren Preis, der sich
fiir Einsteiger und jlingere Fahrer als unwiderstehliches Argument erweist.

Und das Ergebnis ist die neue CBR125R. Eine aufregende Ergdnzung der Honda-
Motorrider in der 125-cm?*-Klasse mit eindeutiger Supersport-Anmutung. Sie ist die
wieselflinke Einfiihrung in das sportliche Segment des breiten Motorradspektrums, das
Einsteiger schnell lieben lernen werden und erfahrene Fahrer wegen der vielen

Moglichkeiten zu schitzen wissen.

2004 CBR125R - G3



Entwicklungskonzept

Die neue CBR125R wurde nicht nur speziell entwickelt, um die Liicke zu fiillen,
die die beliebte NSR125R hinterlassen hat, sondern gleichzeitig sollte auch ein direkteres
Handling, ein sparsamerer Kraftstoffverbrauch und ein deutlich geringerer
Schadstoffausstof3 als bei ihrer Vorgéngerin verwirklicht werden. Und all das bietet die
CBR zu einem erstaunlich niedrigen Einstiegspreis, der sich besonders fiir Einsteiger und
jingere Fahrer als attraktiv erweisen wird, da er fast um die Hélfte niedriger ist als bei
der NSR125R.

Im Allgemeinen begeistern sich besonders jiingere Fahrer fiir das Aussehen und
Fahrgefiihl der Rennreplikas in dieser Klasse. Thr starker Auftritt, ihr sportliches Image
und das Ausstrahlen von Leistung lisst die Herzen junger Motorradfans hoher schlagen.
Speziell fiir diese hei3bliitigen Motorradfreunde wurde die neue CBR mit rassigen
Konturen versehen, die stark an die beeindruckende, in ihrer Klasse tonangebende
CBR600RR und den MotoGP-Champion RC211V erinnern.

Umgeben von einem schnorkellosen, an eine Rennmaschine erinnernden
Briickenrahmen und -Aluminium-Felgen, die selbst auf der Rennstrecke eine gute Figur
machen wiirden, ist der leistungsstarke und effiziente neue fliissigkeitsgekiihlte Viertakt-
SOHC-Motor der CBR125R leichter und kompakter als bei der NSR. Er leistet damit
einen entscheidenden Beitrag zum einfachen Handling und der miihelosen
Beschleunigung der 125er. Dass es dabei auch noch sauberer, leiser und sparsamer ist -
was sich positiv auf das Portemonnaie auswirkt - sind wichtige Argumente fiir die junge
Zielgruppe dieses neuen Einsteigermotorrades.

Aber letztendlich geht es in diesem Segment um Fahrspal3. Hier bietet die neue
CBR eine so einfache und prizise Fahrzeugbeherrschung , das bei Fahrern groBerer
Maschinen Verwunderung iiber diese Fahreigenschaften entsteht. Mit beeindruckend
sportlichem Styling, das ein echter Blickfang ist, und einem sportlich unbeschwerten
Charakter ist die CBR125R eine perfekte Einfiihrung in die aufregende Welt der

Supersport-Maschinen. Und das in bestem Einvernehmen mit Mitmenschen und Umwelt.
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Styling

Mit ihrem sportlichen Rennreplika-Design und den auffélligen
Doppelscheinwerfern, die an die imposante CBR600RR erinnern, zieht die neue
CBR125R die Blicke auf sich. Doch sie sieht nicht nur gut aus - ihre Verkleidung erreicht
auch einen besonders niedrigen Cw-Wert, der sie hinsichtlich der Windschnittigkeit mit

vielen der neuesten Rennmaschinen vergleichbar macht.

Zwei Multireflektor-Scheinwerfer

Die beiden neuen, schnittig integrierten Multireflektor-Scheinwerfer stechen
Respekt einfloBend aus der aerodynamischen Frontverkleidung hervor und erinnern mit
ihrer charakteristischen Form an die weltweit erfolgreiche Honda CBR600RR. Sie sorgen
mit perfekter Ausleuchtung der Strafe fiir Fahrspal3 auch nach Sonnenuntergang.

Die iiber den Scheinwerfern angeordnete Verkleidungsscheibe der CBR bietet trotz
ihrer kompakten Abmessungen reichlich Windschutz und lduft an ihrem unteren Ende
iiber eine Schattierung optisch in den oberen Rand der breiten Instrumenteneinheit.

Supersportliche Eindriicke erzeugen die ergonomisch positionierten Lenkerhélften
und die silberfarbene Gabelbriicke aus Aluminiumguss, wéihrend die ebenfalls aus
Aluminium hergestellten FuBrastenhalter fiir Fahrer und Sozius beispielhaft fiir die
sorgfiltig herausgearbeiteten Detaillosungen der CBR sind.

Die aerodynamischen Linien der Verkleidung gehen tiber schwarze
Kunststoffverkleidungen flieBend in den schlank gestalteten 10-1-Kraftstofftank iiber. Da
die CBR aufgrund ihres sparsamen Kraftstoffverbrauchs eine groflere Reichweite hat,
fasst der Tank drei Liter weniger als bei der NSR125R. So werden Gewicht und natiirlich
Kraftstoffkosten gespart. Die dsthetisch gelungenen Einbuchtungen fiir die Knie tragen
zur hervorragenden Fahrzeugkontrolle in engen Kurven bei. Auf dem Kraftstofftank
befindet sich ein biindig eingelassener Flugzeugtankverschluf} fiir eine klare,
durchgéngige Silhouette.

Der Fahrersitz verfiigt {iber ein ergonomisch konturiertes Schaumstoffpolster wie
bei den Top-Rennmaschinen, das reichlich Bewegungsfreiheit fiir einen sportlichen
Fahrstil bietet. Der erhohte Soziussitz mit abschlieBbarem Klappsitzpolster bildet eine

bequeme "Stiitze" fiir den unteren Riicken des Fahrers und bietet reichlich Stauraum fiir
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niitzliche Gegenstinde wie Regenschutz, Handschuhe und andere Kleinigkeiten. Dahinter
geht die sportlich gezeichnete Heckverkleidung in ein groBes Riicklicht iiber, das elegant

hinter einer formvollendeten Abdeckung aus klarem Kunststoff sitzt.

Vollelektronische Instrumenteneinheit

Hinter der Verkleidungsscheibe befindet sich die voll integrierte
Instrumenteneinheit der CBR mit vier sportlich anmutenden Anzeigen. In der vorderen
Mitte zeigen Tachometer und Drehzahlmesser prizise ihre Werte an. Die
Tachometerskala reicht bis 200 km/h, wahrend der Drehzahlmesser beeindruckende
13.000 U/min anzeigen kann. Die linke Anzeige informiert stidndig tiber die Temperatur
der Kiihlfliissigkeit, wihrend die Tankuhr auf der gegeniiberliegenden Seite rechtzeitig

ans Tanken erinnert.
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Farbkonzept

Die sportliche Rennoptik ist eines der wichtigsten Merkmale der neuen CBR125R.
Damit bot sich der ,,Italian Red““-Farbton von Honda fiir die farbliche Gestaltung der
Verkleidung an. Bei dieser herrlichen Farbvariante, die etwas heller ist als das bei
anderen Supersport-Maschinen von Honda verwendete ,,Winning Red*, stehen die
auffillige Verkleidung, der Tank und Sitz im Kontrast zu einem uniibersehbaren Honda-
Schwingen-Symbol, das eine starke optische Verbindung zu den siegreichen Supersport-
Rennmaschinen von Honda schafft.

Die beiden anderen attraktiven Farbvarianten der neuen CBR sind ein Uni-
Schwarzton, der die Spitzenleistung der Maschine unterstreicht, und ein verfiihrerisches
Candy Tahitian Blue, welches das Gesicht der Maschine vorteilhaft betont.

Die neue CBR125R hat eine Unterverkleidung in Graumetallic - dhnlich wie bei
der CBR600ORR und dem MotoGP-Champion RC211V, mit einem grof3en,
kontrastierenden Honda-Logo iiber die gesamte Flache. Sogar die ,,R*-Zeichen im
Namen erinnern an die ,,RR“-Zeichen der CBR600RR und somit an die stilistische

Verbindung mit dieser einzigartigen Supersport-Maschine.

Farben
« [talian Red
* Candy Tahitian Blue
* Black
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Motor

Der leistungsstarke und ansprechfreudige, fliissigkeitsgekiihlte Einzylindermotor
der neuen CBR125R erginzt die umfangreiche Palette der 125-cm?-Viertaktmotoren von
Honda. Mit einem SOHC-Zweiventilzylinderkopf fiir hoch effiziente Verbrennung und
viel Kraft im unteren bis mittleren Drehzahlbereich erzielt dieses leichte und kompakte
neue Triebwerk eine fiir seine Klasse bemerkenswert starke Leistung gekoppelt mit
duBerst geringem Schadstoffausstofl und niedrigem Kraftstoffverbrauch. Diese neue
Motorkonstruktion trdgt auch zu dem insgesamt sehr viel niedrigeren Gewicht der neuen
CBRI125R von 115 kg bei, das um 19 kg geringer ist als bei der NSR. Das zeigt sich auch
am leichteren, agileren Handling und der spritzigeren Fahrleistung.

Mit einem gut ansprechenden 28-mm-Gleichdruckvergaser und einer hochprizisen,
computergesteuerten CDI-Ziindung, bietet dieser spontan hochdrehende kleine
Einzylindermotor solide verwertbare Leistung iiber den gesamten Drehzahlbereich. Ein
Elektrostarter ermdglicht miiheloses blitzschnelles Anlassen.

Dieser neue Motor ist aulerdem mit einer Ausgleichswelle ausgestattet, die fiir
viele Stunden Fahrvergniigen bei minimaler Vibrationsentwicklung sorgt.

Das Hinterrad wird {iber ein geschmeidig zu schaltendes, enggestuftes 6-Gang-
Getriebe angetrieben, das die neue CBR schnell auf hohe Geschwindigkeit bringt und das
breite Leistungsband des Motors voll ausnutzt, um die schnellste Beschleunigung in der

125-cm3-Klasse von Honda zu erzielen.

Effiziente Fliissigkeitskiihlung

Die hocheffiziente Fliissigkeitskiihlung der neuen CBR verfligt iiber einen
kompakten Kiihler, der die Leistung hoch und stabil hilt - unabhéngig davon, wie sehr
die Sonne brennt und wie hei3 der Fahrstil ist. Das System trdgt auch zur Reduzierung
der Gerduschentwicklung bei, was im téglichen Betrieb sehr angenehm ist. Der
temperaturgesteuerte Ventilator des Kiihlers verleiht der Maschine einen "kiihlen Kopf"
im zermiirbenden StraBenverkehr und sorgt fiir wohlverdiente Abkiihlung nach einem

heiflen Ritt.
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Saubere Leistung

Ein weiteres vorrangiges Konstruktionsziel bei der neuen CBR125R war der
geringe Schadstoffaussto3. Diese knackige kleine Rennreplika zeigt eine
bewundernswerte Leistung bei gleichzeitiger Einhaltung der strengen EURO-2-Norm.
Ermoglicht wird das durch eine prézise Vergaserabstimmung und ein eingebautes Al-
(Lufteinlass-)System, das einen Strom sauberer Luft direkt vom Luftfilter zum
Auslasskanal des Motors leitet, und so fiir eine vollstindigere Verbrennung der aus dem
Brennraum stromenden Abgase sorgt. Vervollstindigt wird das Reinigungsverfahren
durch einen Katalysator in der Auspuffanlage, der den Schadstoff-Aussto3 durch
Reinigung der Abgase mittels chemischer Reaktion bei hohen Temperaturen verringert.

Das direkt unter dem Motor liegende, auf der rechten Seite nach oben in einen
sportlichen Edelstahlschallddmpfer verlaufende Aufpuffsystem der CBR hat ein
konisches Endrohr wie viele der heilesten Rennmaschinen. Mit einem ansprechendem

Aussehen und entsprechendem Ton lésst es die Herzen von Motorradfans hoher schlagen.
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Chassis

Geschmeidiges, miiheloses Handling ist ein Kennzeichen der beriihmten Sportbikes
von Honda, und die neue CBR125R ist hier sicherlich keine Ausnahme. Der
Briickenrahmen basiert auf einem robusten Paar diinnwandiger Fiinfkantprofilrohre aus
Pressstahl, das vom Lenkkopf direkt nach hinten zu der kompakten, angeschweiliten
Schwingenaufnahme reicht. Das Resultat ist eine auBerordentliche Steifigkeit, die schnell
das Vertrauen des Fahrers findet. Auch anspruchsvolle Kurvenstrecken lassen sich auf
der CBR125R souverin bewaltigen.

Der Motor sitzt als zentrales tragendes Element im Rahmen. Er ist zwischen die
Hauptprofile geschraubt und wird von schlanken Authdngungen unterhalb des
Lenkkopfbereichs gehalten. Verstrebungen, die vom unteren Ende der Profilrohre
ausgehen, werden zusammengefiihrt und dienen einmal als Aufnahme fiir das obere Ende
des Zentralfederbeins sowie als Basis fiir das Rahmenheck. Aufwindige
SoziusfuBrastenhalter aus Aluminiumguss reichen von den unteren Stiitzrohren des

Rahmenhecks nach unten, damit der Sozius bequem Halt findet.

Erstklassiges Aufhingungssystem

Das bemerkenswert direkte Handling der CBR125R ist auch das Ergebnis der
Kombination des kurzen Radstands und der erstklassigen Authdngungskomponenten. Die
hydraulisch geddmpfte Teleskopgabel mit 31 mm Standrohrdurchmesser und 109 mm
Federweg hat das Vorderrad fest im Griff - egal ob Sie eine kurze Spritztour durch die
Stadt machen oder iiber den Asphalt einer einsamen, kurvigen Landstral3e fernab vom
Gedriange der GrofBistadt sausen.

Die Hinterradauthdngung der CBR iibernimmt eine steife 511 mm lange
kastenformige Stahlschwinge, unterstiitzt von einem robusten Monoshock-Dampfer mit
langem Federweg. Dieses leistungsfahige System sorgt mit 120 mm Federweg fiir
progressive Dampfungsleistung und zuverlédssige Kontrolle iiber das Hinterrad unter allen
Fahrbedingungen, von unruhigen Kopfsteinpflasterstra3en bis hin zu kurvenreichen
Strecken im Bergland, die das Motorradfahren zu einem Genuss fiir Einsteiger und

Konner machen.
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Insgesamt resultieren die ausgewogenen Merkmale des Fahrwerks in Verbindung
mit dem geringeren Gesamtgewicht der CBR125R in einem iiberzeugenden
Fahrverhalten, sodass der beriihmte ,,Racing Spirit* von Honda auch in der 125-cm?-

Klasse deutlich zu spiiren ist.

Felgen und Bremsen im Rennlook

Die schlanken, leichten 6-Speichen-Aluminiumgussfelgen mit U-Profil
unterstreichen eindrucksvoll die Verbindung der neuen CBR125R zur Renntradition von
Honda. Moderne Niederquerschnittsreifen sorgen fiir exzellente StraBenlage unter
praktisch allen Bedingungen.

Angesichts der beeindruckenden Scheibenbremsen vorne und hinten kann man
sicher sein, dass die CBR125R auch hervorragende Verzogerungswerte erzielt. Das
Vorderrad wird von einer Bremsscheibe mit 276mm Durchmesser und Doppelkolben-
Bremssattel problemlos abgebremst. Hinten wird die Bremsscheibe mit einem
Durchmesser von 220 mm von einem kleinen, an der Schwinge montierten Einzelkolben-

Bremssattel betdtigt, wodurch die Wirkung der vorderen Bremse ideal ergénzt wird.
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Technische Daten

Motor

Typ

Hubraum

Bohrung x Hub
Verdichtung

Max. Leistung

Max. Drehmoment
Leerlaufdrehzahl
Olvolumen
Kraftstoff-System
Gemischaufbereitung
Luftfilter

Tankinhalt

Elektrik
Ziindsystem
Zindzeitpunkt
Ziindkerze

Starter

Batterie
Lichtmaschinenleistung
Scheinwerfer
Antrieb

Kupplung
Kupplungsbetitigung
Getriebe

Primir Ubersetzung

Gangstufen

Sekundir Ubersetzung

Antrieb

AN L B~ W

CBR125R (ED-Typ)

Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-Viertakt-Motor, OHC, 2
Ventile

124,7 em’

58 x 47,2 mm

11,0:1

9,7 kW (13,2 PS) / 10.000 U/min (95/1/EC)

10,1 Nm / 8.000 U/min (95/1/EC)

1.400 U/min

1,3 Liter

28-mm-Gleichdruckvergaser
Trockenluftfilter
10 Liter

CDI

12° Frithziindung (Leerlauf) - 30° Friihziindung (8.000 U/min)
CRB8E (NGK); U24ESR-N (ND)

E-Starter

12V /5 AH

230 W

Zweimal 12 V, 35/35 W

Mehrscheibenkupplung im Olbad
Mechanisch tiber Seilzug
6-Gang

3,350 (67/20)

3,454 (38/11)

1,941 (33/17)

1,450 (29/20)

1,173 (27/23)

1,041 (25/24)

0,923 (24/26)

2,800 (42/15)
O-Ring-Kette
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Rahmen

Typ

Abmessungen
Radstand
Lenkkopfwinkel
Nachlauf

Sitzhdhe
Bodenfreiheit
Trockengewicht
Leergewicht (fahrfertig)
Maximale Zuladung
Zul. Gesamtgewicht
Radaufhingung

Typ
Réder
Typ
Felgen
Reifen

Luftdruck

Bremsen

(LxBxH)

Vorn

Hinten

Vorn
Hinten
Vorn
Hinten
Vorn
Hinten

Vorn

Hinten

Briickenrahmen
1.920 x 675 x 1.070 mm
1.294 mm

25°

88 mm

776 mm

172 mm

115 kg

124 kg

180 kg

304 kg

31 mm-J-Teleskop-Gabel, 109 mm Federweg

Schwinge mit Federbein, 120 mm Federweg

Aluminiumrader

17 x MT 1.85

17 x MT 2.15

80/90-17M/C 44P

100/80-17M/C 52P

2,0 bar

2,0 bar

276-mm-J-Einscheibenbremse mit Zweikolbenbremszange
und Sintermetall-Beldgen

220-mm-J-Einscheibenbremse mit Einkolbenbremszange und

Sintermetall-Beldgen

Alle Angaben entsprechen den zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen.

Anderungen von technischen Spezifikationen und des Ausstattungsumfanges vorbehalten.
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é HONDA

CBR125 R

Schwarz / noir

Rot / rouge




é HONDA

Blau / bleu

Bilder, technische Daten und Leistungsangaben entsprechen dem Informationsstand zum Zeitpunkt der Edition und kénnen bis
zum Kauf des betreffenden Produktes gedndert haben. Bitte besprechen Sie daher vor dem Kauf alle Details mit lhrem Handler.
Toutes les données et descriptions reprises dans ces pages sont basées sur les informations disponibles au moment de
I'édition (sous réserve d’erreurs). Plus précisément les données techniques et les puissances annoncées correspondent aux
normes de la production lors de I'édition et peuvent différer de ceux valables lors de I'achat. Nous vous conseillons avant tout
achat de vous informer auprés de votre revendeur afin de vous assurer que le produit désiré convient.



CBR 125R 2004

Werkstatt-Daten und Fullmengen

ab Fg.-Nr. ~
Werkstatthandbuch:64 K PP 00 Microfiche:
Motor / Antrieb
Mal} Einheit Teilenummer
Nennleistung/Drehzahl 10/ 10000 KW / min™
Max. Drehmoment / Drehzahl 10,1 /8000 Nm / min™
Ymax 110 km/h
Hub x Bohrung / Hubraum 58 x 47,2 /124,7 mm / cm?®
Kolbenlaufspiel 0,01-0,04 mm
Ventilspiel kalt E/ A 0,06 /0,27 +- 0,02 mm
Motorélfiullmenge Total ca. 1,3 Liter
Motordlfillmenge Wechsel ca. 1,0 Liter
Motor0lspezifikation SAE 10W40 API SE-SG
Olfilter Sieb
Khlflissigkeitsmenge Ca. 0,72 Liter
Kupplungsflissigkeit -
Sekundaribersetzung Ritzel 15 Zahne 23801-KBP-900
Sekundarlbersetzung Kettenrad 42 Zahne 41200-KPP-860
Antriebskette 124 Rollen 40530-KPP-901
Antriebskettenspannung 25-35 mm
Antriebskettenbezeichnung DID428V13
Vergaser
Vergaser / Typ / Bauart 1/VK6AB
Hauptdise 118
Leerlaufduse 38
Dusennadel, Stellung von oben -
Schwimmerstand 13 mm
Leerlaufdrehzahl 1400 +- 100 min®
Gemischregulierungsschraube 1,75 Umdrehungen
Kraftstoffart bleifrei normal 91 ROZ

Kraftstofffilter -



Luftfiltertyp

Serienreifendimension vorn

Serienreifendimension hinten
Hersteller vorn / hinten / Typ
Hersteller vorn / hinten / Typ

Hersteller vorn / hinten / Typ
min.Luftdruck vorn solo / m.Bel.
min.Luftdruck hinten solo / m.Bel.
Bremsflissigkeit-Spezifikation
Bremsbelag Typ vorn
Bremsbelag Typ hinten
Gabelolfillmenge rechts
Gabelolfillmenge links
Gabeldlspezifikation

Lenklagervorspannung

Batterie / Typ
Zundkerze NGK / Typ

Zundkerze DENSO / Typ
Ziindzeitpunkt "F"-Marke
Zundverstellung
Lichtmaschine
Lichtmaschine

Kondensatorladespule

Impulsgeber
Zindspule

Scheinwerferlampe

Ruck-u. Bremslichtlampe

Blinklichtlampe

Wartungsplan

Wartungspunkt

Khler, Kihlsystem

Papier

Fahrwerk

80/90-17 M/C 44pP

100/80-17 M/C 52P
IRC

2,0/2,0
2,25/2,25

DOT 4
1 Scheibe
1 Scheibe
206 /131
206 /131
SAE10W

Elektrik

YTZ6S 12/5
CR8E/0,7-0,8

U24ESR-N
12°/1400

0,2-0,6

80-180

min. 0,7
min. 100

12/35/35 2 x
12/21/5

12/21

17210-KPP-901

NR73s

bar
bar
06455-KPP-901
06435-KPP-901
cm® / mm
cm®/ mm

kg (Zugwaage)

V/Ah 31500-KPP-901
mm Abstand  98059-58816

mm Abstand
Grad v. OT / min!

1 bei 20°C
£ bei 20°C

1 bei 20°C

V Spitzenspannung
V Spitzenspannung

VIW

VIW
VIW

Die jeweiligen Inspektionen sind spatestens 1 Jahr nach der
vorausgegangenen Inspektion durchzufiihren.

Wartungsintervalle Kilometerstand x 1000

Bemerkung 1 4 8 12 usw

P



Kahlflussigkeit 1) ca. 0,72L.iter

Kraftstoffleitungen, -Filter oder Sieb (falls vorhanden)

Gasdrehgriff, Gaszug,
Chokebetétigung

Ziundkerzen 0,7-0,8 mm
Luftfilter 2)
Kurbelgehéauseentliftung 5)
Ventilspiel

Motorol

Olsieb ==>>
Kupplungsdeckeldichtung
11393-KGH-900 erforderlich !

Antriebskette, Kettenrader, P alle 1000 km oder

Gleitschiene haufiger
Kupplungsbetatigung

Bremsbelége, Pedalspiel,
Dichtheit

Bremsflussigkeit 1)

Lenkkopflager (Leichtgéngigkeit)

Vorder-u. Hinterradfederung,

Dampfung
Seitenstanderfunktion 4)
Rader und Reifen (Luftdruck) 2,0/ 2,25 bar

Muttern, Schrauben,
Befestigungselemente

Bremslichtschalter,
Scheinwerfereinstellung

Leerlaufdrehzahl 1400 +- 100 min*

Sekundarluftsystem

Fahrzeug bzw. Fahrer-Handbuch auf
eventuell zutreffende Anderungsbestimmungen
gemal den Anweisungen der
HONDA Motor Europe (North) GmbH Uberpriifen.

Endkontrolle mit Probefahrt unter besonderer
Beachtung der Verkehrssicherheit: Lenkung,
Bremsen, Schaltung, Kupplung, Beleuchtung,
Signaleinrichtungen, Kontrollleuchten,
Instrumente

| XD

o RIS



Inspektionszeit Stunden 10 13 13 2,0 * **

* Zusétzliche Arbeiten wie Kuhlflissigkeit wechseln oder Bremsbeldge
erneuern sind hier nicht enthalten.
** nur Ventilspiel Uberprifen, bei Ventilspielkorrektur kann sich der Arbeitsaufwand
je nach Modell bis 2,0 Std. erhéhen !

P: Uberpriifen, Reinigen oder auswechseln, falls erforderlich. A: Auswechseln. S; Schmieren

Fulnoten: ) _
1) Spatesten nach zwei Jahren wechseln
Bei haufigen
Regenfahrten
Wartungsmtgyalle 2) Bei haufigen Fahrten im staubigen Gelande Wartungsintervalle verkiirzen
verkirzen

3) Spétesten nach einem Jahr wechseln

4) Vor Antritt jeder Fahrt

5) Bei haufigen Regenfahrten Wartungsintervalle verkirzen

Motor 6lstand: regelmaidig bzw. vor Antritt der Fahrt prifen



HONDA Daten: CBR125R

Felgen vorne

Felgen hinten

Bereifung

Bereifung vorne

Bereifung hinten
Radaufhangung
Radaufhangung vorne
Radaufhangung hinten
Federweg (mm) vorne/hinten
Bremsen

Bremsen vorne

Preis EUR 2.790,00*
Motor
Bauart Flissigkeitsgekihlter Einzylinder- Viertaktmotor
mit Katalysator
Bohrung x Hub (mm) / Hubraum (cm3) 58 X 47,2 /125
Verdichtung 11:2
Gemischaufbereitung 28 mm Vergaser
Max. Leistung, kW (PS) bei 1/min gemessen nach 10 (14) / 10000
95/1/EC
Max. Drehmoment, Nm bei 1/min 10,1 /8000
Abgasverhalten Euro2/ U-Kat
Zundung CDI
Starter Elektrostarter
Kraftibertragung
Getriebe 6 Gang
Endantrieb Kette
Abmessungen
L&énge (mm) 1920
Breite (mm) 675
Hohe (mm) 1070
Radstand (mm) 1295
Sitzhdéhe (mm) 776
Bodenfreiheit (mm) 172
Tankinhalt in Liter 10
Sitzplatze 2
Fahrwerk
Felgen

17M/C x MT1.85
17M/C x MT2.15

80/90- 17M/C 44P
100/80- 17M/C 52P

31mm Teleskopgabel
Schwinge Zentralfederbein
109/120

276 mm Einscheibenbremse mit
Doppelkolbenbremszange

Bremsen hinten 220 mm Einscheibenbremse mit Einkolbenbremszange

Gewichte in kg

*Unverbindliche Preisempfehlung der Honda Motor Europe (North) GmbH, inkl. 16% MwSt.
Den Endpreis einschliel3lich aller Nebenkosten erfahren Sie bei lInrem Honda Vertragspartner.



HONDA Daten: CBR125R

Trockengewicht 115
Leergewicht 124
Zul. Gesamtgewicht 304
Max. Zuladung 180

*Unverbindliche Preisempfehlung der Honda Motor Europe (North) GmbH, inkl. 16% MwSt.
Den Endpreis einschliel3lich aller Nebenkosten erfahren Sie bei lInrem Honda Vertragspartner.
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LIVES TO SANE
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Ihr Honda Vertragshandler:

Stimtliche in diesem Prospekt enthaltenen Angaben entsprechen den zum Zeitpunkt

der Drucklegung vorliegenden Informationen und dienen nur der Vorabinformation.

Magiiche F: von Original-+ bedingt.

Die abgebildeten Produkte entsprechen dem Angebot fiir die Republik Osterreich.
und des

vorbehalten. Bltte besprechen Sie beim Fahrzeugkau alle Details mit Ihrem Honda

Vertragshandler.

Honda Austria GesmbH
HondastraBe 1 - A-2351 Wr. Neudorf - Osterreich
Tel.: 02236 / 690 - 0 - www.honda.at

Honda empfiehit : €S g
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The Power of Dreams

125CC

Ab ins groBBe Fahrvergniigen!
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HONDA 2005

Ab ins groBe Fahrvergniigen!

Auf einem Motorrad stellt sich gute Laune
ganz von selbst ein. Génnen Sie sich diese
Erfahrung: Honda bietet |hnen mit einer
breiten Palette an unterschiedlichen Modellen
alle Méglichkeiten. Denn die 125er von Honda

stehen flir unkompliziertes Fahrvergnligen

RACING SPIRIT

und spritzige Leistung. Hier findet jeder
seinen ganz eigenen Weg zum groBen

Fahrvergnigen. Wann steigen Sie auf?

RCr SPRIT
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Start frei!
Der absolute Renner unter den Leichtkraftradern
von Honda garantiert gebannte Blicke Uberall
entlang der Strecke. SchlieBlich kommt die
CBR125R im Rennlook und in den Farben ihrer
groBen Schwester, der CBRB00RR, daher. Dank
kompakter, leichter Komponenten
bringt die CBR125R allerdings
gerade einmal 115 kg auf die
Waage und verheiBt so agiles

Handling und sportliche Dynamik.

Hinterradaufhdngung: Ein
robustes Zentralfederbein
mit langem Federweg
ddmpft die Bewegung der
steifen Schwinge.

6-Speichen-Felgen aus
Aluminium im Stile der
bertihmten Rennmaschinen
von Honda. Niederquer-
schnittreifen garantieren
exzellentes Handling.

Helle Freude: Bindig
umschlieBt die aerodyna-
mische Renn-Replik:
Verkleidung den Multi-
Reflektor-Doppelschein-
werfer.

L L
spi/it
Grenzenloses Fahrvergniigen

Von Natur aus agil und spritzig tummelt sich die

XR125L im Stadtverkehr genauso gern wie in
unwegsamen Terrain. Geringes Gewicht und kom-
pakte Handlichkeit sind die Markenzeichen dieser
voll alltagstauglichen Einsteiger-Enduro mit der
Erfolgsformel fur Fahrspal3 ohne

Ende.

Die leichte Kunststoff-
verkleidung schutzt den
Scheinwerfer und verleiht
der XR125L einen aggres-
siven Offroad-Look.

Der fahrtwindgekuhite
Viertaktmotor mit 124 cm®
Hubraum und Katalysator
ist robust und zuverlassig.

Kompaktes, (bersicht-
lles im




Sie haben es sich
verdient

Sehen Sie genau hin.
Das bullige Styling der
Varadero 125 fallt sofort

auf. Genau wie ihre groBe

Schwester, die Varadero 1000, ist sie

auf der StraBe ebenso zu Hause wie

X
a d \/e ﬂ O U 8 m Fiir die Leistung sorgt ein

e kompakter und doch
abseits der befestigten Pfade. Reichlich spritziger  flussigkeits-
gekuhlter Viertakt-V2-Motor

Leistung und geschmeidiges Handling ’7’77"fk§"/%§;95')69""eb9“”d

machen die dynamische Varadero 125

zum Motorrad ihrer Trume.

umfassend ausgestattetes
Cockpit.

. i
Hydraulische Scheiben-
bremsen vorne und hinten fiir
souverdnes Bremsverhalten.

Hoch liegender Auspuff im
Enduro-Look mit integrierter
Ka atortechnologie.




Long and Low

Mit der Shadow 125 entscheiden Sie sich nicht nur
flr einen klassischen Cruiser, sondern flr ein
zeitloses Lebensgefihl auf zwei Radern. Die lang

gestreckte Silhouette verheiBt relaxtes Dahin-

Fir geschmeidige und
vibrationsarme Leistung
sorgt der flussigkeits-
gekuhlte V2-Motor mit
vollen 11 kW (15 PS).

< 00

HONDA

Das verchromte 2-in-1-
Auspuffsystem mit inte-
griertem Katalysator rundet
die traditionelle Cruiser-
Optik der Shadow ab.

Fesselndes Vergniigen

Der schlanke und Uberaus einfach zu fahrende
Innova 125 bringt Freude und Freundlichkeit in Ihre
taglichen Besorgungswege. Ob alleine oder zu
zweit, der Innova 125 flitzt mit Leichtigkeit durch die

Stadt oder an den Badeteich. Sein Viertaktmotor

Der robuste, luftgekhite
Einzylinder-Viertakt-Motor
mit 126cm3 sorgt mit
seinem spontanen An-
sprechverhalten und der
kraftvollen Beschleunigung

Die kompakte und leichte
Vorderradbremse mit
hydraulischer Doppelkol-
benzange liefert zuver-
lassige Verzégerungs-
kréfte.

fur groBen FahrspafB.

gleiten, stilvoll untermalt vom satten Sound des

authentischen V2-Motors. Wann mit 4-Gang Halbautomatik

spiegelt sich lhre Welt im coolen stellt ausreichend Leistung

Chrom der Shadow 125 wider?

Das edel gestaltete
Cockpit zeigt alle wichtigen
Betriebsparameter an.

zur Verfligung. Der Stauraum
unter dem Sitz bietet
jedenfalls genug Platz fur
das, was Sie an einem Tag
voll Arbeit oder Vergnlgen

brauchen.

Das attraktiv gestaltete
Cockpit mit LED-Gang-
anzeige, digitalem Kilo-
meterzéhler und Tankan-
zeige gibt Aufschluss tiber
alle Betriebsparameter.

INNOVAT125




Technische Daten 125¢c (ED-Typ)

Varadero 125

CBR125R

XR125L

Shadow 125

Innova 125

Motorbauart F F Fliissigkei i 90°-V2-
mit mit mit
Hubraum 124,7 cm® 124 cm® 125 cm®
Bohrung x Hub 58 x 47,2 mm 56,5 x 49,5 mm 42 x 45 mm
i 11:1 9,5:1 11,8:1
28 mm Vergaser 22 mm Vergaser 2x22 mm

Motorbauart Fliissigkeitsgekiihlter 90°-V2- Luftgekiihiter Einzylinder
i mit Viertaktmotor, SOHC or von Honda — Zur
Hubraum 125 cm® 124,9 cm® individuellen und bedarfsgerechten
Bohrung x Hub 42 x 45 mm 52,4 x 57,0 mm Ausstattung Ihrer Maschine bietet Honda
" Ihnen eine Auswahl an hochwertigem
11,8:1 93:1 or. Alle
mischaufbereitung 2x22 mm 18 mm Vergaser wurden gezielt fiir den jeweiligen Einsatz

Diese Freigabe durch Honda gibt Ihnen
die Garantie, dass dieses Originalzubehor
dieselben hohen Anspriichen erfilllt wie
die Honda Ihrer Wahl. Einzelheiten zum
Angebot fiir Ihr Modell erfragen Sie bitte

FAHREN SIE SICHER - Lesen Sie sich

Max. Leistung 9,7 KW (14 PS) / 10.000 min" (95/1/EC) 8,3 kW (11,6 PS) / 8.500 min" (95/1/EC) 11 kW (15 PS) / 11.000 min" (95/1/EC)
Max. 10,1 Nm/8.000 min™* (95/1/EC) 10 Nm/7.000 min' (95/1/EC) 10,5 Nm/8.500 min™* (95/1/EC)
Ziindung coI CDI i ii
Starter ter Elektrostarter
Getriebe 6 Gang 5 Gang 5 Gang
i 0 Ring Kette Kette 0 Ring Kette
(Lx B x H) 1.920 x 675 x 1.070 mm 2.110 x 820 x 1.132 mm 2.150 x 850 x 1.250 mm
Radstand 1.294 mm 1.355 mm 1.450 mm
Sitzhhe 776 mm 820 mm 800 mm
Bodenfreiheit 172 mm 250 mm 190 mm
i 10 Liter 12 Liter (inklusive 3,5 Liter Reserve) 17,7 Liter (inklusive 2 Liter Reserve)

Felgen vorne | 17 M/C x MT1.85 19 M/C x MT1.85 18 M/C x MT2.15

hinten | 17 M/C x MT2.15 17 M/C x MT2.15 17 M/C x MT2.75
ReifengriBe vorne | 80/90-17M/C 44P 90/90-19M/C 52P 100/90-18M/C 56P

hinten | 100/80-17M/C 52P 110/90-17M/C 60P 130/80-17M/C 65P
Radaufhdngung vorne | 31 mm Teleskopgabel 31 mm Teleskopgabel 35 mm Teleskopgabel

hinten | Schwinge, Zentralfederbein Schwinge, Zentralfederbein Schwinge, Zentralfederbein
Federweg vorne 109 mm 180 mm 132 mm

hinten | 120 mm 160 mm 150 mm
Bremsen vorne | 276 mm Einscheibenbremse mit 240 mm Einscheibenbremse mit 276 mm Einscheibenbremse mit

Doppelkolbenbremszange Doppelkolbenbremszange Doppelkolbenbremszange

hinten | 220 mm Einscheibenbremse mit 110 mm Trommelbremse 220 mm Einscheibenbremse mit

Trockengewicht 115kg 113 kg 149 kg

Tricolour

Black

Candy Ligthing Blue

Repsol

Pear Breezy Blue

die sorgfaltig durch.

Schutzkleidung. Machen Sie sich mit
Ihrer Maschine und ihren Moglichkeiten

Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer.
Halten Sie sich an die StraBenverkehrs-
ordnung und schonen Sie die Umwelt.
BITTE BEACHTEN SIE - Honda Produkte
herrschenden Bedingungen abgestimmt.
Verfiigbarkeit variieren und konnen ohne

besondere Information geandert werden.
Bitte besprechen Sie alle Details mit

Max. Leistung 11 kW (15 PS) / 11.000 min"' (95/1/EC) 7 kW (9,5 PS) / 7.500 min" (95/1/EC) entwickelt und nach strengsten
Max. 10,5 Nm/8.500 min-* (95/1/EC) 10 Nm / 5.250 min"' (95/1/EC) MaBstaben an den freigegebenen
Ziindung istorzil ool Motorrédern getestet.
Starter rter
Getriebe 5 Gang 4 Gang
i Kette Kette
(Lx B xH) 2.300 x 890 x 1.110 mm 1.890 x 727 x 1.083 mm
Radstand 1.530 mm 1.240 mm bei lhrem Handler. www.honda.at
Sitzhdhe 680 mm 768 mm
Bodenfreiheit 145 mm 145 mm
14,5 Liter (inklusive 2,1 Liter Reserve) 3,7 Liter Tragen Sie immer einen Helm und

Felgen vorne 17 M/C x MT2.15 17x1.40

hinten | 15 M/C x MT2.75 17 x1.40
Reifengrofe vorne | 100/90-17M/C 5P 70/100-17M/C 40P vertraut. Achten Sie stets auf das

hinten | 130/90-15M/C 66P 80/90-17M/C 50P
Radaufhdngung vorne 35 mm Teleskopgabel 26 mmTeleskopgabel

hinten Schwinge, 2 Federbeine Schwinge, 2 Federbeine
Federweg vorne 110 mm 80,5 mm

hinten 80 mm 81,6 mm sind auf die im jeweiligen Markt
Bremsen vorne | 240 mm Einscheibenbremse mit 220 mm Einscheibenbremse mit

Technische Daten, Aussehen und
Doppelkolbenbremszange Doppelkolbenbremszange

hinten | 130 mm Trommelbremse 110 mm Trommelbremse

Trockengewicht 145 kg 99,5 kg Ihrem Honda Vertragspartner.

Camelian Red Metallic

Millenium Rot




2005
CBR125R
PRESSEINFORMATION

Die reinrassige Optik einer Rennmaschine und ein geradezu elektrisierendes
Feeling beim Aufsitzen - das ist die Erfolgsformel der aufregenden CBR125R. Das
sportliche Leichtgewicht ist extrem handlich. Und die niedrige Sitzhthe begeistert vor
allem Einsteiger. Ein Druck auf den Anlasserknopf erweckt den spritzigen,
flussigkeitsgekihlten Viertaktmotor mit Katalysator zum Leben. Perfekt konstruiert und
neu durchgestylt, hat die CBR125R einfach alles, was ein junger Champion braucht.
Und das zu einem wirklich erstaunlich niedrigen Einstiegspreis.

Farben
« Italian Red (mit Pearl Heron Blue und Digital Silver Metallic)
* Black (mit Digital Silver Metallic und Matte Gunpowder Black Metallic-farbenem
Verkleidungsunterteil)
 Candy Phoenix Blue (mit Matte Gunpowder Black Metallic-farbenem
Verkleidungsunterteil)

* Repsol Design: Savory Orange (mit Pearl Horn Blue)

2005 CBR125R - G1



Technische Daten

Motor
Typ

Hubraum

Bohrung x Hub
Verdichtung

Max. Leistung
Max. Drehmoment
Leerlaufdrehzahl
Olvolumen
Kraftstoff-System
Gemischaufbereitung
Luftfilter
Tankinhalt
Elektrik
Zindsystem
Zindzeitpunkt
Ziundkerze

Starter

Batterie

Lichtmaschinenleistung

Scheinwerfer
Antrieb

Kupplung
Kupplungsbetatigung
Getriebe

Primar Ubersetzung

Gangstufen

Sekundar Ubersetzung
Antrieb

S o1 AW N

CBR125R (ED-Typ)

Flussigkeitsgekuhlter Einzylinder-Viertakt-Motor, SOHC, 2
Ventile

124,7 cm®

58 x 47,2 mm

11,0:1

10 kW (14 PS) / 10.000 U/min (95/1/EC)

10,1 Nm/ 8.000 U/min (95/1/EC)

1.400 U/min

1,3 Liter

28-mm-Gleichdruckvergaser
Trockenluftfilter
10 Liter

CDI

12° Frihzindung (Leerlauf) - 30° Friihziindung (8.000 U/min)
CRS8E (NGK); U24ESR-N (ND)

E-Starter

12V /5AH

230 W

Zweimal 12 V, 35/35 W

Mehrscheibenkupplung im Olbad
Mechanisch iber Seilzug
6-Gang

3,350 (67/20)

3,454 (38/11)

1,941 (33/17)

1,450 (29/20)

1,173 (27/23)

1,041 (25/24)

0,923 (24/26)

2,800 (42/15)
O-Ring-Kette

2005 CBR125R - G2



Rahmen

Typ

Abmessungen
Radstand
Lenkkopfwinkel
Nachlauf
Wendekreis
Sitzhdhe
Bodenfreiheit
Trockengewicht
Leergewicht (fahrfertig)
Maximale Zuladung
Zul. Gesamtgewicht

Radaufhéngung
Typ

Réader
Typ

Felgen
Reifen

Luftdruck

Bremsen

Typ

(LxBxH)

Vorn

Hinten

Vorn
Hinten
Vorn
Hinten
Vorn

Hinten

Vorn

Hinten

Stahl-Briickenrahmen
1.920 x 675 x 1.070 mm
1.295 mm

25°

88 mm

25m

776 mm

172 mm

115 kg

124 kg (V: 59 kg; H: 65 kg)
180 kg

304 kg (V: 100 kg; H: 204 kg)

31 mm-J-Teleskop-Gabel, 109 mm Federweg

Schwinge mit Federbein, 120 mm Federweg

Aluminium-GuRrader mit sechs Speichen
17 x MT 1.85

17 x MT 2.15

80/90- 17M/C 44P

100/80-17M/C 52P

2,0 bar

2,0 bar

276-mm-J-Einscheibenbremse mit Zweikolbenbremszange und
Sintermetall-Bel&gen
220-mm-J-Einscheibenbremse mit Einkolbenbremszange und

Sintermetall-Beldgen

Alle Angaben entsprechen den zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen.

Anderungen von technischen Spezifikationen und des Ausstattungsumfanges vorbehalten.

2005 CBR125R - G3
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The Power of Dreams

CBR125R

Leichtes Spiel

HONDA
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Endlich den Fuhrerschein in der Tasche?

Herzlichen Gluckwunsch und willkommen in der Mobilitat.

Ab jetzt entscheidest du, wohin es geht. Und zwar 24 Stunden rund um die Uhr.

Damit du dich auf der Stra3e genauso frei fUhlen kannst wie in deinen Entscheidungen, haben
wir genau die richtige Maschine fur dich: die CBR125R.

Sie bietet rasante Opitik, starke Kontrolle und echtes Rennfeeling. Und naturlich greift sie
auf das Know-how zurlck, das Honda in uber 550 WM-Rennsiegen eingefahren hat und
das Honda in der Saison erneut den Konstrukteurstitel der MotoGP sicherte. Doch
Uberzeuge dich auf den nachsten Seiten einfach selbst von der Klasse der CBR125R.



Hochwertige Verarbeitung und viel Liebe zum Detall, wohin das Auge auch blickt: Die CBR125R

zahlt nicht nur zu den heiBesten Ofen auf der StraRe, sondern bietet auch eines der besten
Preis-Leistungs-Verhaltnisse in inrer Klasse.




Rennabstimmung fir reines Fahrvergniigen

Der Look? Rassig. Das Feeling? Einfach toll.
Die CBR125R bringt méachtig frischen Wind in die 125-cm?-Klasse.
Und auch optisch liegt sie ganz weit vorne.

‘u—p: -

S
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Diese schlanke, rassige LinienfUihrung kommt dir bekannt vor? Sollte sie auch. Schlielich kommt
die CBR125R im Look der CBR600RR daher, jener Maschine, die 2003 in inrer ersten Rennsaison
der versammelten Konkurrenz auf und davon fuhr und auch 2004 die Supersport-WM fur sich
entschied.



- -

Die Ahnlichkeit zu den ,,groBen* Maschinen von Honda ist nicht zuféllig, denn die CBR125R hat
die gleichen Wurzeln. Inre Optik, ihre Technik und nicht zuletzt auch ihre Zuverlassigkeit rihren
aus den Erfahrungen und Erfolgen, die Honda auf den Rennstrecken rund um den Erdball ge-
sammelt hat. Als ,,Repsol“-Replika tragt die CBR125R ihre Renngene am offensten zur Schau:
lhre Lackierung ist an den auffaligen Look des erfolgreichen Honda Repsol-Werkteams ange-
lehnt.

Also, nichts wie rauf auf die CBR125R. Bei jedem Kilometer, bei jeder Kurve wirst du spuren, aus
welchem Erbgut die CBR125R gewachsen ist.



-
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Powerpaket

Mit der CBR125R wird purer Fahrspal3 Wirklichkeit. Denn diese Maschine ist leistungsfahig und
bestens ausgestattet und dabei absolut kontrollierbar. In dem schlanken und extrem steifen
Bruckenrahmen sind Motor und Radaufhangung sicher untergebracht. Der kompakte flussig-
keitsgekUhlte 125-cm3-Einzylindermotor gibt dir jederzeit die Power, die du brauchst.

"y

Die dazu perfekte Erganzung ist das eng gestufte 6-Gang-Getriebe, das jederzeit fUr optimale Be-
schleunigungswerte sorgt. Ob innerhalb oder au3erhalb der Stadt, die Maschine macht einfach
das, was du willst. Mit der hydraulisch gedampften Gabel mit 31 mm Standrohrdurchmesser ist
sie auBerdem prézise im Handling und bequem zu fahren. Und falls du doch mal zum Stehen kom-
men Mmusst, sorgt eine Uppig dimensionierte Bremsanlage mit Doppelkolbenbremszange vorne
fur die gewunschte Verzodgerung.



= NNl

Auch im Detail setzt sich die CBR125R mit an die Spitze ihrer Klasse.

Vom voll integrierten Multireflektor-Doppelscheinwerfer bis hin zum auffaligen Rucklicht hebt
sich die neue CBR125R Tag und Nacht von allen anderen Maschinen ihrer Klasse ab. Die wind-
schnittige Frontverkleidung unterstreicht inren rassigen Look und ermoglicht eine hdhere Spit-
zengeschwindigkeit und bessere Kontrolle. Einmal in Fahrt, mdchte man nie wieder anhalten.

1)  Markante Analoginstrumente zeigen die Temperatur der Kuhl- 3) Das robuste Zentralfederbein fangt StéRe wirkungsvoll ab und
flussigkeit und den Tankfllistand an. Die Tachometerskala reicht sorgt durch zuverlassige Kontrolle fUr reichlich viel Fahrspal3.
bis 200 km/h. Dank Drehzahimesser und Blinkanzeigen bist du
Uber alle Betriebsbedingungen stets informiert. 4)  Ein Edelstahischalldampfer liefert den richtigen Sound. Sein
Uber die auf dem sportlichen Lenker sitzenden groBen Spiegel konisches Endrohr betont die Champion-Optik der CBR125R.

hast du den Verkehr neben und hinter dir gut im Blick.
5) Vorne sorgt eine 276-mm-Scheibenbremse mit gelochter Brems-
2) Ein Flugzeugtankverschluss aus Aluminium schmuckt den scheibe fUr souveréne und sichere Verzdgerung.
groBBen 10-Liter-Kraftstofftank. Sein Volumen und der niedrige
Kraftstoffverbrauch der CBR125R stehen flr lange Tankintervalle.
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Technische Daten

Diese Werte stehen fur absoluten Fahrspaf3!

6-Gang
Kette
1.920 x 675 x 1.0

1295 mm”
776 mm

Ay

10 Liter

L e
17 xMT2.15
BO/00TT MIC44P
100/80-17 M/C 52P
pgabel, Fed

ederbein, Federwe

Originalzubehdr von Honda - zur individuellen und bedarfsgerechten Ausstattung deiner Maschine bietet Honda dir eine Auswahl an hoch-
wertigem Originalzubehdr. Alle Ausstattungselemente wurden gezielt fur den jeweiligen Einsatz entwickelt und nach strengsten MaB3stében an den
freigegebenen Motorradern getestet. Diese Freigabe durch Honda gibt dir die Gewissheit, dass dieses Originalzubehdr dieselben hohen Anspriiche
erfllit wie die Honda deiner Wah.

Fahre sicher - Lies dir die Betriebsanleitung sorgféltig durch. Trage immer einen Helm und Schutzkleidung. Mache dich mit deiner Maschine und
ihren Moglichkeiten vertraut. Achte stets auf das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer. Halte dich an die StraBenverkehrsordnung und schone die
Umwelt.

Bitte beachte - Einige der in diesem Katalog abgebildeten Modelle sind mit Honda Originalzubehor ausgestattet. Einzelheiten erfrage bitte bei dei-
nem Handler. Honda Produkte sind auf die im jeweiligen Markt herrschenden Bedingungen abgestimmt. Technische Daten, Aussehen und Verfugbar-
keit variieren und kédnnen ohne besondere Information geandert werden. Bitte besprich alle Details mit deinem Honda Vertragspartner.




Die CBR125R gibt es in vier Farbvariationen. Drei von ihnen entsprechen der Lackierung inrer
»2aroBen” Schwester, der CBR600ORR. Die Repsol-Lackierung schlie3lich ist die direkte Verbin-
dung zu den erfolgreichen MotoGP-Rennmaschinen von Honda.

Aktuelle Farben

Millenium red

Kribbelt's schon?
Dann nichts wie los. Steig auf die neue CBR125R und geniel3e das ultimative Fahrvergnugen.

Kaum getraumt, schon erfuilt.

Wenn du dein Traumbike finanzieren willst, bist du bei der Honda Bank bestens aufgehoben. Dein Honda Partner unterbreitet dir gerne ein auf deine
BedUrfnisse zugeschnittenes Finanzierungsangebot. Mit dem Honda Bank-Finanzierungsrechner auf unserer Website kannst du dir auch schon vorab
eine individuelle Finanzierung erstellen. Klick hierflr einfach www.hondabank.de.

HONDA

Honda Bank GmbH 11



lhr Honda Vertragshandler

D Art.-Nr. 1620090 Printed 12/04

Séamtliche in diesem Prospekt erhaltenen Angaben entsprechen den
zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen und die-
nen nur der Vorabinformation. Mdgliche Farbabweichungen von Origi-
nal-Fahrzeugfarben sind drucktechnisch bedingt. Die abgebildeten
Produkte entsprechen dem Angebot fr die Bundesrepublik Deutsch-
land. Anderungen von technischen Spezifikationen und des Ausstat-
tungsumfanges vorbehalten. Bitte besprechen Sie beim Fahrzeugkauf
alle Details mit Ihrem Honda Vertragshéndler.

Honda Motor Europe (North) GmbH
Kundenzentrale - Postfach 200222 - 63077 Offenbach - Germany
Tel.: 01805/202090 (0,12 €/Min.) - www.honda.de
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Modellprogramm 2006

Leichtkraftrader und Roller bis 125 cm?®

>
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Leidenschaft leicht gemacht

Wer das Leben leicht nimmt, hat mehr davon. Da kommt das Honda Modellprogramm 2006 mit
seinen Leichtkraftradern und Rollern doch wie gerufen. Denn darin finden Sie alles, was den Alltag
bunter, flexibler und lebendiger macht. Vom praktischen Cityroller SH125i tiber den klassischen
Cruiser Shadow 125 bis hin zur sportlichen CBR125R. Eins haben alle gemeinsam: Den Vergleich
mit den GroBen braucht keine zu scheuen, denn sie haben wirklich alles, was FahrspaB ausmacht.
Bestes Beispiel ist das erfolgreichste Leichtkraftrad der letzten zwei Jahre, das sportliche
Leichtgewicht CBR125R.

Die Erfahrungen und das Know-how, das wir durch intensive Forschung und im Rennsport ge-
winnen, lassen wir natiirlich auch in die Entwicklung eines jeden Honda Zweirades einflieBen.
So ist es kein Wunder, dass Sie selbst mit einer ,kleinen“ Honda auf jeder StraBe den ganz
groBen SpaB erleben kénnen, wie zum Beispiel mit unserem Hightech-Roller der 50er-Klasse,
dem Zoomer. Mit seiner fortschrittlichen Technik und dem geringen Verbrauch setzt er in seiner
Klasse MaBstébe. Hinzu kommt ein durchweg stylischer Auftritt mit markant minimalistischem
Design und seine absolute Praxistauglichkeit mit Kultfaktor.

Wir sind uns sicher, dass Sie in unserer umfangreichen Modellpalette Ihren ganz personlichen
Favoriten entdecken werden. Damit lhnen das noch leichter féllt, haben wir die technischen
Highlights der Maschinen jeweils tbersichtlich mit kleinen Symbolen gekennzeichnet.

Eine kurze Erklarung dieser Symbole finden Sie weiter unten auf dieser Seite. So geriistet fehlt
Ihnen nur noch eine Probefahrt mit Ihrer Traum-Honda. Fiir einen Termin oder weitere Auskiinfte
steht lhnen Ihr Honda Vertragshéndler gerne zur Verfiigung.

Erfahren Sie Leidenschaft mit Honda 2006.

Erkldrung der Honda Techniksymbole
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Kombiniertes Bremssystem Katalysator Geregelter 3-Wege- Computergesteuerte
(Single-CBS). Aktiviert bei Beta- Katalysator mit Kraftstoffeinspritzung
tigung der Hinterradbremse auch Sekundarluftsystem
die Vorderradbremse



(W en

CBR125R
CBR125R Die beliebteste und erfolgreichste ihrer Klasse. Ein sportli- g g
ches Leichtgewicht im unverwechselbaren Rennlook der PE—
CBR600RR. Extrem handlich. Niedrige Sitzhdhe, niedriger
Preis — das Bike fiir Einsteiger. Auch in der Lackierung der
Honda Repsol-Werksmaschinen. - Fliissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

+10 kW (14 PS) bei 10.000 min™

« Katalysator

» Sitzhthe 776 mm

+ 10 | Tankinhalt

« Trockengewicht 115 kg

+ 80 km/h-Version ohne Aufpreis
erhéltlich

Millenium red



Varadero 125 Die Enduro der 125er-Klasse. Spiirbar groBer als andere
dieser Hubraumkategorie. Komfortabel, kraftvoll, kompro-
misslos. Die kleine GroBe mit Katalysator. =y

« Fllissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
taktmotor

+11 kW (15 PS) bei 11.000 min”'

« Katalysator

« Sitzhdhe 800 mm

« 17 | Tankinhalt

« Trockengewicht 149 kg

<

Mute black metallic Spangle silver metallic Mystic orange metallic

Shadow 125 Mit 11 KW (15 PS) und dem Styling einer GroBen. Die
wohl stérkste und beeindruckendste Maschine ihrer 2L L=,
Klasse. Das breite Zubehérangebot macht den Cruiser- —————
spaB perfekt.

« Fliissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
taktmotor

*11 kW (15 PS) bei 11.000 min”'

- Katalysator

« Sitzhdhe 680 mm
* 14 | Tankinhalt
« Trockengewicht 145 kg
_ _ L KaT
Spangle silver metallic
XR125L Die Onroad-125er, die abseits vom Asphalt auch Offroad- N

Qualitaten zeigt. Von 08/15-Alltag auf HochstspaB in Null-

kommanix. Und das zum giinstigen Preis.

« Fahrtwindgekdhlter Einzylinder-
Viertaktmotor

* 9 kW (12 PS) bei 8.500 min"'

« Katalysator

« Sitzhdhe 820 mm

+ 12 | Tankinhalt

« Trockengewicht 115 kg

KA

Fighting red Ross white Black



FES125
Pantheon

Velvet red metallic

Pearl montana blue

SH125i

6

Velvet red metallic

Mit diesem Hightech-Roller kommt man iiberall durch
und dberall hin. Luxuriés und komfortabel mit viel Stau-
raum. Der Viertaktmotor ist extrem sparsam.

Force silver metallic

Interstellar black metallic

Der elegant schlanke Roller (iberzeugt durch Laufruhe und
Komfort. Sein kraftvoller Motor erméglicht dank PGM-FI-
Kraftstoffeinspritzung eine umweltschonende Leistungs-
entfaltung. Der SH125i erfiillt als erster Roller die Euro-3-
Abgasnorm. Gebremst wird souveran per Single-CBS. In-
klusive eines hochwertigen 35-I-Topcase.

Pearl montana blue

- Fliissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

10 kW (14 PS) bei 9.000 min™

« Geregelter Katalysator

+ PGM-FI-Einspritzung

« Single-CBS

« Sitzhdhe 770 mm

+ 9,4 | Tankinhalt

« Trockengewicht 140 kg

D D D
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- Fliissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

+10 kW (14 PS) bei 9.000 min"'

- Geregelter Katalysator

+ PGM-FI-Einspritzung

« Single-CBS

- Sitzhdhe 780 mm

+ 8 | Tankinhalt

« Trockengewicht 126 kg

D D D



Roller von Honda: komfortabel und praktisch

Dy|an 125 Sportlich und wendig meistert dieser Roller die Heraus- F
forderung der GroBstadt. Elegant und perfekt gestylt
erntet er an jeder Ecke bewundernde Blicke.

i « Fllissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor
10 kW (14 PS) bei 9.000 min"'

« Katalysator

- Single-CBS
Matt black « Sitzhéhe 795 mm

At plackgray + 9 | Tankinhalt
« Trockengewicht 120 kg
L s-05S JQKATD

Force silver metallic Candy calcutta red
Lead 100 Mit viel SpaB ganz schnell von A nach B. Einfach und prob- m
lemlos. Und das zum sehr giinstigen Einstiegspreis. Ein

Konzept, das iiberzeugt und viel Freude bereitet.

- Geblésegekiihlter Einzylinder-
Viertaktmotor

5 kW (7 PS) bei 7.500 min"

« Katalysator

« Sitzhthe 765 mm

+ 6 | Tankinhalt

« Trockengewicht 102 kg

»

Candy blazing red Geny gray metallic

Zoomer Revolutiondrer Hightech-Roller der 50er-Klasse mit = LI IITIE=R=R
Viertaktmotor und moderner PGM-FI-Technologie. Sein

geringer Verbrauch und das markant minimalistische

Design bieten Praxistauglichkeit mit absolutem Kultfaktor, * FlUsSigkeitsgekihlter Einzylinder-
Viertaktmotor

* 3 kW (4,1 PS) bei 7.500 min"'
- Geregelter Katalysator
 PGM-FI-Einspritzung

« Sitzhéhe 735 mm

+ 5| Tankinhalt

« Trockengewicht 84 kg

DD

Fighting red

Plasma yellow



HONDA

The Power of Dreams

Erleben Sie die Honda Motorradwelt 2006

Touren und Events mit Honda. Gemeinsam macht Motorradfahren noch mehr SpaB. Unser Touren- und
Event-Programm bietet zahlreiche interessante Angebote. Von gefiihrten Touren bis zu rasanten Fahrtrai-
nings, hier findet jedes Bikerherz, was es begehrt. Dazu gibt es zahlreiche niitzliche Informationen rund
ums Motorrad. Die professionelle Organisation durch Instruktoren des MOTORRAD Action-Teams spricht
fiir die hohe Qualitat der jeweiligen Aktionen.

Fun & Safety. Mit Sicherheit noch mehr SpaB auf dem Motorrad. Honda bietet gemeinsam mit dem ADAC
ein Fahrsicherheitsprogramm an. Die Teilnehmer brauchen hierfiir weder ein eigenes Bike noch Si-
cherheitsbekleidung, denn eine CBF600 mit ABS sowie die komplette Ausriistung werden vor Ort ge-
stellt. Fun & Safety ist somit die Gelegenheit, unter fachkundiger Anleitung die alte Leidenschaft des Mo-
torradfahrens zu vertiefen oder wieder neu zu entdecken.

BoB. Back on Bike. ,Ein Feeling wie friiher, nur besser” ist die einhellige Meinung zahlreicher Wieder-
einsteiger, nachdem sie mit BoB erneut Lust am Motorradfahren gefunden haben. Die Aktion ,Back on
Bike“ ist ein mit Honda Vertragshandlern organisiertes professionelles Beratungsprogramm, das alle
Fragen zum Thema Wiedereinstieg klart. Versicherungsexperten, Bekleidungsspezialisten und Ihr Honda
Vertragshéndler stehen lhnen hierbei mit Rat und Tat zur Seite.

Rent a Bike. Rent a Bike ist das unkomplizierte Angebot an alle, die ihr Traummotorrad einmal fiir eine
langere Zeit mieten wollen. Sei es um ein schdnes Wochenende zu verbringen oder die Maschine iiber
mehrere Tage richtig auf Herz und Nieren zu testen. Eine ausfiihrliche Einweisung fir Neu- und Wie-
dereinsteiger ist natiirlich inklusive.

Fiir weitere Informationen zur Honda Motorradwelt 2006 wenden Sie sich an Ihren Honda Vertragspartner

oder besuchen Sie uns im Internet unter www.honda.de.
Honda Rent )
a Bike

Lo %ﬁ'?
FAAR 1017 STy
NS Szt

Ihr Honda Vertragshéndler

Art.-Nr. 1700020 Printed 11/2005

D

Sémtliche in diesem Prospekt enthaltenen Angaben entsprechen den zum Zeit-
punkt der Drucklegung vorliegenden Informationen und dienen nur der Vorabinfor-
mation. Mégliche Farbabweichungen von Original-Fahrzeugfarben sind druck-
technisch bedingt. Die abgebildeten Produkte entsprechen dem Angebot fur die
Bundesrepublik Deutschland. Anderungen von technischen Spezifikationen und
des Ausstattungsumfanges vorbehalten. Bitte besprechen Sie beim Fahrzeugkauf
alle Details mit Ihrem Honda Vertragshéandler.

Honda Motor Europe (North) GmbH
Kundenzentrale - Postfach 200222 - 63077 Offenbach - Germany
Tel.: 01805/202090 (0,12 €/Min.) - www.honda.de
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The Power of Dreams

Modellprogramm 2006

Viele Facetten, eine Leidenschaft







Leidenschaftlich neue Ideen

Auch die Saison 2006 steht wieder ganz im Zeichen der Leidenschaft fiir das Motorradfahren.
So haben wir einerseits unsere Modellpalette weiter optimiert, andererseits veranstalten wir
auch weiterhin zahlreiche maBgeschneiderte Events und Programme fiir unsere Kunden. Ganz
gleich, ob alte Hasen, Fiihrerscheinneulinge oder Wiedereinsteiger: Honda bietet ein {iberzeugen-
des Gesamtpaket aus innovativen Produkten, tollem Service und attraktiven Zusatzangeboten.

Ein zentrales Anliegen bei den Neuentwicklungen und sténdigen Verbesserungen unserer Produk-
te ist das Thema Sicherheit. So wird bis zum Ende dieses Jahrzehntes der GroBteil unserer Modell-
palette mit modernsten Kombibremssystemen und/oder Antiblockiersystemen ausgestattet. Um
dieses Ziel zu erreichen, haben wir auch 2005 wieder einen groBen Schritt getan.

So ist die neue CBF1000 natiirlich optional mit CBS-ABS erhaltlich. Sie vereint Flexibilitdt und
leichtes Handling mit imposantem Drehmoment und satter Kraftentfaltung fiir souverénes, sport-
liches Fahren. Auf diese Weise findet nun auch der ambitionierte, leistungsorientierte Fahrer
seine Maschine in der CBF-Reihe.

Wer die CBF600, das meistverkaufte Naked-Bike der letzten beiden Jahre, bevorzugt, kann sich
in der Saison 2006 auf die Travelversion mit praktischem Koffersatz freuen.

Kaum wieder zu erkennen ist die neue Deauville. Sie steht fiir die moderne Interpretation von
elegant-entspanntem Touren und ist ebenfalls optional mit ABS erhéltlich.

Im Supersportbereich konnten wir aus unseren Erfahrungen aus mittlerweile iber 590 Grand-
Prix-Siegen schopfen. Als erfolgreichster Hersteller im Motorradrennsport freuen wir uns, lhnen
die stérkste Fireblade aller Zeiten prasentieren zu dirfen. Eine Motoriiberarbeitung bei gleich-
zeitiger Gewichtsreduzierung sorgt fiir eine deutlich spiirbar bissigere Beschleunigung und
bestatigt den Ruf unseres Spitzensportlers als messerscharfe, perfekt kontrollierbare Maschine.

Alles Weitere erfahren Sie bei Inrem Honda Motorradhéndler oder am besten bei einer Probefahrt
auf Ihrem persénlichen Favoriten.

Wir wiinschen lhnen jetzt schon viel SpaB!



Aus Leidenschaft zum Erfolg
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Sie suchen Kraft und Kontrolle, Vielseitigkeit und
Flexibilitat? Auf den folgenden Seiten finden Sie

lhren Favoriten.

CB1300 Dieses ultimative Naked-Bike steht fir Kraft und Kontrolle. i =iy e e e
Der durchzugsstarke Motor bietet jede Menge Reserven.

Die CB1300 gibt es serienméaBig mit ABS.

- Fliissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor

» 85 kW (116 PS) bei 7.500 min’

« Katalysator

* PGM-FI-Einspritzung

- ABS

Pearl heron blue Darkness black metallic - Sitzhthe 790 mm
» 21 | Tankinhalt

« Trockengewicht 234 kg*
CB1300 Das High-Performance-Bike CB1300 gibt es auch mit
sportlicher Halbverkleidung, die optisch an die legendére OODODD@

mit Verkleldung CB1100RB erinnert, die 1981 das Langstreckenrennen
von Suzuka auf Anhieb gewann.

Pearl fadeless white Darkness black metallic

Hornet 600 Die 41-mm-Upside-Down-Gabel sorgt fiir direktes Handling W
und souverédnes Fahrverhalten. Zusammen mit dem unver- - G i
kennbaren Hornet-Design und der kraftvollen Performance

steht die Hornet 600 fiir puren FahrspaB. o . o
« Fliissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-

Viertakt-Reihenmotor
+ 71 kW (97 PS) bei 12.000 min”'
« Katalysator
« Sitzhdhe 790 mm
« 17 | Tankinhalt
« Trockengewicht 178 kg
« Umrlistbar auf 25 kW

O T

Bombay orange metallic Pearl breezy blue

*ohne optionale Ausstattung
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Highland green metallic

BF1000

Die konsequente Erweiterung der CBF-Reihe. Ihr Motor
stammt von der Fireblade und wurde fiir drehmoment-
starke, souverdne Performance an den Charakter der
CBF1000 angepasst. Individuelle Einstellmdglichkeiten ) .
(z. B. Sitzhohe) garantieren perfektes Handling. Auf Wunsch  * Fliissigkeitsgekilihlter Vierzylinder-
gibt es selbstverstandlich das bewéhrte Honda CBS-ABS.  Viertakt-Reihenmotor

* 72 kW (98 PS) bei 8.000 min™

- Geregelter Katalysator

» PGM-FI-Einspritzung

« Single-CBS mit ABS optional

« Sitzhthe 780 — 810 mm

+ 19 | Tankinhalt

« Trockengewicht 219 kg*

DO D
>

Candy xenon blue




Das Erfolgsbike der letzten beiden Jahre ist Vorreiter einer
ganzen Kategorie. Ideal fiir Einsteiger und Wiedereinsteiger.
Sitzhhe und Lenkerabstand sind individuell einstellbar.
Optional auch mit ABS und Verkleidung mit hohenverstell-
barer Windschutzscheibe erhéltlich.

CBF600

Quasar silver metallic Emergency red metallic Interstellar black metallic

Quasar silver metallic Emergency red metallic Interstellar black metallic

CBF600 Travel** Erweiterte Reisetauglichkeit dank praktischem Koffersatz
und Topcase im schlanken aerodynamischen Design zu
einem &uBerst attraktiven Preis. In allen Farben erhéltlich.

Quasar silver metallic

Quasar silver metallic

Den robusten Naked Allrounder gibt’s auch mit ABS.
Geringe Wartung, hohe Zuverldssigkeit, niedrige Sitz-
hohe und einfaches Handling machen die CBF500 zum
idealen Einstiegsmodell.

CBF500

Quasar silver metallic Interstellar black metallic

Emergency red metallic

=

- Fliissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor

+ 57 kW (78 PS) bei 10.500 min”'

« Katalysator

« ABS optional

» Sitzhéhe 770 — 800 mm

+ 19 | Tankinhalt

« Trockengewicht 194 kg*

« 25 kW-Versionen ohne Aufpreis
erhltlich

265 R KaT 4

Candy xenon blue

** Ausstattungspaket ,Travel“
nur bei den an der Aktion
teilnehmenden Handlern
erhaltlich.

CCB=E

« Fllissigkeitsgekiihiter Zweizylinder-
Viertakt-Reihenmotor

+ 42 KW (57 PS) bei 9.500 min™

« Katalysator

« ABS optional

« Sitzhéhe 770 mm

+ 19 | Tankinhalt

« Trockengewicht 183 kg*

« 25 kW-Versionen ohne Aufpreis
erhéltlich

S D

*ohne optionale Ausstattung



Fireblade

10



Folgen Sie Ihren Traumen, geben Sie sich der Leiden-
schaft hin — mit einem Supersportler von Honda wird

die ganze Welt zur Piste.

Fireblade Die starkste Fireblade aller Zeiten. Ihre Optik hélt, was
die Leistungswerte versprechen. Unter ihrer offensiven B — —
mememaneeeeT, > und knapp geschnittenen Verkleidung verbergen sich
NEU! H purer Leistungshunger und atemberaubende Performance.

------------- « Fllissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor

+ 126 kKW (172 PS) bei 11.250 min™

- Geregelter Katalysator

» PGM-DSFI-Einspritzung

« Sitzhéhe 830 mm

+ 18 | Tankinhalt

« Trockengewicht 173 kg

DD
D G D

Winning red Iron nail silver

VTR1000F Satte 1000 Kubik machen diesen soziustauglichen =

. V2-Sportler zum Geheimtipp. FireStorm — der Name ist
FireStorm Programm. PP mfm

- Fliissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
taktmotor

« 78 kW (106 PS) bei 8.750 min™'

« Katalysator

« Sitzhdhe 810 mm

+ 19 | Tankinhalt

« Trockengewicht 194 kg

@ >

Italian red Matt gunpowder black metallic

11



CBR600RR




CBR600RR Pure Sportlichkeit im aggressiven Racing-Look. Die e il

Upside-Down-Gabel garantiert zusammen mit dem i T

perfekt abgestimmten Motormanagement und niedri- T

gem Leistungsgewicht pure Performance.

- Fllissigkeitsgekiihiter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor

+ 86 kW (117 PS) bei 13.000 min”'

- Geregelter Katalysator

» PGM-DSFI-Einspritzung

« Sitzhéhe 820 mm

+ 18 | Tankinhalt

« Trockengewicht 163 kg

DD
@ D

Italian red Pearl fire orange

CBRG600OF Bester Supersport-Allrounder seiner Klasse. Leicht, AT R

schnell und soziustauglich. Der absolute Bestseller in e -
der 600er-Klasse. SRCRET =

- Fliissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor

+ 80 kW (109 PS) bei 12.500 min™

« Geregelter Katalysator

+» PGM-FI-Einspritzung

« Sitzhéhe 805 mm

+ 18 | Tankinhalt

« Trockengewicht 170 kg

D D D

Digital silver metallic Italian red

13



Gold Wing




Sie wollen geniisslich touren, aber sportlich?
Sie fahren gerne mal schneller, aber komfortabel?

Dann sind Sie ja auf der richtigen Seite.

e ——y

Gold Wing Der MaBstab fiir Luxus-Tourer. Bérenstarke Motorleistung —\,;‘_;,,—
und perfekt ausgewogenes Handling. Enormes Stauraum- . 2
angebot und herausragender Komfort mit individuell ein- SO O 1IN

meemanaeneeen . stellbarer Sitzheizung fiir Fahrer und Sozius sowie ein-
NEU! : stellbaren Warmluftausldssen im FuBbereich. - Fliissigkeitsgekiihiter Sechs-
“aeessaseace * Dual-CBS/ABS-Bremssystem.

zylinder-Viertakt-Boxermotor
mit Kardanantrieb

+ 87 kW (118 PS) bei 5.500 min"'

- Geregelter Katalysator

+ PGM-FI-Einspritzung

« Dual-CBS mit ABS

- Sitzhdhe 740 mm

+ 25 | Tankinhalt

« Trockengewicht 366 kg

DO D
> D

Billet silver metallic

Pan-European Der legendére Langstrecken-Tourer mit Kardanantrieb.

ABS Die souverane Verbindung aus Technologie und hohem
Komfort. Mit geregeltem Katalysator und der neuesten
Dual-CBS/ABS-Generation.

- Fllissigkeitsgekiihlter V4-Vier-
taktmotor mit Kardanantrieb

+ 93 kW (126 PS) bei 8.000 min"'

- Geregelter Katalysator

 PGM-FI-Einspritzung

+ Dual-CBS mit ABS

« Sitzhéhe 775 — 805 mm

+ 29 | Tankinhalt

« Trockengewicht 289 kg

0-cos L ABS_R HeCS34
> D

Digital silver metallic Achilles black metallic

15



Deauville

16



CBR1100XX
Super Blackbird

Der Highspeed-Tourer der Extraklasse. Langstrecken-
tauglich mit viel Kraft und Potenzial. Die perfekte Kombi-
nation aus innovativer Aerodynamik, atemberaubender

Kraft und unkompliziertem Handling.

Iron nail silver metallic

Die Kombination aus Leistung und Komfort in optimierter
Optik. Triebwerk mit zweistufiger Ventilsteuerung. Vom
Adrenalinkick auf kurvigen StraBen bis zum entspannten
Touren — ein echter Hightech-Sport-Allrounder im per-

fekten Styling.

Candy glory red

Deauville

Petrol blue metallic

Elegantes Styling und das groBziigige, integrierte Gepack-
system (iberzeugen im Alltag genauso wie bei Wochen-
endtouren. Komfortabler Soziusbetrieb ist dabei eine
Stérke dieses kardangetriebenen und optlonal mit ABS

erhéltlichen Tourers.

Darkness black metallic

Digital silver metallic

Anchor gray metallic

> . o AT A
o e i i vl

SUPER BLACKBIRD

- Fliissigkeitsgekiihlter Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor

* 112 kW (152 PS) bei 9.500 min™

« Geregelter Katalysator

+» PGM-FI-Einspritzung

+ Dual-CBS

« Sitzhéhe 810 mm

+ 23 | Tankinhalt

« Trockengewicht 223 kg

L 0-cos Jrecs3 R.5 54
LPav-Fid

L —al

« Fllissigkeitsgekiihlter V4-Vier-
taktmotor mit V-TEC

+ 80 kW (109 PS) bei 10.500 min"'

« Geregelter Katalysator

* PGM-FI-Einspritzung

« Dual-CBS mit optionalem ABS

« Sitzhdhe 805 mm

« 22 | Tankinhalt

« Trockengewicht 213 kg*

DOD
& D

DEAYYILLE

- Fllissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
taktmotor mit Kardanantrieb

+ 48 kW (65 PS) bei 8.000 min™

- Geregelter Katalysator

+ PGM-FI-Einspitzung

« Single-CBS mit optionalem ABS

« Sitzhéhe 805 mm

+ 20 | Tankinhalt

« Trockengewicht 236 kg*

DO D
O«

17

*ohne optionale Ausstattung



FMX650

FMX650 Reinster FahrspaB in kerniger Optik. Diese Funmoto =7 5 =

fiihlt sich auf winkligen Pisten genauso zu Hause wie =
im Getlimmel der GroBstadt.

- Fahrtwindgekdhlter Einzylinder-
Viertaktmotor

+ 28 kW (38 PS) bei 5.750 min"'

« Katalysator

« Sitzhéhe 875 mm

+ 11 | Tankinhalt

« Trockengewicht 163 kg

+ 25 kW-Version ohne
Aufpreis erhaltlich

O D

1 8 Black Nobleman yellow



Varadero 1000

Terra blue

Varadero
Travel**

Shield silver metallic

Transalp 650

Spangle silver metallic

Eine der komfortabelsten Reise-Enduros ihrer Klasse. —
6-Gang-Getriebe fiir niedrigen Verbrauch und groBe ﬂw_ 774
Reichweite mit einer Tankfillung. Natiirlich mit Dual-

GBS und optionalem ABS. « Fiissigkeitsgekiihlter V2-Vier-

taktmotor
+ 69 kW (94 PS) bei 8.000 min™
- Geregelter Katalysator
* PGM-FI-Einspritzung
+ Dual-CBS mit optionalem ABS
« Sitzhéhe 845 mm
+ 25 | Tankinhalt
« Trockengewicht 235 kg*

0-cos L ABS_R HeCS34
T« D

Pearl breezy blue

Den Klassiker Varadero 1000 gibt es auch als Varadero
Travel. Inre umfangreiche Tourenausstattung ist bereits
fertig montiert und umfasst Griffheizung, Hauptstander,
Top-Case und Seitenkoffer. Und dies zu einem duBerst
attraktiven Preis.

Pearl breezy blue Mute black metallic Terra blue

Optimales Rallye-Touring-Konzept. Komplett ausgestattet === g——'_/, ¥ _i~>
mit praktischem abnehmbaren Koffersatz und Top-Case
sowie Hauptstander. Immer bereit fiir die ndchste Tour.
Dynamisch und agil sowohl auf als auch abseits der « Fliissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
Strafie. taktmotor

+ 39 kW (53 PS) bei 7.500 min"'
- Katalysator

« Sitzhdhe 843/opt. 813 mm

+ 19 | Tankinhalt

« Trockengewicht 191 kg***

« Umriistbar auf 25 kW

O

* ohne optionale Ausstattung
** Ausstattungspaket ,Travel”
nur bei den an der Aktion
teilnehmenden Héndlern
erhaltlich. 19
***ohne Travel-Ausstattung
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Vermissen Sie ein wenig Freiheit und Abenteuer im
Alltag? Dann machen Sie lhren Weg zur Arbeit auf

einer Honda doch einfach mal zur Route 66.

VTX1300 Cruisen im original American Retrostyle. Imposanter VTX
V2-Viertakter im klassischen Look mit genialem Fahr-
geftihl. Die kann sich sehen lassen.

- Fliissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
taktmotor

+ 55 kW (75 PS) bei 5.000 min™*

- Katalysator

« Sitzhthe 685 mm

+ 18 | Tankinhalt

« Trockengewicht 300 kg

Bloodstone red metallic

Shadow 750 Ein echter Klassiker und beliebter Einstiegs-Cruiser. Der W
Motor iiberzeugt mit wartungsarmem Kardanantrieb. Das
~American Classic“-Design mit Speichenradern und die
niedrigste Sitzhohe seiner Klasse stehen fiir Cruisen vom
Feinsten. Jetzt auch als Sonderedition mit hochwertiger . Fiissigkeitsgekiihlter V2-Vier-

Zweifarblackierung und Packtaschen erhéltlich. taktmotor mit Kardanantrieb
+ 33 kW (45 PS) bei 5.500 min”*
- Katalysator

« Sitzhéhe 658 mm

+ 14 | Tankinhalt

« Trockengewicht 238 kg*

@ >

Graphite black Candy molten brown

*ohne Packtaschen 21



Alle 125er sind mit Autofiihrerschein (Klasse 3) fahrbar, falls dieser vor dem 1. April 1980 ausgestellt wurde.

CBR125R

CBR125R Die beliebteste und erfolgreichste ihrer Klasse. Ein sport- g g g

liches Leichtgewicht im unverwechselbaren Rennlook der PE—

CBR600RR. Extrem handlich. Niedrige Sitzhohe, niedriger

Preis — das Bike fiir Einsteiger. Auch in der Lackierung der

Honda Repsol-Werksmaschinen. - Fliissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

=10 kW (14 PS) bei 10.000 min™

« Katalysator

- Sitzhdhe 776 mm

+ 10 | Tankinhalt

« Trockengewicht 115 kg

+ 80 km/h-Version ohne Aufpreis
erhiltlich

KA J

Millenium red

22



Varadero 125 Die Enduro der 125er-Klasse. Spiirbar groBer als andere
dieser Hubraumkategorie. Komfortabel, kraftvoll, kompro-
misslos. Die kleine GroBe mit Katalysator. =y

- Fllissigkeitsgekiihiter V2-Vier-
taktmotor

=11 kW (15 PS) bei 11.000 min”'

« Katalysator

« Sitzhdhe 800 mm

« 17 | Tankinhalt

« Trockengewicht 149 kg

KA J

Mute black metallic Spangle silver metallic Mystic orange metallic

Shadow 125 Mit 11 kW (15 PS) und dem Styling einer GroBen. Die
wohl starkste und beeindruckendste Maschine ihrer
Klasse. Das breite Zubehérangebot macht den Cruiser-
spaB perfekt.

« Fliissigkeitsgekiihlter V2-Vier-
taktmotor

*11 kW (15 PS) bei 11.000 min”'

- Katalysator

« Sitzhéhe 680 mm
* 14 | Tankinhalt
« Trockengewicht 145 kg
Black Spangle silver metallic
XR125L Die Onroad-125er, die abseits vom Asphalt auch Offroad- > Yy =

Qualitaten zeigt. Von 08/15-Alltag auf HochstspaB in Null-

kommanix. Und das zum giinstigen Preis.

« Fahrtwindgekdhlter Einzylinder-
Viertaktmotor

* 9 kW (12 PS) bei 8.500 min"'

« Katalysator

« Sitzhdhe 820 mm

+ 12 | Tankinhalt

« Trockengewicht 115 kg

Fighting red Ross white

23






Wer ist am bequemsten unterwegs? Wer ist der
Pfiffigste im Stau? Wer ist der Schnellste beim Parken?

Sie — auf einem Roller von Honda.

SH125i Der elegant schlanke Roller (iberzeugt durch Laufruhe und %
Komfort. Sein kraftvoller Motor erméglicht dank PGM-FI-
Kraftstoffeinspritzung eine umweltschonende Leistungs-
entfaltung. Der SH125i erfiillt als erster Roller die Euro-3-
Abgasnorm. Gebremst wird souveran per Single-CBS.

Inklusive eines hochwertigen 35-I-Topcase.

- Fliissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

10 kW (14 PS) bei 9.000 min"'

- Geregelter Katalysator

+ PGM-FI-Einspritzung

i *z  Single-CBS
- Y .Sitzhohe 780 mm
« 8 | Tankinhalt

« Trockengewicht 126 kg
Dune vory D DD

Velvet red metallic Pearl montana blue

FES125 Mit diesem Hightech-Roller kommt man diberall durch a
und Giberall hin. Luxuriés und komfortabel mit viel Stau-
Pantheon raum. Der Viertaktmotor ist extrem sparsam.
« Fllissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor
10 kW (14 PS) bei 9.000 min™
- Geregelter Katalysator
+ PGM-FI-Einspritzung
- Single-CBS
« Sitzhéhe 770 mm
- . + 9,4 | Tankinhalt
Velvet red metallic Force silver metallic « Trockengewicht 140 kg

DD

Pearl montana blue Interstellar black metallic

25



Zoomer

Zoomer Revolutionérer Hightech-Roller der 50er-Klasse mit [ = T==g ]
Viertaktmotor und moderner PGM-FI-Technologie. Sein

geringer Verbrauch und das markant minimalistische
Design bieten Praxistauglichkeit mit absolutem Kultfaktor.

« Fllissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

* 3 kW (4,1 PS) bei 7.500 min"'

« Geregelter Katalysator

+ PGM-FI-Einspritzung

« Sitzhdhe 735 mm

+ 5| Tankinhalt

« Trockengewicht 84 kg

Black @ @

Fighting red
Plasma yellow
26 Y



Sportlich und wendig meistert dieser Roller die
Herausforderungen der GroBstadt. Elegant und perfekt
gestylt erntet er an jeder Ecke bewundernde Blicke.

Force silver metallic Candy calcutta red

Mit viel SpaB ganz schnell von A nach B. Einfach und
problemlos. Und das zum sehr glinstigen Einstiegspreis.
Ein Konzept, das iiberzeugt und viel Freude bereitet.

Geny gray metallic

Candy blazing red

« Fllissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Viertaktmotor

+10 kW (14 PS) bei 9.000 min"'

« Katalysator

- Single-CBS

« Sitzhéhe 795 mm

+ 9 | Tankinhalt

« Trockengewicht 120 kg

<> D

i D

« Geblasegekiihlter Einzylinder-
Viertaktmotor

+5 kW (7 PS) bei 7.500 min

« Katalysator

« Sitzhéhe 765 mm

+ 6 | Tankinhalt

« Trockengewicht 102 kg

»
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Montesa
COTA 4RT”

Montesa red

CRF450R"/
CRF450X"

Extreme red

28

Trial & Cross

Revolutionéres, zulassungsféhiges Trialbike speziell fiir
den Wettbewerbseinsatz konzipiert. In dieser Klasse ein-
zigartiger Viertaktmotor mit elektronischer Kraftstoffein-
spritzung und hervorragendem Abgasverhalten.

« Flissigkeitsgekihlter Einzylinder-
Viertaktmotor

7 KW (10 PS) bei 5.000 min™ (EG-BE)
14 kW (19 PS) bei 7.000 min (offen)

+ PGM-FI-Einspritzung

« Sitzhéhe 650 mm

+ 2 | Tankinhalt

» Trockengewicht 73,8 kg

LFav-Fid

Getunt auf maximale Rennleistung im Gelande. Satte ——— — )
Beschleun[gqng, zuverlassige Kontrolle. AI§ QRFt}SOX R
erstmals die (iberlegene Motocross-Technik in einer

Wettbewerbs-Enduro mit E-Starter. ) }
« Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-

Viertaktmotor

41,5 kW (56 PS) bei 9.000 min'/
36 kW (49 PS) bei 7.500 min"'

« Sitzhdhe 955 mm / 963 mm

= 7,21/ 8,3 | Tankinhalt

« Trockengewicht 99,7 kg / 115,7 kg

D

Extreme red



Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg. Besonders dann,
wenn Sie mit einem Crosser von Honda auf der Piste

sind.

CRF250R"/ Der (iberragende Viertakt-Crosser in der 250er-Klasse. G_ — EJ
. Als Motocross (R) oder Wetthewerbs-Enduro (X).
CRF250X ®) ®) S TEARFE

- Fliissigkeitsgekihlter Einzylinder-
Viertaktmotor

+ 31,4 kW (42 PS) bei 11.000 min™'/
20,5 kW (28 PS) bei 9.000 min™

« Sitzhéhe 965 mm /958 mm

7,31/ 8,3 | Tankinhalt

« Trockengewicht 92,5 kg /102 kg

usD
(Gabel

Extreme red Extreme red

CR250R" Eine der erfolgreichsten Cross-Maschinen der Welt. — =
AMA-Supercross-Champion 2003 mit Ricky Carmichael.
Ausgestattet mit modernster Honda Werkstechnologie.

- Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder-
Zweitaktmotor

+ 43 kW (59 PS) bei 8.500 min™'

« Sitzhthe 950 mm

« 7,7 | Tankinhalt

« Trockengewicht 96,7 kg

USD

Extreme red

CR125R* Ausgewogene Mischung aus aggressiver Leistung und E
prompter Beherrschbarkeit. Der ultimative 125er-Crosser
fiir Siegertypen.

« Fllissigkeitsgekiihiter Einzylinder-

Zweitaktmotor

* 31 kW (42 PS) bei 11.500 min™

« Sitzhéhe 954 mm

« 7,7 | Tankinhalt

« Trockengewicht 87,5 kg

USD
Gabel

Extreme red

* Crosser/ Wettbewerbs-Enduro ohne Garantie und StraBenzulassung 29
**Wettbewerbsfahrzeug ohne Garantie



Kicds & Youngsiars

CRF100F Die CRF100F steht fiir vielseitigen FahrspaB, robuste b = =
Konstruktion und geschmeidige, gleichmaBige Leistungs-
entfaltung. Eben genau die richtige Mischung aus leben-
diger Performance und einfacher Handhabung. « Fahrtwindgekiihlter Einzylinder-

Viertaktmotor

« Sitzhéhe 775 mm

+ 5,5 | Tankinhalt

« Trockengewicht 75 kg

Extreme red

30



Der Crosser fiir Kinder und Jugendliche. Das neue - ——
dynamische Design ist inspiriert vom Honda Renn- !
maschinenlook. Motor (iberarbeitet, Fahrwerk neu
abgestimmt.

CR85R/RB’

« Fllissigkeitsgekiihiter Einzylinder-
Zweitaktmotor

19 kW (26 PS) bei 12.000 min”'

« Sitzhéhe 824 mm / 864 mm

+ 5,8 | Tankinhalt

« Trockengewicht 66 kg / 68 kg

<>

Extreme red

Dieses kompakte Funbike erweckt richtiges Wettkampf- s —am——aee ]
Feeling bei allen Kids, die der CFR50F bereits entwachsen
sind. Kréftiger Viertaktmotor, leichtes Handling.

CRF70F

- Fahrtwindgekdhlter Einzylinder-

Viertaktmotor
« Sitzhdhe 655 mm
+ 5,5 | Tankinhalt
« Trockengewicht 58 kg
Extreme red
CRF50F So macht Crossen von klein auf SpaB. Mit dem robusten pr——— ——— )

Einstiegs-Crosser bahnt Honda dem Nachwuchs den
Weg zu spéteren Motocross-Titeln.

« Fahrtwindgekdhlter Einzylinder-
Viertaktmotor

« Sitzhdhe 550 mm

+ 3 | Tankinhalt

« Trockengewicht 47 kg

<@

Extreme red

*Crosser/ Wettbewerbs-Enduro ohne Garantie und StraBenzulassung 81

Erkldrung der Honda Techniksymbole

Kombiniertes Bremssystem (Single-CBS).
@ Aktiviert bei Betétigung der Hinterradbremse

auch die Vorderradbremse

Kombiniertes Bremssystem (Dual-CBS).

Sowohl mit Hand- als auch mit FuBbremse
werden immer beide Réder abgebremst.
Gewéhrleistet optimale Bremskraftverteilung
Antiblockiersystem (ABS). )
Blockierschutz, Vermeidung von Uberbremsen
O Katalysator
Geregelter 3-Wege-Katalysator mit
Sekundarluftsystem
@ Computergesteuerte Kraftstoffeinspritzung
Computergesteuerte Kraftstoffeinspritzung
mit 2 Einspritzdiisen pro Zylinder
Elektronische Wegfahrsperre mit
Originalschliisselerkennung. Diebstahlschutz
Revolutionérer, elektronisch gesteuerter,
@ hydraulischer Lenkungsdampfer. Optimaler
Komfort ohne Nachteile beim Handling
USD Upside-Down-Gabel, die durch ihren im
Rennsport bewéhrten Aufbau die unge-
abe federte Masse reduziert

Federungssystem aus der MotoGP.
% Federbein vollstindig an der Schwinge
abgestiitzt

Weitere Details erklért Ihnen gerne Ihr Honda Motorradhéndler.



ABS, CBS, H.I.S.S,, ...

Auf der Riickseite dieses
Ausklappers finden Sie Erkldrungen
zu den technischen Features der
einzelnen Maschinen.

So individuell wie unsere
Motorrader ist auch unser
Serviceangebot an Sie:

lhr Honda Vertragshandler berat Sie gerne (iber
das umfangreiche, attraktive Zubehérangebot aus
dem Hause Honda.

Noch mehr Informationen finden Sie in unserem
breiten Angebot an detaillierten Broschiiren.
Fragen Sie lhren Honda Vertragshandler oder in-
formieren Sie sich unter www.honda.de

... und noch besser: GenieBen Sie Ihr Traumbike
doch einfach bei einer ausfiinrlichen Probefahrt.

Kaum getrédumt, schon erfiillt.

Mit den individuellen Finanzierungsangeboten der
Honda Bank GmbH haben Sie bereits beim
Motorradkauf viel Freude. Unsere Vertragshéndler
beraten Sie gerne und erstellen lhnen jederzeit ein
unverbindliches Angebot. Mit dem Honda Bank
Finanzierungsrechner auf unserer Website konnen
Sie sich auch schon vorab individuell informieren.
Klicken Sie hierfir einfach www.hondabank.de

HONDA

Honda Bank GmbH

HONDA

The Power of Dreams

Erleben Sie die Honda Motorradwelt 2006

Touren und Events mit Honda. Gemeinsam macht Motorradfahren noch mehr SpaB. Unser Touren- und
Event-Programm bietet zahlreiche interessante Angebote. Von gefiihrten Touren bis zu rasanten
Fahrtrainings, hier findet jedes Bikerherz, was es begehrt. Dazu gibt es zahlreiche niitzliche Informationen
rund ums Motorrad. Die professionelle Organisation durch Instruktoren des MOTORRAD Action-Teams
spricht fiir die hohe Qualitat der jeweiligen Aktionen.

Fun & Safety. Mit Sicherheit noch mehr SpaB auf dem Motorrad. Honda bietet gemeinsam mit dem ADAC
ein Fahrsicherheitsprogramm an. Die Teilnehmer brauchen hierfiir weder ein eigenes Bike noch
Sicherheitsbekleidung, denn eine CBF600 mit ABS sowie die komplette Ausriistung werden vor Ort
gestellt. Fun & Safety ist somit die Gelegenheit, unter fachkundiger Anleitung die alte Leidenschaft des
Motorradfahrens zu vertiefen oder wieder neu zu entdecken.

BoB. Back on Bike. ,Ein Feeling wie friiher, nur besser ist die einhellige Meinung zahlreicher
Wiedereinsteiger, nachdem sie mit BoB erneut Lust am Motorradfahren gefunden haben. Die Aktion ,,Back
on Bike“ ist ein mit Honda Vertragshéndlern organisiertes professionelles Beratungsprogramm, das alle
Fragen zum Thema Wiedereinstieg klért. Versicherungsexperten, Bekleidungsspezialisten und Ihr Honda
Vertragshéndler stehen Ihnen hierbei mit Rat und Tat zur Seite.

Rent a Bike. Rent a Bike ist das unkomplizierte Angebot an alle, die ihr Traummotorrad einmal fiir eine
langere Zeit mieten wollen. Sei es um ein schdnes Wochenende zu verbringen oder die Maschine iiber
mehrere Tage richtig auf Herz und Nieren zu testen. Eine ausfiihrliche Einweisung fiir Neu- und
Wiedereinsteiger ist nattirlich inklusive.

Fiir weitere Informationen zur Honda Motorradwelt 2006 wenden Sie sich an Ihren Honda Vertragspartner
oder besuchen Sie uns im Internet unter www.honda.de.

OR
W4 ok Honda Rent

AU 10T Grpaie a Bike
S —

Ihr Honda Vertragshandler

D Art.-Nr. 1700000 Printed 10/2005

Sémtliche in diesem Prospekt enthaltenen Angaben entsprechen den zum
Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen und dienen nur der
Vorabinformation. Mdgliche Farbabweichungen von Original-Fahrzeugfarben
sind drucktechnisch bedingt. Die abgebildeten Produkte entsprechen dem
Angebot fiir die Bundesrepublik Deutschland. Anderungen von technischen
Spezifikationen und des Ausstattungsumfanges vorbehalten. Bitte besprechen Sie
beim Fahrzeugkauf alle Details mit lhrem Honda Vertragshéndler.

Honda Motor Europe (North) GmbH
Kundenzentrale - Postfach 200222 - 63077 Offenbach - Germany
Tel.: 01805/202090 (0,12 €/Min.) - www.honda.de
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